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I -  PROBLEMATIQUE  

 

Nous savons aujourdôhui que lôAlg®rie est dans une politique de d®sengorgement des villes du 

Nord tel quôAlger, Oran, Annaba...etc  Pour cela le pays cherche ¨ d®velopper les villes des 

hauts plateaux et du sud. Le problème que lôon rencontre dans lô®tat actuel, côest que les villes 

des hauts plateaux ne poss¯dent pas suffisamment dôinfrastructures en termes de transport. De 

plus la recherche dôune meilleure qualit® environnementale nous oriente vers le 

développement Durable. 

II - CHOIX DU THEME  

 

Dôapr¯s lôorientation du SNAT (Sch®ma National 

dôAm®nagement du Territoire) et de la politique actuel 

de lôAlg®rie, les villes des hauts plateaux ainsi que les 

villes du sud vont °tre d®velopp® afin dô®quilibrer la 

population algérienne sur tout le territoire. 

Effectivement des villes nouvelles sont en cours de 

réalisation tel que les nouvelles villes de Boughzoul et 

de Hassi Messaoud.  

 

Ces nouvelles  villes qui sont encore en phase de 

réalisation deviendront des métropoles dô®quilibre et 

dôexcellence. Et de par le rayonnement quôoffre une 

métropole, leurs infrastructures en termes de transport 

devront être assez conséquentes. En effet le transport 

repr®sente lôune des plus importantes activit®s 

humaines dôune m®tropole. Il est indispensable dans 

lô®conomie et joue un r¹le majeur dans les relations 

spatiales entre lieux géographiques. Le transport crée 

des liens entre les régions, entre les populations et le 

reste du monde. Le transport peut être un support 

dô®changes et plus encore le transport aérien, il permet des échanges culturels (tourisme), 

économique (affaires), sociaux (désenclavement de certaines régions, que ce soit au niveau 

national et ou même international. 

 

Il faut savoir aussi que la première ligne directrice du SNAT 

vise à bâtir un territoire durable, établissant ainsi un lien 

étroit entre aménagement du territoire et durabilité et en 

faisant de celle-ci une préoccupation préalable à toute 

intervention dans le domaine de lôam®nagement.  

Figure 1 Avion en vole  

Figure 2 
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 Malheureusement en termes dôimpact sur 

lôenvironnement, le transport, malgré tous les 

avantages quôil offre, a aussi un co¾t 

environnemental très élevé (pollution, exploitation 

des ressources naturelles etc..) les principales 

pr®occupations face ¨ lôenvironnement sont la 

qualit® de lôair, celle de lôeau et les niveaux de 

bruits. Les décisions en matière de transports 

devraient toujours être évaluées en tenant compte 

des bénéfices en vertus des coûts engendrés. 

Cependant lôarchitecture traite du domaine du b©ti  et permet de concevoir des constructions 

qui r®pondent aux exigences actuelles. Et parmi les infrastructures de transports, lôa®roport 

international est lô®quipement le plus ad®quat dans le cadre de ces ®changes. Côest pour cela 

que nous avons choisi de concevoir un AEROPORT DURABLE qui sôinscrira dans les 

logique de développements des réseaux de transports ainsi que la première ligne directrice du 

SNAT qui vise à bâtir un territoire durable.  

 

III -  CHOIX DU SITE  

 
La pression démographique qui affecte le 

Nord du pays et la désertification accrue 

qui touche les Hauts Plateaux et le Sud 

font que le réaménagement du territoire 

devient une tâche incontournable. En effet 

le recensement général de la population et 

de lôhabitat a r®v®l® que 63% de nos 

habitants sont ainsi regroupés dans le Nord 

sur 4% du territoire national, 28% sont 

localisés sur les Hauts-Plateaux soit 9% du territoire, alors que le Sud, côest-à-dire 87% du 

territoire nôaccueille que 9% de la population.  

Lôoption en faveur des nouvelles villes constitue à cet effet, une des dimensions essentielles 

de la strat®gie nationale de lôam®nagement du territoire projet®e. Les nouvelles villes sont 

définies comme étant des établissements humains « dôexcellence » en organisation, en 

recherche architecturale et en équilibre fonctionnel du cadre de vie. Les nouvelles villes sont 

aussi, considérées dans la politique de la ville comme un moyen efficace pour la résorption 

des quartiers précaires, lôatt®nuation des fractures  sociales et lôaccueil des surplus des 

populations des grandes métropoles. 

 La nouvelle ville est perçue comme un moyen de recours pour la ma´trise et lôorganisation de 

la croissance urbaine. Ce concept est rattaché aux notions dôurbanisme, dôam®nagement du 

territoire et de programmes dôint®r°t national. 

Figure 3 Photo dôa®roport 

Figure 4 
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La Ville Nouvelle de Boughzoul dans 

les Hauts Plateaux-Centre constitue le 

projet le plus avancé. Elle vient 

polariser lôespace central des Hauts 

Plateaux et r®®quilibrer lôarmature 

urbaine des Hauts Plateaux en 

sôinscrivant aux c¹t®s de leurs villes 

principales : Médéa, Tiaret, Djelfa, 

Môsila. Devant recevoir quelque 350 

000 habitants à l'horizon 2025, la ville 

nouvelle sera desservie par un 

important réseau de communications, 

dont un aéroport, qui la reliera aux 

métropoles nationales et internationales. La vocation de la ville nouvelle de Boughzoul est de 

constituer un centre dôexcellence o½ domine le tertiaire sup®rieur pour le d®veloppement des 

hautes technologies, la biotechnologie, les ®nergies renouvelables. Centre dôexcellence, elle 

renforcera la compétitivité et constituera un p¹le dôattraction pour les populations des Hauts 

Plateaux comme du Nord. 

 

De par le choix de notre thème nous pouvons 

dire que la nouvelle ville de Boughzoul 

sôinscrit dans un cadre id®al pour notre 

projet. LôAEROPORT DURABLE 

sôint¯grera parfaitement dans cette nouvelle 

ville car selon les concepteurs du projet, elle 

sera un mod¯le dôurbanisme tourn® vers le 

futur, mais qui revêtira un contraste 

esthétique où se combineront les modes de 

construction modernes et ceux inspirés de 

lôarchitecture locale propre ¨ la r®gion tout 

en respectant lôenvironnement. 

 

 

 

Figure 5 

Figure 6 
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I -  INTRODUCTION  
 

1. Pourquoi la ville de Boughzoul ? 

 
La pression démographique qui affecte le Nord du pays et la désertification accrue qui touche 

les Hauts Plateaux et le Sud font que le réaménagement du territoire devient une tâche 

incontournable. En effet le recensement g®n®ral de la population et de lôhabitat a révélé que 

63% de nos habitants sont ainsi regroupés dans le Nord sur 4% du territoire national, 28% 

sont localisés sur les Hauts-Plateaux soit 9% du territoire, alors que le Sud, côest-à-dire 87% 

du territoire nôaccueille que 9% de la population.  

Lôoption en faveur des nouvelles villes constitue à cet effet, une des dimensions essentielles 

de la strat®gie nationale de lôam®nagement du territoire projet®e. 

Les nouvelles villes sont définies comme étant des établissements humains « dôexcellence » 

en organisation, en recherche architecturale et en équilibre fonctionnel du cadre de vie. 

Les nouvelles villes sont aussi, considérées dans la politique de la ville comme un moyen 

efficace pour la r®sorption des quartiers pr®caires, lôatt®nuation des fractures sociales et 

lôaccueil des surplus des populations des grandes métropoles. 

La nouvelle ville est per­ue comme un moyen de recours pour la ma´trise et lôorganisation de 

la croissance urbaine. Ce concept est rattach® aux notions dôurbanisme, dôam®nagement du 

territoire et de programmes dôint®r°t national. 

La Ville Nouvelle de Boughzoul dans les Hauts Plateaux-Centre constitue le projet le plus 

avanc®. Elle vient polariser lôespace central des Hauts Plateaux et r®®quilibrer lôarmature 

urbaine des Hauts Plateaux en sôinscrivant aux c¹t®s de leurs villes principales : Médéa, 

Tiaret, Djelfa, Môsila. Devant recevoir quelque 350 000 habitants ¨ l'horizon 2025, la ville 

nouvelle sera desservie par un important réseau de communications, dont un aéroport, qui la 

reliera aux métropoles nationales et internationales. La vocation de la ville nouvelle de 

Boughzoul est de constituer un centre dôexcellence o½ domine le tertiaire sup®rieur pour le 

développement des hautes technologies, la biotechnologie, les énergies renouvelables. Centre 

dôexcellence, elle renforcera la comp®titivit® et constituera un p¹le dôattraction pour les 

populations des Hauts Plateaux comme du Nord. 

5Ŝ ǇŀǊ ƭŜ ŎƘƻƛȄ ŘŜ ƴƻǘǊŜ ǘƘŝƳŜ ƴƻǳǎ ǇƻǳǾƻƴǎ ŘƛǊŜ ǉǳŜ ƭŀ ƴƻǳǾŜƭƭŜ ǾƛƭƭŜ ŘŜ .ƻǳƎƘȊƻǳƭ ǎΩƛƴǎŎǊƛǘ 

dans un cadre idéal pour notre projetΦ [Ω!9whthw¢ 5¦w!.[9 ǎΩƛƴǘŝƎǊŜǊŀ ǇŀǊŦŀƛǘŜƳŜƴǘ Řŀƴǎ 

ŎŜǘǘŜ ƴƻǳǾŜƭƭŜ ǾƛƭƭŜ ŎŀǊ ǎŜƭƻƴ ƭŜǎ ŎƻƴŎŜǇǘŜǳǊǎ Řǳ ǇǊƻƧŜǘΣ ŜƭƭŜ ǎŜǊŀ ǳƴ ƳƻŘŝƭŜ ŘΩǳǊōŀƴƛǎƳŜ 

tourné vers le futur, mais qui revêtira un contraste esthétique où se combineront les modes 

de construction moderneǎ Ŝǘ ŎŜǳȄ ƛƴǎǇƛǊŞǎ ŘŜ ƭΩŀǊŎƘƛǘŜŎǘǳǊŜ ƭƻŎŀƭŜ ǇǊƻǇǊŜ Ł ƭŀ ǊŞƎƛƻƴ ǘƻǳǘ Ŝƴ 

ǊŜǎǇŜŎǘŀƴǘ ƭΩŜƴǾƛǊƻƴƴŜƳŜƴǘΦ  
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II -  APERÇU  ET ORIENTATI ONS URBANISTIQUES  :  
 

1. Situation géographique : 
 
La nouvelle ville de Boughzoul fait parti de la wilaya de Médéa qui est située Au Nord de 

lôAlg®rie, Le Chef lieu de la wilaya est situ®e ¨ 88 km ¨ lôOuest de la capitale, Alger. Elle 

sô®tend sur une superficie de 8.775,65 KmĮ.  

Situ® au cîur de lôAtlas Tellien, la wilaya est caractérisée par une altitude élevée et un relief 

mouvementé enserrant quelques plaines assez fertiles mais de faible extension pour 

sôestomper ensuite aux confins des hautes plaines steppiques, en une s®rie de collines 

mollement ondulées.  

 

Une telle position stratégique a fait de Médéa une zone de transit principale et un trait d'union 

entre le Tel et le Sahara, d'une part, et entre les Hauts Plateaux de Iô Est et ceux de Iô Ouest, 

d'autre part.  

 

La wilaya de Médéa est limitée par les wilayas 

suivantes :  

- La Wilaya de Blida au Nord.  

- La wilaya de Djelfa au Sud.  

- Les wilayas dôAin Defla et Tissemsilt ¨ l'Ouest.  

- Les Wilaya de Môsila et Bouira ¨ l'Est.  

 

  

Figure7 Carte illustrant la situation de la nouvelle ville 

Figure8 Wilaya De Médéa 
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2. Accessibilité :  
 
La wilaya dispose d'un vaste réseau routier qui comprend notamment les routes nationales N° 

01 et 08 qui relient le Nord au Sud du pays, les routes nationales NÁ18 et nÁ40 qui relient Iô 

Est à          Iô Ouest, ainsi qu'un r®seau de routes de wilaya dont la longueur totale est de 

976,70 Km, quant aux chemins communaux ils comptent une longueur de 2357 Km. 

 

  

 

 
 
 
 

 
 

 
 

2.1- Grandes infrastructures de transport desservant la ville : 

 

2.1.1- Rocade autoroutière des Hauts Plateaux entre Tébessa et El Aricha 
Le trac® de la Rocade autorouti¯re des Hauts Plateaux retenu trouve son origine ¨ lôouest de 

lôAlg®rie ¨ la limite de la : 

- Frontière marocaine (El Aricha), traverse la r®gion Hauts Plateaux jusquô¨ T®bessa et 

prend fin à Bir El Ater à la frontière tunisienne. 
- Le projet a été subdivisé en 3 tronçons (lots Est, Centre et Ouest). 

- Au niveau de Boughzoul, le tracé définitif est arrêté en concertation avec l'Agence 

Nationale des Autoroutes (ANA) et le bureau d'étude chargé de la Section 2 (lot Centre).  

 

Figure9 Accessibilité De La Nouvelle Ville 

Figure11 Infrastructure Routière  Figure10 Infrastructure Ferroviaire  
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Figure 12: Tracé De La Rocade Autoroutière Des Hauts Plateaux 

 

2.1.2- Pénétrante autoroutière Nord-Sud « Blida - Laghouat » 
La Pénétrante d'une longueur de 320 km passe à l'ouest du lac de Boughzoul. 

Les ®tudes dôavant (projet d®taill® initi®es par la Wilaya de M®d®a sont achev®es. L'appel 

d'offre pour les études d'exécution et la réalisation des travaux a été lancé en août 2008. 

le tableau qui suit montre lô®tat d'avancement de la réalisation de la Pénétrante autoroutière 

Nord-Sud 

 

Figure 13: Etat DôAvancement 

 

2.1.3- Infrastructures ferroviaires : 

 
L'étude du tronçon de la rocade ferroviaire des Hauts Plateaux, Tiaret, Tissemsilt, Boughzoul, 

MôSila est achev®e et l'appel d'offre pour la r®alisation des travaux est en cours de lancement. 

Le tron­on Barika, MôSila est d®j¨ r®alis®. 

Les études relatives à la définition du tracé de la voie ferrée Boumedfâa, Laghouat sont 

finalis®es et arr°t®es en concertation avec lôANESRIF (lôAgence Nationale dôEtudes et de 

Suivi de la R®alisation des Investissements Ferroviaires) dans le cadre de lô®tude de la ligne 

LMV  (Ligne Moyenne Vitesse). 

Le site d'implantation de la gare de la ville nouvelle a été défini en concertation avec 

lôANESRIF. La gare sera situ®e au sud de la ville et sa r®alisation est pr®vue au niveau de la 

phase 3 du plan d'aménagement de la ville nouvelle. 
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Figure 14: Infrastructure Desservant La Nouvelle Ville 

 
2.1.4- Projet aéroportuaire : 
Un aéroport de niveau international, destiné à la consolidation des voies de communication et 

à l'intégration de la ville et de la région des Hauts Plateaux, est prévu à l'est de la ville 

nouvelle. 

L'étude préliminaire relative au choix des sites potentiels a identifié deux sites propices à 

lôimplantation de l'a®roport. Les deux sites s®lectionn®s sont situ®s respectivement ¨ 30 km et 

à 45 km à l'est de la ville nouvelle. 

 

 
 
 
 

Figure15: Programmation Du Nouvel Aéroport 
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3. Projet d'une plate-forme logistique 

 
La création d'une plate-forme logistique conçue comme plaque tournante des échanges 

nationaux et internationaux est prévue. 

Elle sera en liaison avec les grands ports de marchandises dôAlger et de B®jaµa et jouera 

notamment le rôle de relais dans le transport par conteneur entre le Nord et le Sud du pays. 

Au niveau du territoire national, la plate forme de Boughzoul fait partie des trois plates 

formes Est, Ouest et Centre (Boughzoul) dont la création a été décidée par les pouvoirs 

publics. Lô®tude du r®seau de plate (forme logistique prévue par le Ministère chargé des 

Transports ne porte que sur leur localisation indicative des zones concernées. 

 

III -  LECTURE  ENVIRONNEME NTALE  :  
 

1.  Ecologique : 

 

1.1- La topographie : 
 
Les plaines du tell:  

Traditionnellement vouées à la céréaliculture, les plaines de Beni Slimane et Merachda sont 

ench©ss®es ¨ lôint®rieur du tell collin®en. La mise en valeur de ces plaines a permis 

dôimplanter la polyculture associant cultures ¨ sec et en irrigu® ainsi que le développement 

et  lô®levage. 

Figure16: Projet Aéroportuaire Et Pla te-forme Logistique 
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1.2- Lôhydrologie : 

 
Conduite de transfert dôeau de Koudiat Acerdoune (moyen terme) 

Lôalimentation en eau potable de la ville nouvelle de Boughzoul sera assur®e par le transfert 

d'eau à partir du barrage de Koudiat Acerdoune. 

- Longueur : 195 km 

- Conduite: ø 300 mm à ø 1 400 mm 

Alimentation en eau à partir du transfert des eaux de la nappe albienne du Sud (long terme) 

Cette ®tude a permis dôidentifier huit projets de transfert des eaux à partir des régions Sud du 

pays vers les Hauts Plateaux programmés en réalisation à partir de 2010 à 2040 pour un 

volume global de 600 h m3 /an. 

 

2. Climatologie : 
 

Le climat : 
 
Le climat de Médéa MÉDITÉRANIEN SUBCONTINENTAL se distingue par des 

caractéristiques dues à de nombreux facteurs qui sont entre autres :  

- Son altitude qui atteint 1240 m au dessus du niveau de la mer (sommet de Benchicao).  

- Sa position sur les monts de I'Atlas tellien.  

- Son exposition aux vents et aux vagues de courants venant de I'Ouest. 

 

 

 

Figure17: Les Plaines Du Tell 
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IV -  LECTURE SOCIO - ECONOMIQUE  :  
 

1. Superficie et Population :  
 
La wilaya de Médéa regroupe 64 communes et 19 daïras pour une population totale de la 

wilaya estimée à 861 204 habitants (en 2011), soit une densité de 99 habitants par Km². 

Répartition de la population par sexe et par âge : 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

2. Les activités :   

 
Population occup®e par secteur dôactivit® : 

 

 

Figure18: Pyramide Des Ages Selon Le Sexe 

Figure20: Population Selon Le Secteur DôActivit®  Figure19: Secteur DôActivit® 
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3. Potentialités touristique: 
 

Avec des sites touristiques naturels, pittoresques et enchanteurs, la wilaya offre des 

opportunités d'investissement indéniables. Forte d'un potentiel touristique et d'un patrimoine 

culturel diversifié mais qui demeure sous-exploitée en dépit de son apport à l'économie locale, 

la wilaya de Médéa compte mettre à profit ces atouts pour relancer le secteur touristique dans 

la région et au-delà, fructifier les richesses qu'elle recèle.  

Un diagnostic exhaustif des potentialités locales en matière de tourisme a permis d'identifier 

certains types d'activités susceptibles d'être développées, notamment le tourisme de détente et 

de loisirs qui suscite, depuis quelque temps un intérêt particulier de la part d'investisseurs 

potentiels. 

 

 

 

Figure22: Photo Wilaya De Médéa Figure21: Photo Wilaya De Médéa 
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V-  LECTURE PAYSAGISTE  :  
1. Conception de l'organisation spatiale 

 
- Fonctions urbaines réparties de manière concentrique autour de l'hyper centre 

- Implantation des fonctions de loisir et de détente, en relation avec le lac de Boughzoul, au 

niveau des espaces centraux pour favoriser l'accessibilité des habitants et réduire le 

"phénomène d'île de chaleur" 

- Implantation de la fonction d'habitat de manière à réduire les déplacements entre les lieux 

de travail et d'habitat et multiplier et favoriser l'accès aux espaces de détente et de loisir de 

qualité 

- Localisation du foncier industriel de pointe à l'est du site en tenant compte de la direction 

des vents pour assurer un cadre de vie agréable 

- Création d'un hyper centre et de deux centres inter-quartiers 

 

 

 

 

 

 

 

 

2. Conception des axes : 
 
 
- Constitution de trois axes 

d'aménagement urbain 

- Constitution d'un axe est-ouest 

permettant d'accueillir les fonctions 

principales de la ville, reliées aux grands 

espaces verts urbains 

- Création d'un axe urbain reliant l'hyper 

centre et les deux centres inter-quartiers 

pour assurer l'équilibre du 

développement 

- Création d'un grand axe urbain 

débouchant sur le lac offrant une 

dégagée à partir de l'hyper centre sur cet 

espace. 

- Une constitution de réserves foncières stratégiques est prévue sur le bord du lac. 

Figure23: Organisation Spatiale De La Nouvelle Ville 

Figure24: Les Axes De La Ville 
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3.  Conception des voiries 
 
 
- Partie Nord du site : Maillage régulier de 

la voirie, orienté Ānord-sud/est-ouest 

- Partie Sud du site : Des voiries 

concentriques et en courbes sont prévues 

autour du centre inter-quartier situé dans 

la zone d'affluence 

- de gare. 

 

 

 

4.  Occupation des sols 
 
- Usage mixte de l'espace pour la 

dynamisation de la ville  

- Concevoir des zones de densités 

différentes 

- Hiérarchisation des espaces d'activités 

(commerce et affaires) 

- Implantation des équipements publics 

au niveau du centre des quartiers et 

autour des principaux axes 

 

 

5. Systèmes de transport  

 
- Hiérarchisation du réseau routier en 

plusieurs catégories 

- Mise en place dôun r®seau de transport 

public reliant les quartiers 

- Conception d'un système de transport 

qui favorise le recours au mode de 

transport en commun et qui intègre et 

favorise le mode de déplacement piéton 

- Implantation d'une gare multimodale 

 

 

 

 

Figure25 

Figure26 

Figure27: Système De Transport  
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6. Parcs et espaces verts 
 
- Mise en place d'un réseau vert le long 

des voies magistrales en relation avec 

les espaces boisés de protection contre 

le vent de sable et le lac 

- Aménagement de parcs de typologies 

diversifiées en relation avec le lac et la 

réserve foncière 

- Organisation des espaces aquatiques en 

valorisant le lac, les canaux et en tenant 

compte de la topographie du site 

- Implantation d'équipements publics en 

relation avec les parcs et les espaces 

verts 

 

Plan DôAm®nagement 

 

 

 

Figure28: Parcs Et Espace Vert 

Figure29 : Plan DôAm®nagement 
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7. Spécialisation Par Quartiers 

 

 

Figure30: Quartier 1 à 15 

Figure32: Spécialisation des Quartiers 1 à 15 

Figure31: Quartier 16 à 28 

Figure33: Spécialisation des Quartiers 16 à 28 
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8. Les points de repères (voir carte ci dessous) 

On retrouvera dans la nouvelle ville 4 principaux éléments de repères : 

Repère urbain I (Hyper centre) 

- Centre du quartier prioritaire et futur centre-ville au moment dôach¯vement des travaux dôam®nagement. 

Repère urbain II (Centre inter-quartiers - zones résidentielles à haute densité) 

- Noyau dôam®nagement progressif reliant la zone prioritaire et celle de la 2ème phase dôam®nagement. 

Repère urbain III (le long des voies) 

- Rep¯re urbain lin®aire renfor­ant lôaxe parc urbain de la voie magistrale est-ouest. 

Tour (Point visuel) 

- Localisation et aménagement des immeubles en forme de tours, au niveau des principales articulations de la 

ville et permettant, ce qui permettra dôavoir des rep¯res urbains sp®cifiques. 

 
 

 

  

Figure34: Les Points De Repère De La Ville 
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VI -  LECTURE FONCTIONNELLE  :  
1.  Equipements  

 

- Les équipements occupent 35 % du périmètre urbanisable  

- Lôhabitat sous ses diff®rentes formes 22% 

- Lôindustrie 13% 

- Les espaces de commerces 5% 

- Les espaces verts et parcs 25% 

2.  Lôhabitat  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Figure35: Les Types DôEquipements  

Figure36: Les Types De Logements 
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VII -   ASPECTS ECOLOGIQUES  
1. Orientation du projet écologique 

Pour lôatteinte des objectifs en mati¯re de d®veloppement durable, la conception architecturale 

des immeubles doit tenir compte des impératifs de réduction des coûts environnementaux. 

Cette conception sera orient®e vers la r®alisation dôimmeubles ®cologiques, ®conomes en 

énergie et en d®perditions et respectueux de lôenvironnement. Dans ce cadre, les émissions de 

CO2 seront réduites.  

Pour ce faire, il est prévu : 

La mise en place de r¯gles pr®cises visant lô®mergence dôune conception architecturale 

®cologique en harmonie avec lôenvironnement : 

- Conception des aménagements et des espaces naturels et écologiques à travers la création 

et la mise en réseau des espaces verts 

- Utilisation des matériaux de construction appropriés et permettant la réduction des effets 

sur lôenvironnement notamment des matériaux locaux 

- Conception des aménagements de manière à assurer un taux de perméabilité des sols pour 

lôalimentation et le renouvellement des aquifères sous terrains (au niveau des zones 

résidentielles, 30% de la surface des sols de ces espaces seront perméables) 

- Lôentretien des espaces verts sera assuré à travers la mobilisation et lôexploitation des 

eaux de pluie (récupération et traitement des eaux de pluie) 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Figure37: Zone Climatique 

Figure38: Course Du Soleil 
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La réalisation de bâtiments économes en énergie et utilisant des énergies alternatives : 

- Equipement des immeubles en moyens de production dô®nergies nouvelles et 

renouvelables et réduction des émissions de gaz à effet de serre (en priorité au niveau des 

immeubles publics) 

- Conception appropriée des immeubles permettant la réduction des charges énergétiques 

notamment à travers la pose de pare-soleil amovibles 

- Conception des immeubles de manière à permettre un éclairage et une ventilation 

naturelle 

- Prévoir au niveau de la conception des immeubles la pose des installations et des 

équipement de production dô®nergies renouvelable, la collecte et le stockage des eau de 

pluie et de traitement de ces eaux. 

- Consolidation au niveau de la conception des immeubles des exigences relatives aux 

aspects dôisolations thermiques et phoniques pour maintenir les espaces de vie à une 

température agréable (température optimale : 21 à 26O) 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Figure40: Température et Précipitations 
Figure39: Bâtiments Economes 

Figure41: Energies Renouvelables  
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La r®alisation dôune ville nouvelle verte organis®e autour de lô®limination et le recyclage 

des déchets 

- Economies de ressources, élimination, réduction et recyclage des déchets 

- Mise en place dôun syst¯me de collecte, de tri, dô®limination et de recyclage des déchets 

efficace 

- R®duction des atteintes ¨ lôenvironnement et augmentation de la rentabilité économique à 

travers lôexploitation raisonnable des ressources réutilisables 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

2. Énergies vertes et constructions 

La réduction des apports en énergie pour les besoins de climatisation et de chauffage 

permettra la réduction sensible des émissions de gaz ¨ effet de serre. Pour lôatteinte de cet 

objectif, une strat®gie est mise en îuvre. Cette strat®gie vise le recours et ¨ la g®n®ralisation 

du mode dô®clairage naturel, ¨ lôinstallation des ®l®ments amovibles de protections solaires, ¨ 

lôam®lioration de lôisolation thermique et phonique ainsi quô¨ la r®duction des d®perditions 

thermiques des immeubles notamment à travers la maîtrise des énergies passives. 

Le recours aux ®nergies renouvelables est recommand® au niveau de lô®nergie active. 

Figure42: Cycle De Recyclage Des Déchets 

Figure43: Lumière Naturelle Figure44 : pare-soleil et double peau sert (protection 

solaire et aération) 



Approche urbaine                                                                                                                                   Chapitre 1  

 

Aéroport durable a Boughzoul                                                                                                        Page | 33  

 

3. R®duction de la consommation dô®nergie 

 

3.1- Isolation du toit : 

La ventilation des combles la réduction des surfaces réfléchissantes et la pose de matériaux 

isolants permet dôassurer une isolation thermique convenable de la toiture . 

Les toitures ï terrasses , les toitures en pente sans comble et les toitures à comble fermées 

néssessitent une isolation thérmique particuliérement soignée  

Coéfficient de transsmition recommandé  

- toiture et la structure exposées à la lumiére zénithale : inférieur à 0.2 W/m²K 

- murs situés au dessus du sol : inférieurs à 0.51 W/m²K 

- murs situés en sous sol inferieur à 1 W/m²K 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Figure45: Protection Solaire Figure46: Ventilation Et Aération Naturelle  

Figure47: Isolation Du Toit 
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3.2- Couleur et nature de surface des matériaux : 

Plus la couleur est claire , plus la réfléxion est importante , en climat chaud les couleurs 

claires en facade offrent une meilleure protection des parois au soleil. (un mur ouest peint en 

blanc réfléchit 70 à 80 °/° du rayonnement solaire re­u. ) il faut tenir compte dôune 

augmentation dans le temps lors  de la conception dôune toiture claire . 

Co®fficient dôabsorption et dô®mission pour diff®rents mat®riaux : 

La capacit® dôabsorption thermique des mat®riaux de construction est importante car elle 

régule les fluctuations des températures , en absorbant la chaleur durant la journée et en la ré-

émettant la nuit . la capacité de réfléxion des surfaces est aussi un facteur important car elle 

d®termine lôaugmentation de temp®rature de la surface . donc , le platre ou la peinture blache 

sont des matériaux de finition exterieure éfficaces pour la protection du rayonnement solaire  

3.3- Tableau de matériaux écologique : 

 

 

Figure49: Couleur Des Matériaux Figure48: Coefficients DôAbsorption  
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4.  Énergie renouvelable 

Concernant l'utilisation des énergies renouvelables, le conférencier rappelle que la situation 

géographique de Boughzoul permet d'intégrer différentes sources d'énergies comme l'éolien 

grâce à une force de vent estimée à 3m/seconde et solaire avec 3 000 heures d'ensoleillement 

par an (soit une capacité de 1 900 kW/h/an 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Figure50: Energie Renouvelable  

Figure51: Energie Solaire 
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5.  Espaces extérieurs / Eaux 

 

Figure52: Energie Eolienne 

Figure53: Infiltrations Des Eaux Pluviales 

Figure54: Revêtement Perméable 
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Figure55: Energie Biomasse  

Figure 54: Recyclage Des Eaux Usées 

Figure 53: Régulation Du Microclimat  

Figure 56: Espace Vert 
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5. Traitements des déchets 

Processus des traitements des déchets

 

                                                                                                                                  Figure 57 : Phase 1 et 2 

 

 

    Figure 58 : Phase 3 et 4  
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    Figure 59 : Cycles Des Déchets 
 

 

SYNTHESE  
 

Nous nous sommes attardés sur ce chapitre car il était important pour nous de faire découvrir 

cette nouvelle ville encore très peu méconnu du grand public. Notre excursion à Boughzoul 

qui est encore en phase de chantier nous a permis de recueillir ®norm®ment dôinformations qui 

ont pu conforter le choix de cette ville pour notre projet sachant lôorientation de celle-ci. 

 










































































































































































































































