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Introduction

| - PROBLEMATIQUE
Nous savons aujourdohui gue | 6Al g®ri e est da
Nord tel qguobAl ger , Oran, Annaba...etc Pour
hauts plateaux et du sud. Le probléemequl 6 on rencontre dans | 6®t al
des hauts plateaux ne poss dent pas suffisan
pl us | a recherche doéune meil |l eure gualite®

développement Durable.

Il - CHOIX DU THEME

Déapr s | 6orientation . Nati
doAm®nagement du Territ pol iti
de | 6Al g®ri e, l es ville t eaux

villes du sud vont °tr do®q
population algérienne sur tout le terhito

Effectivement des villes nouvelles sont en cours

réalisation tel que les nouvelles villes de Boughzoul Figure 1 Avion en vole

de Hassi Messaoud.

Ces nouvelles Vvilles qui sont encore en phase

réalisation deviendront des mgire | es do ®

doexcell ence. Et de par qgubdo

métropole, leurs infrastructures en termes de transy
devront étre assez conséquentes. En effet le trans : =
repr ®sente l Gune des ¥ =P s acH
humai nes d o ullnest indispensable damg ‘ g
| 6®conomie et joue un 7
spatiales entre lieux géographiques. Le transport o
des liens entre les régions, entre les populations eFigure 2

reste du monde. Le transport peut étre un suppuin

d 6 ®c h a plgseescoreelé transport aérien, il permet des échanges culturels (tourisme),
économique (affaires), sociaux (désenclavement de certaines régions, que ce soit au niveau
national et ou méme international.

>

Il faut savoir aussi que la premiere ligne direet du SNAT - ‘.
vise a batir un territoire durable, établissant ainsi un lie - i\
étroit entre aménagement du territoire et durabilité ret e /
faisant decelleci une préocupation préalable a toute B s
intervention dans le domaineliea m®@nagement . \ g
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Introduction

Malheurar s e me n t en t er me
| 6envi r ola nranspert) tmalgré tous leg
avantage qguodi l of fre,

environnemental treslevé (pollution, exploitation
des ressources naturelles etc..) lpsncipales

t

pr ®occupations face sont
qualit® de I d6air, cel B es ni
bruits. Les deécisions en matiére de transpofeegi . 3

devraient toujours étre évaluées en tenant com F|gure3P hoto dda®roport

des bénéfices en vertus des colts engenc....

Cepemn an't | 6architecture traite du domaine du
qgui r®pondent aux exigences actuell es. Et p
international est | 6®qui pement ebe Qgbast ad®grt
gue nous avons <choi si de concevoir un AERDO

logique de développements des réseaux de transports ainsi que la premiére ligne directrice du
SNAT qui vise a batir un territoire durable.

" - CHOIX DU SITE

La pression démographique qui affecte
Nord du pays et la désertification accry -
qui touche les Hauts Plateaux et le S{
font que le réaménagement du territoi
devient une tache incontournable. En eff
le recensemdrgénéral de la population e
de | 6habit at a r ®
habitants sont ainsi regroupés dans le No
sur 4% du territoire national, 28% sol
localisés sur les HauRBl at eaux soit 9% du t e-adire 87%idu e, al
territoren6accueill e que 9% de | a popul ati on.

F
Figure 4

6opti on enouvdles vilesconstitdecascet effet, une des dimensions essentielles
de | a strat®gie national e dles nodveles®iles goatme n t
définies comme étant des étabements humains d«6 e x ¢ e»l eh enganisation, en
recherche architecturale et en équilibre fonctionnel du cadre deegawouvelles villes sont
aussi, considérées dans la pqliee de la vile comme un moyeificace pour la résormn
des quartiergrécaires | 6 att ®nuat isocialescet ac€¢caeitur @es su
populations des grandes métropoles.

La nouvelle ville est pergue commeunmoger r ecour s pour | a ma’tri
la croissance urbaine. Ce concept est rattachkiéx noti ons doéur bani sme,
territoire et de programmes doéint®r°t nation
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Introduction

La Ville Nouvelle de Boughoul dans
les Hauts Plateau&entre constitue le
projet le plus avancé. Elle vien
pol ari ser | 6espa '
Pl at eaux et r ®® ( x
urbaine des Hauts Plateaux : By

%ém’ﬁ‘j’""F\ [Zone d urbaniSation |
4340ha | 5 150na |

e ] i .,&

sOinscrivant au X - k. S
principales : Médéa, Tiaret, Djelfa V'”e'?oﬁ"’e%%UGHZOUL
M6sil a. Devant r d

000 habitants a I'norizon 2025, la villd
nouvelle sera desservie par u
important réseau de communicationrigure 5

dont un aéroport, qui la reliera aun

métropoles nationales et internationales. La vocation de la ville newefloughzoulest de

constituer un centre doexcellence 0% domine
hautes technol ogi es, |l a biotechnol ogi e, | es
renforcera la compétitivité et constituera unlpe dodéattracti on pour | es

Plateaux comme du Nord.

De par le choix de notre théme nous pouv
dire que la nouvelle ville de Boughzou
séinscrit dans un
projet. L6 AE RRABICER |
s6int grera parfait
ville car selon les compteurs du projet, elle
seraunmod | e doéurbani s
futur, mais qui revétira un contrasts i
esthétique ou se combineront les modes

construction modernes et ceux imép de |
| 6architecture | oca BOUGHZOUL on to
en respectant | 6env

ALGER

.’ btre
N
N
&

Jvell

e e Trr

"Figure 6
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Approche urbaine Chapitre 1

- INTRODUCTION

1. Pourquoi la ville de Boughzou?

La pression démographique @ifecte le Nord du pays et la désertification accrue qui touche

les Hauts Plateaux et le Sud font que le réaménagement du territoire devient une tache

i ncontournabl e. En effet | e recenasévéléequnee g ®n «
63% de nosabitants sont ainsi regroupés dans le Nord sur 4% du territoire national, 28%

sont localisés sur les Hatlsl at eaux soit 9% du t eadrei87/% i r e,
du territoire ndaccueille que 9% de | a popul

L6opti on enouvdles villesconstitdesascet effet, une des dimensions essentielles
de |l a strat®gie nationale .de | 6am®nagement d

Les nouvelles villes sont définies comme étant des établissements hurdaine« c e>l | enc e
en organisation, en recherchiehitecturale et en équilibre fonctionnel du cadre de vie.

Les nouvelles villes sont aussi, considérées dans la politique de la ville comme un moyen
efficace pour |l a r®sorption des quartiers |
| 6 a c ¢ wwplub deslpmulations des grandes métropoles.

La nouvelle ville est per-ue comme un moyen
|l a croissance urbaine. Ce concept est ratt a
territoire et de programens d 6i nt ®r °t nati onal

La Ville Nouvelle de Boughzoul dans les Hauts Plate@artre constitue I@rojet le plus

avanc®. El'l e vient pol ariserr ®®ewiplaicker ecre nlt &
urbaine des Hauts Pl atseda lewsvillesnprinsigalesn: viédéa, v a n t
Ti aret, Dj el fa, Mési |l a. Devant recevoir gue

nouvelle sera desservie par un important réseau de communications, dont un aéroport, qui la
reliera aux meétropoles nationaleet internationales. La vocatiode la ville nouvelle de

Bouglz o u | est de constituer un centre dbéexcell
développement des hautes technologies, la biotechnologie, les énergies renouvelables. Centre
doexcedlllemceegenforcera |l a comp®titivit® et c

populations des Hauts Plateaux comme du Nord.

58 LI N £S OK2AE RS y2iNB (KS8SYS y2dza LR dzO2Yy 4
dans un cadre idéal pour notre profet [ Q! 9wht hw¢e¢ 5! w! . [ 9 AQAy (s 3
OSGGS y2dw@SttS @GAftS OFN asStz2zy tSa 02yOSLIiS
tourné vers le futur, mais qui revétira un contraste esthétique ou se combineront les modes

de construction modern®@ S OSdzE Ay aLIANB& RS f QF NOKAGSOU«
NBaLISOGryld ft QSYG@ANRYYSYSyYy (o
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Approche urbaine Chapitre 1

I - APERCU ET ORIENTATI ONS URBANISTIQUES

1. Situation géographique

La nouvelle ville de Boughzoul fait padie la wilaya de Médéa qui est située Au Nord de
| 6 Al g®r i e, Le Chef lieu de | a wilaya est si
s6®t end sur une superficie de 8. 775,65 Km].

Situ® au tlasiTellien, ld wilaybest daractérisée par enaltitude élevée et un relief
mouvementé enserrant quelques plaines assez fertiles mais de faible extension pour
sbestomper ensuite aux <confins des haut es
mollement ondulées.

Une telle position stratégique a fait de Médéa une zone de transit principale et un trait d'union
entre |l e Tel et | e Sahara, d'une part, et el
d'autre part.

La wilaya de Médéa est limitée par les widay| Blida
suivantes : | >\

Bouira

- La Wilaya de Blida au Nord.
- La wilaya de Djelfa au Sud.
- Les wilayas doAin Deflﬁssemsm
- Les Wilaya de Mo6sil a 4t

Djelfa

Figure8 Wilaya De Médéa
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Approche urbaine Chapitre 1

2. Accessibilité&

La wilaya dispose d'un vaste réseau routier qui comprend notammeniites nationales N°

0Ol et08 quirelientleNorde&sud du pays, |l es routes nati ona
Est a | 6 OQOuest, ai nsi gu'un r®seau de rout es
976,70 Km, quant aux chemins communauxdmptent une longueur @357 Km.
Figure9 Accessibilité De La Nouvelle Ville
RN ALGER
BLIDA BLIDA o$ "u,,,,u,f,".‘.‘:"..:f:'.‘.’}',,“j’,"c,o'dBaA
Peneallr'.;r;u‘: g]:v’;j;;Sud ||I|‘.‘“‘l'll““"o"l,":,::““‘
BOUGHZOUL ”’/’:,’
M'SILA b ..7\ e .
BOUGHZOUL ——=
i Rocade Hauts Plateaux \Q' "’l:,".nnll.nlun\“O'
TIARET “ullun,."nllll\\\\\\\ OE
DJELFA M\ TIARET Ssara :
RI")\‘J‘::':e N\ .DJELFA
Africaine \
Figurell Infrastructure Routiere Figurel0 Infrastructure Ferroviaire
2.1- Grandesinfrastructures de transport desservant la ville
2.1.2 Rocade autoroutiere des Hauts Plateaux entre Tébessa et El Aricha
Le trac® de | a Rocade autorouti re des Haut :
| 6Al g®rie ™ la |imite de | a
- Frontiere maroai ne ( EI Ari cha), traverse | a r®gio

prend fin a Bir El Ater a la frontiere tunisienne.

- Le projet a été subdivisé en 3 trongons (lots Est, Centre et Ouest).

- Au niveau de Boughzoul, le tracé définitif est arrété cemcertation avec I'Agence
Nationale des Autoroutes (ANA) et le bureau d'étude chargé de la Section 2 (lot Centre).

Aéroport durable a Boughzoul Page |17



Approche urbaine Chapitre 1

Tracé de la Rocade autoroutiére des Hauts Plateaux entre Tébessa et El Aricha

MER MEDITERRANEE

~ / mmm=say
" o e nnd
g JrE e ==
4
el
2 2

Figure 12: Tracé De La Rocade Autoroutiere Des Hauts Plateaux

2.1.2 Pénétrante autoroutiere Nordbud « Blida- Laghouat »
La Pénétrante d'une longueur de 320 km passe a l'ouest du lac de Boughzoul.

Les ®tudes dobéavant (projet d®t aill ® initi®e
d'offre pour les études d'exécution et la réalisation des travaux a été |lauié 2008.

l e tabl eau g uidavahcemeént de @ métlisation tedlaRRémétrante autoroutiére
Nord-Sud

Médéa - Berrouaghia

En cours de réalisation (fravaux avancés)
Djelfa - Hassi Bahbah

Berrouaghia ~ Boughzoul En cours de lancement

Source - Wilaya de Méadea

Figure13:Et at D6 Avancement

2.1.3 Infrastructures ferroviaires:

L'étude du troncon de la rocade ferroviaire des Hauts Plateaux, Tiaret, Tissemsilt, Boughzoul,
M6 Sila est achev®e et | "appel d'"offre pour |
Le tron-on Barika, M6Sila est d® " r®alis®.

Les études relativea la définition du tracé de la voie ferrée Boumedfaa, Laghouat sont
finali s®es et arr°t®es en concertation avec
Sui vi de | a R®alisation des I nvestissements
LMV (Ligne Moyenne Vitesse).

Le site dimplantation de la gare de la ville nouvelle a été défini en concertation avec
| ANESRI F. La gare sera situ®e au sud de | a
phase 3 du plan d'aménagement de la ville elbewv

Aéroport durable a Boughzoul Page |18



Approche urbaine Chapitre 1

Rocade ferroviaire des Hauts Plateaux Tiaret-M'Sila

Pénétrante autoroutiére Nord-Sud

3
S

Périphérique Nord

=W Gare ferroviaire

Ligne LMV
Boumedfaa - Laghouat (en projet)

Rocade ferroviaire
Tiaret - M'Sila (en projet)

S—

Chahbounia

Source : Wilaya de Médéa Source : ANESRIF

Figure 14: Infrastructure Desservant La Nouvelle Ville

2.1.4 Projet aéroportuaire

Un aéroport de niveau international, destiné a la consolidation des voies de communication et
a l'intégration de la ville et de la région desuk$aPlateaux, est prévu a l'est de la ville

nouvelle.

L'étude préliminaire relative au choix des sites potentiels a identifié deux sites propices a

| 6i mpl antation de | "'"a®roport. Les deux

a 45 km a'est de la ville nouvelle.

Programmation du nouvel aéroport

+Aéroport de Classe E [ ]]
+Superficie totale : 500 ha
PISTE PRINCIPALE

Equipements TR

+Piste principale : 3 500 x 60m

+Piste secondaire : 3 000 x 45m PISTE SECONDAIRE
+Taxiway paralléle: 6 000 x 25m TAXIWAY PS

+Bretelle d'accés : 2 000 x 25m

+Parking avions a 10 postes de stationnement PARKING A 10POSTES

Figurel5: Programmation Du Nouvel Aéroport

Aéroport durable a Boughzoul Page [19
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Approche urbaine Chapitre 1

3. Projet d'une plateforme logistique

La création d'une platerme logistique congcue comme plaque tournante des échanges
nationaux et internationaux gsgvue.

ElI'le sera en |iaison avec | es grands ports
notamment le réle de relais dans le transport par conteneur entre le Nord et le Sud du pays.

Au niveau du territoire national, la plate forme de Boughzoul fait partie des trois plates
formes Est, Ouest et Centre (Boughzoul) dont la création a été décidée par les pouvoirs
publ i cs. L6®t ude du r ®s éwe padle Mimpstére tcreargé(deso r me
Transports ne porte que sur leur localisation indicative des zones concernées.

¢ \illejnouyelle)
ﬁ_@—lfggghzoul

| | sitg2ipouy
§ ¢ Lunjnouveljaéroponty
! 4 \ Platezforme)logistique, & [
- . adtifsa ; \);ég-,_,unali%) - {
\ X ‘-'\ 3 '\ e
\ ' ek F =3 wsia
X . B | \ i AT
2 Pénétrante autoroutiere J Site)1) poury ¥ \ i z
y Nord-Sud (en projet) unjnouveljaéroport) y \ ]
: e
\ ) — / o
e 5 b
- y
. Rocade des Hauts Plateaux entre : / 7
e Tébessa et El Aricha (en projet) W 5 1/ y
< //
~ ». ” 7 7 .vr
5 Djelfa L e

Figurel6: Projet Aéroportuaire Et Plate-forme Logistique

I - LECTURE ENVIRONNEME NTALE

1. Ecologigue:

1.1- La topographie:

Les plaines du tell:

Traditionnellement vouées a la céréaliculture, les plaines de Beni Slimane et Merachda sont
ench®©ss®es ° I 6i nt @&rnmise lem valduu detcesl pglaines a Ipérmisn ® e n

doéi mpl anter l a polyculture assoaévaloppementu!| t ur e
etl 6 ® evage.

Aéroport durable a Boughzoul Page |20



Approche urbaine Chapitre 1

Figurel?: Les Plaines Du Tell

12 Lohydr:ol ogi e

Conduite de transfert dbeau de Koudi at Acerd

Léali mentation en eau potabl e de ledransfartl | e n
d'eau a partir du barrage de Koudiat Acerdoune.

- Longueur : 195 km
- Conduite: g 300 mm a g 1 400 mm
Alimentation en eau a partir du transfert des eaux de la nappe albienne du Sud (long terme)

Cette ®tude a per midetrardféri déseaux & paitiredes régians $ud gur o j e
pays vers les Hauts Plateaux programmeés en réalisation a partir de 2010 a 2040 pour un
volume global de 600 h m3 /an.

2. Climatologie:

Le climat:

Le climat de MédéaMEDITERANIEN SUBCONTINENTAL se distingue par des
caractéristiques dues a de nombreux facteurs qui sont entre autres :

- Son altitude qui atteint 1240 m au dessus du niveau de la mer (sommet de Benchicao).
- Sa position sur les monts de I'Atlas tellien.

- Son exposition aux vents$ @ux vagues de courants venant de I'Ouest.

Aéroport durable a Boughzoul Page |21



Approche urbaine Chapitre 1

IV - LECTURE SOCIO - ECONOMIQUE

1. Superficie et Population

La wilaya de Médéa regroupe 64 communes et 19 dairas pour une population totale de la
wilaya estimée a 861 204 habitants (en 2011), soit une den€iférdebitants par Kmz,

Répartition de la population par sexe et par:age

. 45000 29000 9000 -11000 -31000 -51000
La population ayant un ‘
4ge inférieur a 15 ans ND
représentant 28% du LI

704
60

total de la population,
constitue dans les
années a venir une

importante ressource
humaine.

-50000 -30000 -10000 10000 30000 50000

Source: Direction de la Planification et de ’Aménagement du territoire de la
wilaya de Médéa (2011)

Figure18: Pyramide Des Ages Selon Le Sexe

2. Les ativités:

Popul ation occup®e par secteur dobéactivit®

Répartition de la population occupée par secteur d'activité Secteur TOTAL Taux
d’activité
22346 Agriculture + 94 244 40.47 %
Industrie et = . Foréts

ey . . Administration 52 791 22.67 %
Commerce B.T.P.H 11 045 4.74 %
Commerce 18 220 07.83 %
Industrie et 34 203 14.69 %

oy artisanat
11045 Service 22 346 09.60 %
M | Total 232 100 %

| 849

Figure20: Popul ati on Selon Le . Figuel2Secteur DOActivit®
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3. Potentialités touristique:

Avec des sites touristiques naturels, pittoresques et enchanteurs, la wilaya offre des

opportunités d'investissement indéniables. Forte d'un potentiel touristique et d'un patrimoine

culturel diversifié mais qui demeure seaiploitée en dépit de son apparféconomie locale,

la wilaya de Médéa compte mettre a profit ces atouts pour relancer le secteur touristique dans
la région et atdela, fructifier les richesses qu'elle recele.

Un diagnostic exhaustif des potentialités locales en matiére de touriperenss d'identifier

certains types d'activités susceptibles d'étre développées, notamment le tourisme de détente et
de loisirs qui suscite, depuis quelque temps un intérét particulier de la part d'investisseurs
potentiels.

Figure22: Photo Wilaya De Médéa Figure21: Photo Wilaya De Médéa

DE LA WILAYA DE MEDEA

Aéroport durable a Boughzoul Page |23



Approche urbaine Chapitre 1

V- LECTURE PAYSAGISTE
1. Conception de l'organisation spatiale

- Fonctions urbaines réparties de maniere concentrique autour de I'hyper centre

- Implantation des fonctions de loisir et de détente, en relation avec le lac de Boughzoul, au
niveau des espaces centraux pour favoriser l'accessibilité des habitants et réduire le
"phénoméne d'le de chaleur”

- Implantation de la fonction d'habitat de marié@rréduire les déplacements entre les lieux
de travail et d’habitat et multiplier et favoriser lI'acces aux espaces de détente et de loisir de
qualité

- Localisation du foncier industriel de pointe a l'est du site en tenant compte de la direction
des vents pur assurer un cadre de vie agréable

- Création d'un hyper centre et de deux centres-quartiers

Habitat

SEE— : 0\
)

— Xw '
- ()

2 Gommerce J/ .
détente NG i Industrie ¥
de

ointe #
e (]

Figure23: Organisation Spatiale De La Nouvelle Ville

2. Conception des axes

- Constitution de trois axes
d'aménagemenirbain

- Constitution d'un axe esuest
permettant d'accueillir les fonctions
principales de la ville, reliées aux grand{
espaces verts urbains

- Création d'un axe urbain reliant I'hyper
centre et les deux centres intprartiers
pour assurer I'équilibre du
développement

- Creéation d'un grand axe urbain
débouchant sur le lac offrant une
dégagée a partir de I'hyper centre sur ce
espace.

- Une constitution de réserves fonciéres stratégiques est préveebsud Idu lac.

Figure24: Les Axes De La Ville
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3. Conception des voiries

,.
L 3
S
=

-
-

»
~—

)

¢
|

- Partie Nord du site : Maillage régulier dg;
la voirie, orientéhord-sud/estouest |

- Partie Sud du site : Des voiries
concentriques et en courbes sont prévuq
autour du centre intequartier situé dans
la zoned'affluence

- de gare.

L AR
NV

4. Occupation des sols

- Usage mixte de I'espace pour la
dynamisation de la ville

- Concevoir des zones de densités
différentes

- Hiérarchisation des espaces d'activités
(commerce et affaires)

- Implantation des équipements publics
au niveau du centre des quartiers et
autour des principaux axes

5. Systemes de transport

- Hiérarchisation du réseau routier e
plusieurs catégories

- Mise en place dou
public reliant les quartiers

- Conception d'un systeme de transpg
qui favorise le recours au mode d
transport en commun et qui intégre ¢
favorise le mode de déplacement piéto

- Implantation d'une gare multimodale

\| LEGENDE
w06 magistrale
—— Artére
~+—+—— \0ie ferrée
=== Monorail

Figure27: Systeme De Transport
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Approche urbaine Chapitre 1

6. Parcs et espaces verts

- Mise en place d'un réseau vert le lor]
des voies magistrales en relation avq 3
les espaces boisés de protection conf.

[ S

- Aménagement de parcs de typologid 4 \
diversifiées en relation avec le lac et "‘ @%
réserve fonciere ' ) &
- Organisation des espaces aquatiques|
valorisant le lac, les canaux et en teng}
compte de la topographie du site

verts Figure28: Parcs Et Espace Vert

~ LEGENDE
= Périmétie gobal (000ha)  [EEED RGD
—= Zone durbanisaton (4 06t ha) (] Logistiue
[ Résidence ]
[ Commerce
[ Equipements administratfs

- [ Equipements éducatifs

[ Equipements de santé [) Complexe olympique

- ] Equipements culturels (2] Réserve foncikre
[ Equipements sporfs 1) Complexe des énergies noweles
[ Services de soutien ot renouvelables :

1 Poste de transformation électrique

Figure29: Pl an DO Am®nagem

Aéroport durable a Boughzoul Page |26



Approche urbaine

Chapitre 1

7. Spécialisation Par Quartiers

L,

Figure30: Quartier 1 &4 15

Village (Quartier) 1

Village (Quartier) 3

Villages (Quartier) 5, 6, 12 et 13

- Tissus urbains congus en tant que porte de la ville nouvelle dont
Ia forme circulaire et radiale permet de metire en relief et de valoriser le lac

- Zone d'habitat collectif de moyenne densité, de référence architecturale
et urbaine, liée au village 10 (hyper centre).

Village (Quartier) 2

Village (Quartier) 4

- Zone d'habitat de basse densité, congue en tant que référence architecturale et
urbaine liée

aux villages 9 (voisin) et 10 (hyper centre).

- Intégré 4 ta morphologie du site, de méme que le village 1.

* Quartier résidentiel composé des immeubles de faible hauteur congu en tant
que référence architecturale et urbaine en relation avec le Campus
universitaire du Village 11

- Spécialisation des espaces réservés au commerce le long de |a voie magistrale:
pour la diversification des activités.

- G ion d'une d i bol
au centre inter-quartier

- Habitat en relation étroite avec les équipements culturels, de services
ot commerciaux

- Mise en réseau des & des rues
(village B) liées aux voies et le cadre rési
par I'aménagement des cours d'eau.

en tant que villages liés

avec les espaces aquatiques et les paysages.
- Aménagement des espaces du bord en espaces de détente et de loisirs
en relation avec le village 9.

Village (Quartier) 8 Village (Quartier) 10 Village (Quartier) 7
« Aménagement de Ihabitat individuel de haut standing en relation avec le lac. = Création d'un axe de structuration orienté vers I'hyper centre et d'un axe visuel » Le centre hospitalo-universitaire est implanté sur |a colline au bord du
- Habitat écologique, congu en tant que complexe touristique en harmenie oblique en prévision de la réalisation de la 3éme étape de développ de ériphérique nord-est du site, et son emplacement assure lindépendance,

la ville et en tenant compte de la présence du lac en tant qu'élément essentiel
de composition

- Mise en place des programmes visant 4 dynamiser I'hyper centre pour
Ia consolidation de I'autonomie de la ville.

qualité primordiale des grands équipements médicaux et bénéficie d'un cadre
environnement de grande qualité

Village (Quartier) ¢

Village (Quartier) 11

Villages (Quartier) 14 et 15

- Conceplion des espaces écologiques en tant qu'espaces de loisirs et de
détente au niveau de la réserve fonciére desfinée aux équipements
administratifs en articulation avec la zone touristique située

au sud de la ville.

- Campus uni Scologique et ion des ¢
sportifs et culturels.

- Mise en relation entre les équipements annexes du complexe sportif,
les commerces de proximité et les équipements universitaires

- Industries de haute technologie, consalidant I'autonomie de la ville nouvelle.
Création d'une grappe industrielle en relation avec les équipements
de R&D et la faculté de médecine et de pharmacie

.i:;é;!;r;:’::;ﬁ;iznngfnﬁr:ﬁmg;?larlsIacstlesmursd'sau oar tame et leur arteulation avec les
Figure32: Spécialisation des Quartiers 1 a 15
) = = p— 2
*Q‘xa-.‘»"'\ _____ | Vilage 17 : | Vilage o) .~ Village23) '_q,‘ 5
s il L a0 1
\_ I )3 >< O
\\"\ﬁllageﬂi != \I lf /\,/-,\_\_nggguj/‘l i
\i " Village 18 : :
i i
Y {
N
J
|
Figure31: Quartier 16 a 28
Village (Quartier) 16 Villages (Quartier) 20 et 23 Villages (Quartier) 25 et 26

=l L de la zone et de di le long du lac,
reliée a la partie sud du Village 9, espaces de loisirs et de détente.

Un traitement particulier des espaces situés au niveau des jonctions de la
passerelle reliant le village a I'le artificielle est recommandé.

- Habitat jouxtant le parc central
« Un traitement particulier doit étre accordé aux paysages et aux ensembles
d’habitat individuel situés en bordure du lac.

« Localisation des foyers et des logements de fonction a proximité
de la zone industrielle, pour la réduction des di et des délais
de déplacement.

= L i des en tenant compte des préoccupations
environnementales. Cetle zone participe a la consolidation de I'autonomie

é et sociale de la ville.

Village (Quartier) 17

Villages (Quartier) 21 et 24

+ Habitat & haute densité, limitrophe a I'hyper centre.
La particularité de ce quartier reside dans |a silhouette formée par
ses batiments élevés.

- Ensembles d’habitat de moyenne et haute densités, situés au centre de
la zone d'aménagement urbain de |a troisiéme phase. Un axe orthogonal
structure ces ensembles. Un traitement particulier doit étre accordé
ala conception des constructions situées le long de cet axe et des voies

Village (Quartier) 18

« Université, assurant la croissance de la ville. L'objectif consiste a renforcer
les fonctions de recherche

« Affectation des terrains situés en périphérie urbaine a la construction
d'habitat individuel et d'habitat collectif de basse densité.

Village (Quartier) 22

Villages (Quartier) 27 et 28

« Conception des batiments situés aux abords des gares et autres stations,
en tant qu'immeubles 3 usage mixte pour assurer la dynamique
économigue et sociale de ses espaces (Villages 27) en tenant comple
de leur localisation en tant que porte de ville, un soin particulier est

- Affectation des terrains situés en périphérie urbaine a la

Village (Quartier) 19

d'habitat i et d'habitat collectif de basse densité et de densité
moyenne.
- G des bal situés aux abords des gares et autres stations,

- Créer, au niveau des espaces centraux de la ville, un parc de grande envergure

articulé avec les axes verts urbains

- Espace de détente oil les habitants peuvent profiter de Ia qualité des paysages
des cours d'eau et pratiquer des activités aquatiques diverses

en tant quimmeubles & usage mixte pour assurer la dynamique
économique et sociale de ses espaces en tenant compte

de leur localisation en tant que porte de ville, un soin particulier est
accordé 3 leur traitement architectural et urbain.

accordé a leur traitement architectural et urbain

- Amé de I des paysages urbains de maniére
différenciée (affaires et commerces et aux abords de la gare
multimedale).

« Aménagement de réseaux des chemins pour piétons au niveau de
I'ensemble des sites tel que celui relalif au capital-risque/affaires/commerce/
gare.

Figure33: Spécialisation des Quartiers 16 a 28
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8. Les points de repergwoir carte ci dessous)

On retrouvera dans la nouvelle ville 4 princip&é&ments de repéres

Repére urbain | (Hyper centre)

- Centre du quartier prioritaire et futurcentre | | e au moment dbédach vement des

Repére urbain Il (Centre intguartiers- zones résidentielles a haute densité)

-Noyau d émemm@cyespitreliant la zone prioritaire et celle dedag?h a s e déam®nagement

Repére urbain Il (le long des voies)

-Rep re urbain Ilin®aire renfor-aomdast | axe parc urbai

Tour (Point visuel)

- Localisation et aménagemt des immeubles en forme de tours, au niveau des principales articulations de la

ville et permettant, ce qui permettra dodavoir des
Porte de la ville
& Point visuel Axe parc urbain Point visuel
e o e o i s S TR e = e . ..
) : =
Y o\ i A\
\ T B
\ ¢ S 4 e 9 Axe p}-.
- s o i 7 urbain \
\.. ; .
“ “‘ . ‘\
Vue panoramique A;‘. Ohesaacsd <
vers le lac LS b \
SSNAESIE b, (B SR A P i et »\
Axe de vue est - ouest = 4_\_/.__.___)
- |
| () Point visuel
| (Point de vuelrepére urbain )
: © Point de nceud
Y % I B Passage (Path)
Poiﬁ!“ﬁsuel . | & Axe parc urbain / Axe de vue
-\‘ j | +— Direction de la vue
y | €= Axe vert
i Axe de vue_ -~
>
‘@
"
~%
Porte de la ville

Figure34: Les Points De Repére De La Ville
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VI - LECTURE FONCTIONNELLE

1. Equipements
- Les équipements occupent 35 % du périmetre urbanisable
- Lébhabitat sous ses diff®rentes formes 22%
- Léindustrie 13%

- Les espaces de commerces 5%
- Les espaces verts et parcs 25%

Services mc

Administration

Figure35. Les Types DOEqui pement s

2. L66habitat

logement (m*)*

Total 8 169 572 = = 79 356 a7
1. Cadre résidentiel 7 813 834 = = 75 919 a7
1-1 Résidence individuelle 2 064 645 - - 7 175 35
Standing moyen 1 370 299 240 a0 5 707 -
Haut standing 694 346 450 a0 1 468 =
1-2 Résidence collective 5 D85 625 - - 51 955 102
- llectiv 1 921 934 = = 13 935 73
SHON < 110m° 592 240 102 100 5 792 =
110 <SHON=139m" 498 975 136 100 3 611 =
SHON = 140m” 830 719 177 100 4 532 =
- llective (moy 1 863 612 = = 22 444 120
SHON < 90m" 652 264 87 130 9 518 =
B0 <SHON=<119m" 559 084 105 130 6 787 =
SHON = 120m” 652 264 136 130 6 139 =
- Ré llectiv &) 1 300 079 = = 15 576 120
SHON < 110m’ 455 028 102 160 6 995 =
110 =<SHON=139m" 390 023 136 160 4 518 =
SHON = 140m" 455 028 177 160 4 063 =
1-3 Ré & £ & 663 564 37.5 100 16 789 =
2. Hors cadre résidentiel 3565 738 = = 3 437 a7
2-1 Zones a usage mixte 3565 738 = = 3 437 a7

SHON < 110m” 106 018 105 500 1 020

SHON = 140m° 249 720 177 600 2 a7

Figure36: Les Types De Logements
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VII - ASPECTS ECOLOGIQUES
1. Orientation du projet écologique

Pour | 6atteinte des objectifs en arltéeciurale e de
des immeubles doit tenir compte des impéraddsréduction des colts environnementaux.
Cette conception sera orient®e vers |l a r®al

énergieeen d®perditions et r es pseeccadieelesémissiens tled e nv i
CO2 seront réduites.

Pour ce faire, il est prévu :

La mise en place de r gles pr®cises vVvisant
®col ogi que en har monie avec | 6environnement

- Conception des aménagements et des espat@®lset écologiques a travers la création
et la mise en réseales espaces verts
- Utilisation des matériaux de construction appropriggeenettant la réduction des effets

sur | 6 e n wotamonenhdesmet@riaux locaux
- Conception des aménagemetésmaniere a assuren taux de permeéabilité des sols pour
I 6 al i meleterotivellenment dels aquiferes sous terr@oiveau des zones
résidentielles, 30% de la surfades sols de ces espaces seront perméables)
- Léentretien deassuréatpetsas mobit s saeian et | 6e:

eaux de pluidrécupération et traitement des eaux de pluie)

Zone climatique

Hauts-Plateaux
+ Climat désertique

Figure37: Zone Climatique

Course du soleil
a(”)

12H

80°
70°
60°
50°
40°
30°
20°
10°
0 |

aH 16H

21, décembre
: : : : : L L L L : L L L

1
-135° -90° -45° o° 45° 90° 135°
N-E E S-E S 5-0 (o] N-O A()

Figure38: Course Du Soleil
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La réalisation de batiments économes en énergie et utilisant des énergies alternatives

- Equipement des

immeubles en moyens de productiob ® n € mayveles et

renouvelables e€ductiondes émissions de gaz a effet de serre (en prauitéiveau des

immeublespublics)

- Conception appropriée des immeubles permettaméduction des charges énergétiques
notamment travers la pose de paseleil amovibles
- Conception des immeubles de maniére a permeftreéclairage et une ventilation

naturelle

- Prévoir au niveau a la conception des immeublds pose des installations et des

equipementdeo r oducti on
pluie et de traitement dees eaux.

do®ner gi e sle stoekage deg eau deb | e

- Consolidaion au niveau de la conceptiates immeubles des exigences relatives aux

aspectsd 6i sol ati ons

t her mi que des espacepdeovie ia gnee s

température agréab{eempérature optimale : 21 a 260)

Température et zone de confort

température(®)

Maximale

Minimale & ®—_
S

T

mois

Précipitations

précipitations(mm)

Matériau
(recyclage)

Précipitations

Energie

Figure39: Batiments Economes

énergie

a -
solarbatter{rr

*® it ';régezétal:isé

batterie : :

convertisseur
de chaleur

réservoir réservoir
d’'eau chaude d’eau de pluie

Figure41: Energies Renouvelables
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La r®alisation débune ville nouvelle verte or
des déchets

- Economies de ressources, élimination, réductioamtclage des déchets

- Mise en place doéun syst iometdedrecyclage dds déchets |, de
efficace

- R®duction des atteintes deldréneabilité ecormmigue ane n t
traverss 6 expl oi tati on cearnédisablesabl e des ressour

entrepreneur
pour collecter
des déchets a [ge

B “ collecte
ﬁs ressources
[P utilisation de

chaleur récupérée
tive

=

i Erateur de
déchets , etc.

Fenage @%

site
d’enfouissement

magasin de

<mm produit déchet <mm réutlisation «mmm recyclage
des ressources

Figure42: Cycle De Recyclage Des Déchets

2. Enerqies vertes et constructions

La réduction des apports en énergie pour les besoins de climatisation et de chauffage

permettra la réduction sensible dawissionsdggaz =~ ef f et de serre. P
objectif, une strat®gie est mise en Tuvre. (
du mode do®cl airage naturel, © 1l O6installatio
| 6@Imi or ati on de | @ihowli qyituieomitntser niugu' e leat r ®d

thermiques des immeubles notamment a travers la maitrise des énergies passives.

Le recours aux ®nergies renouvelables est re

Lumiére naturelle

|k

Clerestory Puit de lumiére
— ~—
! ]
i J
\ ) 1 1
Atrium Lightshelf
Figure43: Lumiére Naturelle Figure44: pare-soleil et double peau sert (protection

solaire et aération)
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Protection solaire

Altitude

la plus haute
[ ; @ Boughzoul

(21, juin 13:00)

' SUD »

Ventilation et aération naturelle

3
e NIVEAU <3 |55
: SUPERIEUR
N 5 I 2 |
== T =
@: NIVEAU —_2 4=
—5 = INFERIEUR  ©....5,., %
5 1.Véranda  2.Piace de vie
iﬁf' - 3. Chambre 4. Cuisine

5. Salle de bain et WC

Figure45: Protection Solaire

3. R®Rducti on de | a

Figure46: Ventilation Et Aération Naturelle

consommati o

3.1- Isolation du toit:

n

do®nergi e

La ventilation des combles la réduction des surfadéchéssantes et la pose de matériaux

i sol ant s

p e r me ton thednagsiescanvemable denadoitures. o | at i

Les toitureg terrasses, les toitures en pente sans comble et les toitures a comble fermées
néssessitent une isolation thérmique particuliérement soignée

Coéfficient de transsmition recommandé

- toiture et la struire exposées a la lumiére zénithatlgférieur a 0.2 W/m2K
- murs situés au dessus du swiférieurs a 0.51 W/m2K
- murs situés en sous sol inferieur a 1 W/m2K

Toiture-terrasse
Etanchéité de couleur claire

H/\

EE isolation

A

Isolation Scm (A=0,04 W/m’K)
Béton 10cm (A=1,15 W/m’K) Touture sans combles
R=1,34 mK/W Tole de couleur claire
Isolation Scm (A=0,04 W/m’K)
R=1.25 mK/W Toiture avec combles
Tole de couleur daire
Combles fermés
Isolation Scm (A=0,04 W/m’K)
R=1,45 m*K/W

Figure47: Isolation Du Toit
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3.2 Couleur et nature de surfacdes matériaux

Plus la couleur est claire , plus la réfléxion est importante , en climat chaud les couleurs

claires en facade offrent une meilleure protection des parois au soleil. (un myresnesh

blanc réfléchit 70 & 80 °/° du rayonnementsolaie - u. ) il faut tenir <co
augmentation dans | e temps | ors de | a conce

Co®f ficient dobéabsorption et do6®mi ssion pour

La capacit® dbéabsorption thermique des mat ®tr
régule les fluctuations des températures , en absorbant la chaleur durant la journée et en la ré
émettant la nuitla capacité de réfléxion des surfaces est aussi un facteur important car elle

d®t er mi ne | 6augment at i odoncdleplatrecomlp @mtaré hlache de |
sont des matériaux de finition exterieure éfficaces pour la protection du rayemresotaire

10 -
P -
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Figure49: Couleur Des Matériaux Figured8 Coef ficients DOAbsorp

3.3 Tableau de matériaux écologique

Matériau Caractéristiques

e béton de chanvre a ses caracténstiques spécifiques trés intéressantes au niveau de
Iisolation phonique et thermique, de I'élasticité et du faible coat d’énergie a la fabrication.
Le béton de chanvre peut convenir a de nombreuses utilisations - pour les sols, en tant
qu'isolant pour les murs, pour les toitures. ..

Le béton
de chanvre

Le béton cellulaire, également appelé thermopierre est un produit trés léger,

facile a poser, non polluant et inoffensif pour la santé malgré sa présence d'aluminium.
Son codt est par contre assez €levé mais le béton cellulaire permet de faire I'économie
de lisolant ce qui au final équilibre la balance

Le béton cellulaire

L'acier est un matériau trés intéressant et recyclable a l'infini, respectueux de

L'acier I'environnement. Il peut supporter le poids de plusieurs étages et posséde une faible
inertie thermique. Une maison avec ossature acier est donc assez facile a chauffer.

La brique est fabriquée avec des argiles cuites a trés haute température et compressées.

La bri Deux modéles existent - les briques pleines et les briques creuses. Les briques creuses

a brique sont utilisées pour la construction car elles sont plus légéres alors que I'on utilise plutot

en terre cuite les briques pleines pour les finitions. Les briques en terre cuite sont trés résistantes et

offrent un bon confort thermique, deux fois supérieur au parpaing

La brigue monomur est un matériau trés sain et trés adapté a la construction écologique
Lors de la cuisson de 'argile sont ajoutées des microbilles qui fondent et augmentent

La brique monomur
la quantité d’'air contenu dans la brique.

La brique silico-calcaire est un mélange de calcaire, de sable siliceux, de chaux et d'eau
moulé sous pression et ensuite séché a 200 degrés. On utilise souvent la brique
en maconnerie apparente en raison de son esthétisme et de sa couleur blanche. Elle a
une bonne isolation phonique grace a sa densité élevée, une haute résistance au feu
ainsi qu'un potentiel &cologique non négligeable.

La brique
silico-calcaire

La brique de terre compressée est une brique de terre crue, un mélange d'argile de sable,
de ciment ou de chaux qui est compressé dans une presse et ensuite séché. C'est un
procédé utilisé depuis trés longtemps notamment dans les milieux ruraux. Les propnétés
de la terre crue sont spécifiques : elles possédent d'excellentes propriétés de régulation
hygromeétrique (humidité de I'air) et protége contre le rayonnement a haute fréquence.

La brique
de terre compressée
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4. Energie renouvelable

Concernant l'utilisation des énergies renouvelables, le conférencier rappelle que la situation
géographique de Bougbul permet d'intégrer differentes sources d'énergies comme ['éolien
grace a une forceedrent estimée a 3m/seconde et solaire avec 3 000 heures d'ensoleillement
par an (soit une capacité d®Q0kW/h/an

Utilisation de I'énergie renouvelable au niveau de la gestion des espaces urbains

Pour la gestion des espaces urbains, le recours
courant de usage des cellules photovoltaiques
est observé. Cela permet la production

d’une énergie €électrique renouvelable a faible
cout et assurer 'autonomie des réseaux.

C’est le cas des “plots lumineux” utilisés pour
améeliorer la lisibilité des chaussées, I'éclairage
public les chemins piétons, les parcs, etc.

Le recours a I'énergie solaire photovoltaique est
sollicité lorsque le réseau public est inaccessible
ou que le raccordement est trop cher. Il permet
d’alimenter le réseau d’éclairages publics,
de téléphone d’'urgence le long des grandes
voies de circulation et aussi les dispositifs
d’affichage du temps d’attente dans les abris
bus, des mécanismes de publicité a rouleau, les
mécanisme des eaux de toilettes publiques ou
de fonctionnement des horodateurs.

De plus, les éoliennes installées en milieux
urbains peuvent permettre d’assurer
I'alimentation des réseaux d’éclairage public et
autres caméras de surveillance.

Figure50: Energie Renouvelable

Energie solaire
L'énergie solaire est utilisée pour la production de I'électricité par I'intermédiaire de cellules
photovoltaiques et de la chaleur, a partir de capteurs solaires.

Comment la capter Sous quelle

rce d'é jie ?
L=l == d’énergie 3 et la transformer ? forme I'utiliser ?

- électricité directe ou
photovoltaique - cellules photovoltaique stockée en abttene
- electricité injectée dans le réseau

- sermres, murs capteurs
- capteurs solaires
basse temptérature

chauffage
- eau chaude sanitaire

SOLEIL

thermique - P = =
q - électricité injectée dans le réseau

- chaleur a trés haute température
dans un four

- capteurs solaires
haute temptérature

Le solaire photovoltaique

Pour l'installation de panneaux photovoltaiques, il
est souhaitable les orienter vers I'azimut au sud,
la direction optimale pour augmenter la capacité
des cellules photovoltaiques et d’'appliquer I'angle
d’inclinaison optimale de F'année.

Le solaire thermique

Pour lI'installation de capteurs solaires ther-
migques, les capteurs doivent donner en plein
sud avec une marge de tolérance de x15°. Si
les capteurs sont exploités toute I'année, I'angle
d’inclinaison doit s’accorder avec la latitude
locale. Pour les capteurs intensivement exploités
en hiver, 'angle d’'inclinaison est de 15° plus
élevée que la latitude locale. Par contre, celui-la
s’accorde avec celle-ci quand les capteurs sont
intensivement exploités méme en &té.

Figure51: Energie Solaire
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Energie éolienne

renouvelables qui sont actuellement utilisées.

L’énergie éolienne est une énergie indéfiniment durable, propre et la plus rentable parmi les énergies

Les éoliennes sont utilisables quand la vitesse
du vent est supérieure a 4m/s. Dans la zone
ou la vitesse du vent est faible, les turbines
éoliennes installées au niveau des terrasses des
batiments de grande hauteur peuvent produire
de l'électricité. Les éoliennes a turbines
verticales qui fonctionnent grace a une vitesse
du vent de 1m/s sont également utilisées pour
la production d’énergie au niveau des zones
urbaines.

Figure52: Energie Eolienne

5. Espaces extérieurs / Eaux

Diagramme

a

du sol
en herbe avec gravier

Couche de gravier

Gravier pour drain

fondation
Eaux retenues sur place

Figure53: Infiltrations Des Eaux Pluviales

Revétement perméable

Eaux souterraines

. . . Espaces . Espaces .
_Lvoie | | vers i | vers i

=t =t -t > =
Batiments

| Voie |
Lvoiel,
Revétsmesnt Batiments

perméable

Prévoir des revétements permeéables au
niveau des voies de services (priorité
aux piétons et accés des véhicules de
services) au niveau des quartiers et

au niveau des parkings pour permettire
I'infiltration des eaux pluviales

Figure54: Revétement Perméable
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Agriculture urbaine ] I I | i ‘ g | L L Eaux pluviales_de la nouvelle Eaux pluviales de la toiture
) L L) L) L) e la nouvelle. T
2 / Toiture aa i i toiture végétaliée ' ' Vegelﬂllee exlslan(e f
‘ — végétalisée | [ I l | [ A

Direction du
courant diair

- Panneau |
solaire

|n| um I

Le débordement de Fétang biologi H =
vers Je jardin de la pluie. ressemble il |l |H| Il

i =
Il\ HH HilH: 1l
- II\ |H| H‘ 'Hl Il

Fitre ruisseleur

Etang biologique —

b | Xuve de
Traitementdu —— décantation | [
sol mouillé i > Réservoir d'eau

(i
Jatdin de Ia pluie '\ L permet d'avoir du rechargement
Jerdin de lapluie \,  purifiée avec filre

Réservoir des
@ Traitement des eaux usées eaux pluviales !
2 : Le superflu des eaux pluviales filtrées
@ Traitement des eaux pluviales est évacué par lo ,y,{;'m,_. egouts - e @ Les eaux pluviales sont aérees:
urbain vers la région Rock Creek avant tomber dans étang” . Résenuoir

Figure55: Energie Biomasse

Systéme de recyclage des eaux usées ménageres

Mettre en place un systéme de recyclage
des eaux usées ménageres
pour les besoins d’entretien des espaces

% -~ ol L verts

Figure 54: Recyclage Des Eaux Usées

Régulation du microclimat par ’'aménagement des espaces verts

Atténuer le rayonnement solaire par
I'aménagement d’espaces verts
suffisants et la végétation murale

Augmenter lintensité des éclairages et
de ventilation des espaces de rez-de-
chaussee par la circulation de I'air
naturel et les reflets des espaces
aquatiques

Figure 56: Espace Vert
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5. Traitements des déchets

Processus des traitements des déchets

Boite a poubelle
devant chaque
batiment

Conteneur a déchets

Centre de collecte
et de tri des
déchets

Décharge/
incinérateur

™~ Boughzoul

Prévoir un espace réservé
au tri sélectif par batiment
(100 logements en moyenne)
dans un rayon de 50m.

Aménager un local a poubelles
a distance de 150 4 200m

pour permettre leur mise en
dépét durant 24 heures.

Mettre en place le centre de tri

et de recyclage et |la centrale de
production de biogaz

dans les espaces verts publics
entre deux quartiers pour trier des
déchets au moins dans un bloc de
1km x 1km et produire du biogaz.

Etablissement de
traitement desdéchets .
(a 15Km)

DN

Figure 57: Phase 1 et 2

Figure 58: Phase 3 et 4
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Figure 59: Cycles Des Déchets

SYNTHESE

Nous nous sommes attardés sur ce chapitre car il était important pour nous de faire découvrir
cette nouvelle ville encore tres peu méconnu du grand public. Notre excursion a Boughzoul
quiestenor e en phase de chantier nous a permis ¢
ont pu conforter | e choix de cette-<iville pou
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