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1. Intieductiam:

$A OI OO OAIi PO 1 6AOAEEOAAOA AAI A
vie des hommes dans une discipline ou se converge art, technologie,
psychologie, sociologie et philosophie.
il est chargé de prendre en compte des fonctions aussi différentes
NOGET AEOOT AEAAT AGh AO AGAT 1 Pi OAO 1 A
AOi AOGETT OI OOA 1 A0 AEI AT OETIT O AA 1A
Cili OAl EOOA AAT O T A AOO 1T6A00 PAO OA
I 0 AGOT AOPAAA h [T AEO AA Oi BT 1T AOA A
territoriale, économique, apparemment hétérogene en les structurant de
maniere cohérente. Il a une démarche globale dite de projet dans les missions
PDAOOGAT O AT TAO AA 18AITTTO AA 1T A NOAOC
Sa préoccupation est de répondre aux besoin des usagers tout en cherchant a
ameliorer leur cadre de vie et assurant en toute conscience la grande
responsabilité de ce travail.
, A AOO AA AA OOAOAEI OAEAT OEZENOA AC
essayant de composer avec tous les éléments et trouver des compromis a
AEANOGA i AEAT T A AGET OAOOAT OET1T bBI OO A

AA 1A OEITA A 1671 AOEOOOA OO0 1 A OEII

2. Choix du theme :

I AOOGAT T AT AT Oh 18!1 Cci OEA AT1T1TAyC
économigue et socioculturel ; La nouvelle politique engagée favorise
161 OOAOOOOA OAOCO 1A ITTTAA A@Oi OEADO
AT i1 O1T EAAQCETIT OA OO1 6OA A OAI Al AEO C

Enparallele et a la méme fréquence la nécessité de se déplacer en est une
conséquence directe.
FaceU AAT A 16! 1 Ci OEA OA OOI OOA Ai O 11C¢

~ - - A~ ~ ~ o~ A~ ~ ~ ~ ~ - PERVN

banlieues : « train, bus, métro »
Notrel AEAAOEALA OA OAT AOA AAT O 16APDPI 00
des transports vers la ville

#6 MED OE NOA 11 O0A AEI|Rem@viadeTAQuD§ il n€EE @i
OAOA DPAO POEO O1T ENOAIT AT O AT ATT OEAi C
1 6ET Oi COAOQOETT A801T i1 AEEEAA AAT O 1A C
ville.

Sansoublier la conciliation entre les différents systemes de transports ,

AT CAT AOAT O 1 6ET OAO i1 AAI EOV 8

# OAOO Al T 00 NOA OG6EIPIOGA U 1100 AEC
A Centralité

A  Perméabilité
A Potentialité fonciére. 01



3. LagareatidicddBBRiata: R | Ny

61 OAO AAOOAT A i
de Bejaia nous a fait voir a quel point est arri /[ B '
le secteur de chemin de fer dans notre pays, la |

CAOA A 1 86AEO 1T ET AA
i Al coi NOB&AITTA TAAODA
AT OOA AO 16ATAEATTA C

port. ;

A salleA3 AOOAT OA O60O1I P PAL i
pas aux nhormes de laille

A ToAAAGAET AO 1671 OAO AO cCpiEake dei@esNiOB AA A

i Oi Oi 11T Oi A Oi AAT T AT O problenzs. AAAE 16 A
A Manquede servicesd'accompagnement(cafétéria, Boutiques , salle dpriére).
A, TAAT ABGAT OOAOQE Aitresiddlabrée. OOAET O AOO OOi
A, 6 i ded\gbais derains hors normes (Passage vers le quai se fait sur les rails).
I POT O AOT EO 1 OOAET 16AT OEOTTTAIATO AO
synthese qui se résume comme sulit:
A Ti AROGOEOT AA Ai 11 AAT EOGAOCETT AA 1686ET A

exercées dans les différents hangars qui occupent une surface importante et qui

bl OOA POi EOAEAA U 1686EIi ACA A80OT DPEI A
A LeAEACT T OOEA NO8TT A OAOOI OOE Ononésd NC
modernes ni aux besoins actuelles et futures de la ville.

4. Problématique générale:
Quel est le genre de gare qui va répondre aux espérances de la ville de bougie et
population ?

Choix die [lawilte

Parce qu'elle répond aux exigences de notre theme.

De par sa situation stratégique.

311 EIi DT OOAT AA AOOAT O NOA PEI A j bl OC
Son rayonnement sur les wilayas limitrophe.

Sa population (I'une des wilayas les plus peupléesA&lgérie)

Sonmanque en infrastructuresde transports.

Sa gare ferroviaire qui répond plus aux normes.

o Joo T To Bo o I U1

02



P

o Io Do

Objectif du travail:

Réaliser une gare qui communique avec la ville, moderne, et qui répond aux
normes actuelles des transports en commun, et qui par conséquent encourage
les gens a utiliser de plus en plus ce moyen de transport.

Allégerles autres moyens de transport, et le réseau routier.

Bénéficierdes avantages du train, que se soit de nombre de voyageurs

transportés ou les quantités de marchandises.

Connecterla ville de Bejaia avec les autres villes du pays
Métiddoiogid dlagpiodid A8 ADDOT AEA

une approche wibdine qui vise a donner un contexte et une assise a notre
projet ceci en élaborant une analyse urbaine pour ensuite dégager une
problématique générale et développer des actions.

Une approdhetthématiguequi nous donnera un éclaircissement et une
meilleur connaissance du theme en tirant des recommandations qui hous
permettront de cerner toutes les exigences liées au projet.

Une approche programmaiigue qui nous permettra de définir le programme
TTi AAOOAEOA DI OO 11 OOA POIT EAO APOiI O
et qualitativement.

Une approdhe architectiutale qui consiste a tirer tous les enseignements des
PEAOAO POV Ai AAT OAO AELZET ABAOOEOAO A
formel et fonctionnel.

Une approchettechnigueNOE OOAEOAOA 1 6A0OPAAO OA
étudiant le systeme constructif, les matériaux de construction et différents

Al OPO Ad6i OAOS

03



«|l 6acte cr®ateur doéun c
dans un tous cohérent des parties différentes en
sauvegardant et en exprimant ces différences
dans | 6Tuvre unigue et
Pierre Riboulet




1. intiedluctiymn
ToutAAOA AGOOAAT EOI A AOGO O1 AAOA Al
OOAAET O OGEI OAOEOAT O Oi OEI OO0 AAT O GTA
une liaison visuelle et fonctionnelle dans le paysage urbain.
I OOA AOO U OOAOGAOO AAOOA PEAOA AO AA

AlTTi A0 060 O OEOA POi AEOh NOE OAOOEC
, A ATTTAEOOAT AA AA 18671 011 OOETT AO AA |
pour pouvoir le modifier, et se focaliser sur une assiette spatiale la plus intéressante
possible.

2. SITUANTODNEELIMNERE S
Laville de Bejaia est située dans la wilaya du méme nom, a une distance de 230 Km
1 6%00 AA 1T A OEITA AG'1 CAOh U I1CBGRAIBDO3F %A
le capCarbonU 1 & /a€cfochée au flanc du morGouraya la garantie absolue des

vents du Nord.

Elle est délimitée par

La mer méditerranéenne au Nord et au Nord Ouest.
Lacommune deToudjaau Nord Ouest

La commune de Tala Hamza au Sud et au Sud OQuegisr. =5 o) o

, A AT 11 O1 -&hirkb uddt du Susst.

Chelghoum
A

Mer Méditerranée

sétif

La commune deBoukhlifaau Sud. b S el T
ALGERIE

3. ACCHSSBIBITETE

de desserte et de communication
T1 AAROOAEOAO AOD

ville.

%l 1 A AOO 7 NOEDI
AEAI ET AA A&EAON
A3 0O1T A CAOA OI OOE

04



CeOi OAAO Oi OOEAO AOO Ai ZETE PAO AAO b
tracés est purement naturelle et / ou historique.
8 , A 2. To OAI EAT O "AEAEA U ' T CAC
PEi T EAEAT h AGAOO 1 A PAOAT OOO 1 EOOI OAI
.La RN 12 reliant Bejaia a Alger passanflaOuzou
.La RN 26 reliant Bejaia avé&techdellah ou elle rejoint la RN 05 qui mene vers
Alger en passant paBouira et vers Sétif parBorjBouriridjh A8 AOO 1 8 Al
parcours romain, limité par le piémont du Djurdjura et Oued Soummam.
8 , A 2. PY OAI EATO "AEAEA HThenB®g¢oOE A
Al 1T A OAET ET O 1A 2. Y NOE T A 111TCA
4. HISTORIOEDDEANMLYE: | E:
« La structure urbaine ne se concoit que dans sa dimension historique, car sa réalit
Al TAA AAT O 16EEOOTI EOA PAO OT A OOAAAOGO
AsOT T OAO» AT O1 Ai AAT O
Bejailaet san@gionia thaves selessages

«<3EO0O0F A AO AGOO AA 16AOPAAA 17V AEOGAO
"I OCEAR "5' ' )1 q OEITA Ad!1Ci OEA NOE A
Bougies) et a partir de laquelle les chiffres arabes ont été popularisés en Europe,
renferme de nombreux sites naturels et vestiges historiques, qui témoignent encore
AOET OOAGEOE AAO ZEAOOAO AA OA 111 COA E
Ai 1 OET OEOi EI ET OAOOT i bOA »AG6T AAOPAOEIT 1
a. Bejaiall’égodui ppehibOhe: DOT EEOOT OENOA

%l AEZAOh 161 AAOPAOETT DOi EEOOI OENOG
les nombreux sites et glsementtberomaurusmns(de -200.000 &-10.000 ans)
NOA 18117 OAT AT T OO0 Adbordsdp@rivibriauk.1SGus frié de semi

o o= ~ s oA - A~ -

AGET AOOOOEAO AA pPiIi AET AEO 1 O ABGEAAEOA
171 ACAOG OAOOAO EOI AET O OA OADPDPI OOAT O
Ad! AFOENOA AO . 1 OAAfalou,@ds industries, ded struchirdsE O A
ABEAAEOAOO AO 00001 6O6h AAO 1T AT EEAOGOAOD
AECOOAOEA 11 O0ATTATO 1AO0 EECOOET AO Ui
A &falouz prés de SoukEkTéninegdh BT OAT O 1T A AT OAT A NOA
de la céramique en Afrique du Notd

b. Bejaiall’égodui pBdnille@rd (pBikuie)t EAEAT T A § BDOT E
Les phéniciens se sont installés a Bejaia pour deux raisons

8 ,06AQEOOAT AA ARAO AAPO DPOI OAAOADOO | #
8 ,06AQEOOAT AA AGOT A PI DPOI AGETT AOGAA |
AT T 1T A AOi AOET1T A801T 1 AOAEi A6i AEAT C
De fait, un habitat phénicien serait attesté par une sépulture dont la chronologie
demeure cependant a contréler. Un culte a saturne, fortement marqué par la traditic

autochtone y est connu.
05



¢. Bejaiabll’égodui rAnaiNeOLSaldidg>» BIME |

JC
, A AETE®@ AO OEOA AGEI DI
i OAEO &£ 1T AT A 000 1 A0 bi
structure naturelle: salubre non marécageuse,
permettant le déchargement et le chargement des
marchandises.
Les romains ont exploité la structure topographique
qui représente le premier €lément déterminant de |

~ ~ -~ - PN

z A N ~ o~ A o~ ~

A6 AT OEOiIT Y +i AA AEOAOEO NOE Ai £ETEO

dehors de la cité de SALDAE, et qui se superpose sur

deux lignes de crétes du coté Est et Ouest, la mer au ||

Sud et le mont de GOURAYA au Nord.

«La ville fut ramasseée et condensée dans un mur

AGAT AAET @A AA Y EI

Faits wnidins

A Laville fut fortifiée par une enceinte de 3000m
percée par quatre portes qui assurent .
1 6AOOEAOI AOET 1T AALapoke OF
Sarasing la porte Fouka la porte de la Casbah, la
porte Gourayg

A Lesromains aménagérent un port au pied de la
Casbah.

A $6 A1 blponttiddlle passe a place forte
entourée de murailles dont les traces étaient
encore visible en1833.

51 AAOOAET 111 AOA Adi AEA

OAiI pIl Ah AEOAOI AGBAOAS

d. Bejaialll’égodui VRrddeOtByzdmthd : A A
« Les sources bibliographiques et épigraphiques so
muettes sur ce qU| est advenu de SALDAE au momg
AO APOT O 1686EI OAOEI T OAI
AT T NO8OA " UUAT OET A AO »A

06



e. BejaiatlI’égodui Hamne@iid(Nacetis :
Ce qui marque cette phase est le phénomene de la

AOT EOOAT AA NOBA OOAE 1T A OEIT A AT AEOA?
gue le coté nord jusqu'a atteindre le piemont de
GOURAYA qui constitue une barriere naturelle de
AOl EOOAT AA Ad81T OAOA O1 Bl ¢
Le territoire de la ville est délimité par une enceinte g
définie un dedans et dehors, « le tracé des murailles
escaladait la colline en épousant les plis des terrains,
i AEO EI OBAOO8OAEODO TAO ¢
toute la zone ouest dégarnie.» )
, AO PpT OOAO NOE DPAOAAT O 1
(Sarazing Fouka BabEl BerBabElouz Bab Amsioum
et enfin la porteMergoume.).

Les portes sont reliées deux a deux par des parcours

principaux structurant la ville.

Beylie« laQalaade BeniHammad; une capitale

ARAOAT OA AA 1 8! /Eo&dedd» PArS LOA _AQ 8
LEVOUX1,909p 104105. 2 i 5

Ve

f. Bejaialll’égodui eBplighoOABUGAIO B804

1556:
Faits windins:
Décroissanced e | 6 enceinte de ;
nord pour une meill eure €

.Construction des forts : Casbah,Baarral, Abd El
Kader et Gouraya.
.Reconversiondes mosquées en églises.

~ ~ ~ ~ ~

LesftdttisuuHagmas
A 1 AAOPAOGEI T AA 1 68A1T AAEI OA AOPACI I |
E -EOA Al bi AAA A6O0OT A OOOOAOOOA Ad
marcheés).
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h. Bejaiabl’égodué cBIdniNORanclise)BBISE AT A j

1962 :
, 61 AAOPAOETT £EOAT 6 AEOA
ABGET OAOOAT OET T ¢
. Intervention intra-muros (1833L838):
821 AOAOGEIT 1T AA 168A1T AAET O

éléments de la structure urbaine.

8, 06i 1 AOCEOOAT AT O AAO Oi
Les édifices de cette période sont caractérisés par |5
monumentalité. '
. Intervention extramuros (1874.962) :

81 6AgOAT OET T AA 1T A OEI I
COYAA U 16A0ITTATAT O AAO
81l 6 A@OAT OET1T AO I A Oil OGCAT EQAQCEIT AA

COAT AAO DAOOEAO Ai1 0 IpbiAALtiad ni AAL

i. Bejaiabll’égogui pbst- dolonkale DIGADIDY: : (=

Une stagnation de tissu urbain

A Oi AbDbPOI POEAOETT AA 16
i AOCAT AA AAO OEOOOO A

01
6 Al AA OOOAI 0010 1 AOOEE

7
i
i

j. 1974a nosjiouEs

En1974 la ville de Bejaia se détacha du département de Sétif et sera élevée au grads
chef lieu de Wilaya.

En197% 1 A OEI 1 A OA Ai OA A60O1 bBI AT AdOOA
plan de Constantine : donner une assiette importante a la zone industrielle, vu

1 6EIi PT OOAT AA AO bi 008

82i Al EOAOETT A6O0T A UITA AAIi ET EOOOAOQEDO,
821 Al EOAOQET 1
Sidi AhmedJhaddaden

8 #0i AOETT A60O01T AAT OOA O1T EOAOOEOAEOA |,
zone ouest de la ville.

= ~ - -~ - A~ Ve A T ~ z

AAO UITTAO ABEAAEOAOQEITT O
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5. DONNHES SIATURHELEE BT PHYSODEES
1. topographie:

Lacommune de Bejaiase singularisepar I'occupation d'un site qui est la
synthesedesprincipauxreliefs (mer, montagne, plaine,vallée,riviere, et piémont).
Lesdifférents reliefs s'établissentdanslesproportions suivantes
montagne: 60%

Plaine 30%
Collineset piémonts: 10%

1-1. Lazonemeontagneuse

Constituéedes chainesde Bibans,et de I'ensemble Akfadou-Gouraya.elle
représente plus de la moitié de la superficie de la wilaya avec des pentes supérieures
partout a 25% Lessolsde nature siliceusesont généralementérodés.

1-2. Lavalléede la Soummam

Enserrée entre I'ensemble Akfadou-Gourayaau nord et la chaine des
Bibansau sud, la vallée de la Soummamapparait comme une étroite bande sinueuse
de 80km de long (a l'intérieur de la wilaya) sur une largeur maximum de 4km au
niveaude lacommuned'Elkseur.

1-3. Lazonecotiere

Lazone s'étend de I'embouchure oued de la Soummama celui de I'oued
Agrioun soit une trentaine de kilometre. Cette bande cotiere longée par des
construction a caractere promotionnel au niveaudes villagesde Tichyet d'Aokas est
composeée principalement de terres sablonneusesdu fait de la pression maritime
proche.

2. Hydrologie:

Lesressourceshydriquesde Bejaias'éléventapresde 426 Hm (106Hmen
eaux souterraines et 320 Hm en eaux superficielles) dont pres de 212Hm sont
effectivement mobiliséeset concernentles eaux superficiellesdu barrage de Kherrata
(109Hm).

Lesressourcessouterrainesmobiliséespar le biais de 176forages, 16200
puits et 850 sourcessont affectées surtout pour l'alimentation en eau potable des
populations soit 84.6 Hm pour l'irrigation et 3.5 Hm pour les besoins du secteur
industriel.

3. Climatologie

Bejaiajouit d'un climat méditerranéen, humide en hiver et secen été sa
proximité de la mer adoucit latempérature en hiver et larafraichit en été.
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3-1. Latempérature

La température varie entre 10 et 30° et peut atteindre des piques en
haute saison

3-2. Lapluvioméirie

Les pluies se produisent essentiellement entre le mois d'octobre et le
mois d'avril pendant 104jour, avecune moyenneannuellede 670 mm

3-4. L'humidité :

La région de Bejaia est caractérisée par un taux dhumidité, taux
maximum varient entre 89.2%au mois de juillet et 93.9%au mois d'avril. Les taux
minimum varient entre 48.3%au moisd'octobre et 55.2%@au mois de mai.

3-5. Lesvents:

Les vents dominants sont les vents nord-ouest (vent marin qui
s'engouffrent facilement dansla vallée de la Soummam),en été elle recoit de la brise
marine de direction est.

4. Séisniicite

En Algérie la tectonique est caractérisée par un systéme de failles
parallélesala cote, lesséismesde cette région sont de type superficielce qui veut dire
que I'épicentre se trouve dans I'écorce terrestre. On distingue deux concentrations
d'épicentres ellessont situéesdansla région entre 1°a 2° est (région de Ténes)et 4°a
6° dans la zone IIA, pour celaon doit tenir compte de Bejaiad'un facteur sismique
d'environ 1,3.

Souree Reglentenipadasis migue Algénte2803
Monograptiteddedacammment dejBej2009

6. PERWRASRBITIAE

1. le transport:

1-1. Leréseauroutier:

A premiére vue Bejaiaparait assezbien desservieen voirie, (accessibilité
par cheminde wilaya et par plusieursroutes nationalesRN26, RN12 RN74, RN24, RN
34, RN 75, et 09, dont la plus part d'entre eux sont en bon état, celan‘empéche pas
que le réseaude voirie urbaine (distribution communale)soit considéréecomme étant
congestionné,saturé et insuffisant.

Letransport urbain
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1-2. Letieanppotiudbaain :

tiajiet Nb Nbde |WUWWHbed Capaditc Yeaptibod Nb
de ligne | véhicules |(w) en plaass|(w) d'operateur
RN2+86RRN7( 52 189 30.48 4268 31:52 192
RNHE2 15 114 18.39 2140 158 115
RNI26 2 19 3.06 298 2.2 19
Totale vers 69 322 5193 | 6706 49.52 326
stadel
RNO9+HRNM43 33 177 28.55 3523 26.02 175
RN75 18 121 19.52 3312 24.46 115
Total versSSNVV 51 298 48.07 6835 50.48 290
(2)
Total(w) 12 120 620 100 13541 100 616

Tableawd1: Répatiiondu transport setondgrifegerentatio nddesutes maiiondteImenar
a BEUAMA. _ L
Source PDAUnntercommuuna20052008 direction diet ttanspor

Le tableau 01 révéle que le trafic est tres important sur les routes
nationales menant a la wilaya de Bejaiaen particulier sur I'axe formé par la RNL2 la
RN26, et la RN76.

Ence qui concernela commune de Bejaia,la capacitéde transport est de
7136places,sachantque la population du chef lieu est de 177988habitant, le nombre
de voyageursn'est que de 27039par jour, le rapport entre ce dernier et le nombre de
placeest: d'une placepour quatre voyageurs

1-3. Letiainsport aériem ::

La wilaya de Bejaia possede un aéerogare avec une capacité de 250
passagers/jourgtrafic actuel), ce qui fait en moyennedeux vols par jour pour lesligne
intérieurs et deux autresvols pour l'international.

14. Letiansport maritime :

Lawilaya de Bejaiapossedeun port qui réalise10a 126du trafic national
de marchandisece qui fait de Bejaiaune des portes du pays sur le monde des flux
d'homme et de marchandises
Pourla gare maritime, il n‘existe qu'une ligne ouverte en 1973entre Bejaiaet Marseille,
adestination essentiellementdesimmigres.

Le hangarqui fait office de gare maritime et les autres structures restent tres loin des

normes modernes attendues d'une structure qui reste des rares corridors d'accesa
I'Algérie.
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7. DONNERES SOCEDINIONIDEES :
1. Popuillation ::

Lawilayade Bejaiaa atteint les 91257 habitants lors du RGPH2008, avec
untot d'accroissementde 0.6%419982008).

En ce qui concerne la commune de Bejaiala population est de 177988
habitants dont 90435hommeset 87533femmesavecun tot d'accroissementde 1,7%
avecceschiffres elle seretrouve en téte descommunesles plus peupléesde la wilaya
et dépassantde loin lescommuneslimitrophes.

60000

50000

40000

™1 hommes

L8 femmes

30000

20000 -

10000 -

0 . -

0-15-ans 16.a-50:ansh0 anset+ ND
 Réparition de la population pargenre etpafage

Le graphe ci prés nous détermine les différentes tranches d'ages qui
composela population de Bejaiaduguel on peut déduire que la tranche 1650 ansest
la plus représentéedansla commune de Bejaia,et que I'effectif du genre masculinest
supérieura celuidu genre féminin.

2. Emploi:

Lapopulation active est estimée a 38%de la population totale autrement
dit a 67635 personne avec un taux de chomage de 126ce qui nous donne 8116
personnes

La population active de Bejaia se repartit selon six secteur d'activités
important, quant aux autre sont regroupés dansla caseautre dansle graphe ci prés.
Lessecteursles plus représentéssont celuidu B.T.P avec24% agriculture, et celuides
servicesavec224chacun

Sounce RRBP2OO8
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Artisanat et Autres
tourisme 2%

@ Argiculture

BBTP

@ Industries Rubligques

@ ADM (exécutifs, APC,EPA)

@ Senvice
ADM B Artisanat et tourisme
(exécuitifs, = Autres
APCIEPA)
8%Industries _ _
Publiques AlLa population active-estide; 38%
o : de lapopulatign,
O AadkAthdmEdR i2%
3. Habitat:

L'habitat est un élément de la structure urbain et une forme matériel de la
croissancespatiale, du a des facteurs politiques et économiques précis. Le tissu
urbain de notre zone d'étude présenteunetypologie de I'habitat tres diversifiée

Bejaiarecéle 34526logements dont 580 réceptionnés en 2008. Avec ces
chiffres on obtient un taux d'occupation de logement (TOL) de 5,15personnespar
logement.

Une grande partie du parc immobilier est représenté par I'habitat
individuel (dansle grapheci prés).

Cesmaisonsindividuellessont souvent constituées par plusieurslogements dansune
méme construction.

Cecidit, le nombre officiel d'autant plus qu'une partie de ceslogements
n'est pasoccupée

Sourae RRBPH 20

8. ANALWSEEDPESEMHERENIBNTS :

Les équipements, par leur nature, leur importance, et leur localisation
sont des éléments qui participent a l'organisation et au fonctionnement de I'espace
urbain.

Comme toutes les grandes villes algériennes, Bejaia bénéficier d'un grand nombre
d'équipements de divers secteurs d'activités dont le rayon d'influence dépasseles
limites de celle<i.
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1. Leséguieemenis@adminisitaifs

Laville de Bejaiaen tant que cheflieu de wilaya, de dairaet de commune,
disposede I'ensembledes équipementsliés a son statut administratif.
Ceséquipements se trouvent fortement concentrés au niveau des deux quartiers a
savoir celui du noyau historique et celui de la plaine. On dénombre parmi ces
équipements
ALe siégede lawilaya
ALesiégede 'APC
ALesdirections et servicestechniquetel que: DUC DPAT (hydraulique,foret8 ).

2. Leséquipemerntséducatifs:
2-1. Leseyclesprimaireset moyens

Considérercomme des équipementsde proximité ou d'accompagnement
de I'nabitat, les établissementsde cesdeux cyclessont ubiquistes,A 8 A-Qir®qu'ils se
trouvent dans tous les quartiers de la ville et leur nombre est lié au volume de la
population.

Ondénombre 48 écolesprimairesavecl4lléleveset 20 CEMavec1571¢
éleves,en moyenneon trouve 33élevespar classe

2-2. Lecycleseanntiditcet technique:

La ville de Bejaiacompte 10 établissementsd’'enseignement secondaire
dont 03 se situent dans la vieille ville, 02 au niveau du quartier de la plaine, 02 au
niveaudu quartier d'El GhilOuaoug 02 au niveaude I'hddadeneet 01lau niveaude sidi
Ahmed, avec une telle structure on compte 7319lycéenset techniciensconfondus,
avec une moyennede 34 lycéenspar classe

Ce cycle est celui qui connait le plus de pression en raison de
I'accroissementtrés rapide de la population et on peut relever effectivement un léger
manquedansce cycle

2-3. L'enssigneneensupériaur:

La commune de Bejaia jouit d'une bonne université celle de
"AbderrahmaneMira”, située au niveaudu quartier du lacet plus précisémenta Targua
Ouzemour et créer en 1992a partir de I'ex Institut National d'Etudes Supérieursde
Bejaia Elle comprend 07 facultés depuis la rentrée en 20052006 de la faculté de
médecine qui a ouvert ces portes. Elle totalise un effectif d'environ 35509 étudiant
dont 34448 en graduation, 561 étudiants en post-graduation et 460 en doctorat
(algérienset étrangers) pour I'année 20132014

En matiere de prise en charge des étudiants on compte 03 résidences
universitaires,d'une capacité de 8000 lits assurantl'hébergement et la restauration
des étudiants. L'ensemble des résidences universitaires se situe au niveau des
quartiersde la plaine jouissantd'une bonne accessibilité
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3. Leséquipementssportifs :

Le secteur de la jeunesseet des sports est faiblement présent. Cette
répartition non homogeéne est due a lI'absenced'une carte sportive qui détermine les
besoins en installation et leur répartition spatiale En effet on dénombre dans la
communede Bejaia
A02 stadescommunaux
A02 sallesomnisport.

A0 airesde jeu.

4. Leséquipemettisculturels et de loisir:

L'ensemble de cette catégorie d'équipements se concentre au niveau
central: vieilleville, quartier de la plaine,quartier du lac. Lesplusimportants sont:
ALethéatre national et le centre culturel situé au niveaude la vieille ville.
ALamaisonde la culture située au niveaudu quartier du lac.
ALamaisondesjeunessituée au niveaudu quartier du bois sacré
ALe parcd'attraction situéeau niveaudu quartier du lac,

Leséquipemettisde tiansports:

5

Lawilayade Bejaiadisposede 04 infrastructure de transport:
A Leport.
A, 8A7 QI bi 00
A Lagareferroviaire.
A Lagareroutiére.

9. SYWH#ESBMANANSIFMSEBNRBAINE:

Bejaia,cheflieu de dairaet commune de wilaya, fait partie desvillesles
plus importantes du pays, de par sa situation, son climat, mais ausside par son
énorme potentiel et celaa différents niveaux(touristique, universitaireg ).

Malgré celail ressort de I'analyse urbaine que la commune fait face a
plusieursdisfonctionnements dus a un étalement rapide mais aussitres important
sur la plaine (particulierement aprés l'indépendance), une urbanisation plus au
moins mal structurée, et un accroissementdémographique accéléré,qui engendra
un manque d'habitat, d'infrastructure, d'emplois. Ce déficit est particulierement
ressentidansle secteursanitaireet dansla transmissiondu savoirmédical

16). PROBERMMAATIOLBRBRBYENE:

Commentfaire face a toutes ces insuffisanceset répondre a tous ces
besoinsdansuneville ou le foncier libre sefait desplusrares?

1. SITEONINYEERRAENINON:
1. Présentation diupgeéinnaetealdinterventan :
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2. Pourquoi eesgite 72 PoRotentialités iet dnednriinents :

2-1. Potentialités:
ALesiteestsituéal 6 A tedadilie.
Al estdesservipar un trés bon réseauroutier.

AProximité d'importante infrastructure de transport.
ATerrainnon accidenté

2-2. Inconvériierts

ALaproximité de I'oued qui peut engendrercertainescontraintes.
ALaproximité A 6 @dpot pétrolier.
AVianqued'espacevert.

1. Propeosition urbaine:

1. Propositiondu PDAW

Le PDAU"plan directeur d'aménagementurbain” permet de faire face
aux problemes que rencontre la zone étudiée en proposant divers aménagements,
restructuration et réhabilitations.

Le nouveau PDAUde Bejaiaa évolué en "PDAUIntercommunale”, incluant aussiles
communes limitrophes (Tichy, Boukhelifa Tala Hamza, Oued Ghir, El Kseur et
Toudja).

Il propose notamment plusieurset divers projets: Institut Supérieurde
formation en hotellerie et tourisme a Tichy, laboratoire de recherche en
agroalimentaire a El Kseur, parc de loisir scientifique a Gouraya8 etc. en ce qui
concerne le domaine hospitalier , le PDAU propose un hopital pédiatrique et a un
autre pour grandsbrulésa TalaHamza,hépital psychiatriquea OuedGhiret enfin un
CHUa Bejaia

Parmilesinterventions du PDAUsur cette zone:

ADélocalisationprogressivede la zone industrielle au niveaudu grand p6le industriel
préconisésur l'axe Akbou-TazmaltBéniMansour.

ARécupération des terrains de la zone industriel et réalisation de nouvelles
structures.

ARestructuration de plusieurs quartiers (Targa Ouzemmour, Taghzoult Takhribt,
TalaMerkhaet Sming.
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ATraitement des carrefours, création de parois et projection d'espace publics de
qualité tels que les places et les espacesboisés au niveau du boulevard Krim
Belkacem

A aréalisationde nouveauxboulevards,dansle sensvertical, notamment le long du
canal, Oued Sghir, ce qui rendra la circulation plus fluide et I'espace urbain plus
harmonieux

ARénovationet dédoublementdesRN12 RN9, RN24 et RN75.

ARéalisation d'un pont au niveau de Bir Slam dans la méme continuité que le
boulevard Krim Belkacempour rejoindre le village Ait El Hadj et la nouvelle zone
d'habitat d'lrayahen

ARéalisationd'une ligne de tramway (El Kseur, Tichy, et Bejaig passantpar la porte
sarazine Aamriw et le stade).

APrévisiond'un centre-hospitalo-universitaire, le site le plus propice, pour concevoir
cet équipement d'importance régionale, est localiséedansla zone de dépo6t qui se
trouve a proximité de I'université de TarguaOuzemmour.

APalaisde la culture, institut de formation en banque,palaisdescongrésg
Ainsi la zone industrielle sera désormais une zone universitaire avec
secteurd'enseignementet de grande entreprise publique et privées

2. Problématiqued'intervention :

A l'issu de notre analyse urbaine et ayant déterminé notre périmétre
d'intervention, nous venons a nous poser un certain nombre de questions qu'on
formulera sous forme d'une problématique générale.

#1 11 AT O OAAUT AT EOAO 1 6AT O0CAO0 A 1T A OE
rendant attrayante tout en répondant aux manques existants et ceci dans le seul |
de renforcer son caractere de chdfeu de wilaya?
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3. Notre propeosition urbaine :
I AT OOEO U O1 bl AT Ab

remodeler la structure urbaine de la zone portuaire.

Cette nouvelle structure urbaine va se présenter dans les points suivants
Nouvelle répartition des fonctions urbaines sur toute la langueur de la zone
portuaire AET OE NOA 1 8A0O0OET OA PTI OO 11 OAOD
fonctions (de la zone industrielle jusqu'au nouveau port de plaisance proposé).
Les nouvelles fonctions qui seront projetées au niveau de la zgmé-portuaire
seront en relation avec le port.

Créer une diversité Fonctionnelle va donner naissance de trois entités majeur
au niveau de la zone portuaire qui sont

s s

i T AGCAT A1 C

~

A 01 bDEI A ABAEAAEOA ¢ NOE AT CAT AOA ¢
1 8A0O0OET OA DPi 008

A unpole touristiqued, AO T EOAAO AA 1 8AO0AT O BT Of
AT cCAT AOAO O1T A Oi OEA Adi NOEDPAIT AT 00O

A Unpéleculturel 1 6 AGA NOE OAIT EA T A OEIT A £
I A NOAOOGEAO AGAAZAEOAh OA OAAAOI EO

parcours vers la mer et ouvrir ainsi une grande porte au large
Laliaison entre ces entités majeures va étre assurer par une
AT T T OTEAAOCETT AEOAAOA AOAA 16AODPI AT A

Hétels , complexe de sport et de
loisirs,

Pdle touristique club nautique, marina, centre
oc®anographique, p°

Siéges de banques, Siéges

débassurance, transit
P11l e dobéaff air e|sieges

Agences de tourisme, hotels, centres

doaffaires, i mmeubl

centre commercial,

bibliotheque, parking, station de

taxi s, gare mariti me

Pole culturel Mus ®e , centre cul tur
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1. DEANITODNS

1. Définitions destiansports:

Letransport désignele type de déplacementd'objets, de marchandises,
ou d'individus (humains ou animaux) d'un endroit a un autre. Ces modes de
transport incluent l'aviation, le chemin de fer, le transport routier, le transport
maritime, le transport par cable,l'acheminementpar pipe-line et le transport spatial.
Le mode dépend également du type de véhicule ou d'infrastructure utilisé. Les
méthodes de transport peuvent inclure I'automobile, la bicyclette, le bus, le train, le
camion, la marche a pied, I'hélicoptere, ou l'avion. Le type de transport peut se
caractériserpar son appartenanceau secteurpublic ou prive.

Liddéfnitiondm&zard: CAOA
Une gare est un lieu destiné a la monté et la descente des voyageurs,

ATT A OA AEOOET COA cili OAT AT AT 6 A80O1T O
équements.
1 A0 CAOAO OA OOT OOAT O cilTi OAT AT A
transport.
1. 2ttypade gate:
x  Gare ferroviaire.
x  Gare routiére.
x  Aéroport.
x Gare maritime.

1, Bdéfinition de lagatcféercoviaiee:

Unegare ferroviaire est le lieu d'arrét des trains. Une gare comprend
diverses installations qui ont une double fonction : permettre la montée et la
descente des voyageurs, et/ou le chargement et le déchargement des marchandise
ainsi que pour certaines d'entre elles, assurer des fonctions de sécurité dans la
circulation des trains.

2. Typesdestiansports:

2-1tramsports routier:

Le transport routier rassembleles modes de transport suivants: les
veéhicules particuliers, les véhicules utilitaires (véhicules utilitaires légers, poids
lourds) et lesdeux roueslL

Dans le domaine des secteurs d'activité, le transport routier est une
activité reglementée de transports terrestres, qui s'exercesur laroute. Elleenglobe
a la fois le transport routier de personnes,le transport routier de marchandises/e
déménagement Ces activités commerciales sont exercées par les transporteurs
routiers.
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2-2. tiansSports aérient

Le transport aérien est une activité économique et reglementée qui
regroupe toutes les opérations de transport de marchandises de toutes sortes de
volume en avion a la fois au niveau d'un pays et au niveau international. Il
représente 3% des marchandises transportées en volume niE® des marchandises
transportées en valeur.

Le transport aérien est caractérisé par sa rapidité, par son niveau de
sécurité, par sa régularité et sa fiabilité.

2-3. tiainsSports maritiimes

Le transport maritime est le mode de transport le plus important pour le
transport de marchandises (marine marchande).

Le transport de personnes par voie maritime a perdu beaucoup
d'importance du fait de I'essor de l'aviation commerciale ; il subsiste de maniére
significative dans seulement deux créneaux importants : les traversées courtes et le
croisieres.

Le transport maritime est par nature international, sauf parfois dans ses
fonctions de cabotage le long des co6tes d'un pays

2-3. tiansports ferroviaires:

Le chemin de fer est un systeme de transport guidé servant au
transport de personnes et de marchandises. Il se compose d'une infrastructure
spécialisée, de matériel roulant et de procédures d'exploitation faisant le plus
souvent intervenir I'humain, méme si dans le cas des métros automatiques cette
intervention se limite en temps normal a de la surveillance
2. le tiansport i@mawaiie en Algérie:

1. histoire du cheminde fer en Algérie:
Le réseau ferroviaire est apparu essentiellement pendant la période coloniale en
1862 la premiére ligne en Algérie a été ouvert entre Alger et Blidalkm).

La longueur du réseau eh880¢était de 115@m les lignes existantes a

cette époque étaient:

A Oranz Alger.

A Oranz Saida.

A Sétifz Constantinez Annaba.
Constantinez Guelma

En1890la rocade nord était achevee, des ligne de pénétration étaient

en service telles que:

A Arzewz Ain Sefra(454km).

A Mostaganemz Tiaret (L9&m).
A Blidaz Djelfa.

$A 186ETAi DPANFAT AR DOORADUIT 6A DAC
déepassé par le développement économique du pays.
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2. Présentaiiondu Secteurdde Transpott @nsgéiie

Les indicateurs du secteur du transport en Algérie se présentent comme suit :

A Sapart avec le secteur de la communication s'éléve,% du PIB.

A 1l absorbel®% des investissements du pays.

A  BET EOACOOBRABDC

A Plus de80 000 km de routes dont7®6 sont goudronnées parmi lesquelles, on
récence25 000km de routes principales.

A Un réseau ferroviaire d& 973km dont 75% écartement normal.

A 10ports de commerce dont4 sont destinés aux hydrocarbures.

A 54plateformes aéroportuaires dontl2aéroports de classe internationale.

A 2gazoducs Est et Ouest vers I'Europe (GME et TransMed) d'enviBd®00km
et un réseau d'oléoducs de transport de carburant et de GPL destinés a la
consommation intérieure de longueur totale d'enviror2400km.

3. Préserntaiiondu transport ferroviaire em Algefie:

Lesintervenants dans le secteur du transport ferroviaire sont le
groupe SNTF (Société Nationaties Transportd-erroviaires) et ses treize filiales,
I'’Agence Nationale d'Etudes et de Suivi de la Réalisatotes Investissements
Ferroviaires (ANESRIF), I'Entreprise INFRAFER et quelques entreprises privées
de réalisation etd'entretien desinfrastructures.

Lalongueur des lignes du réseau ferroviaire algérien s'éléve a 4 300 km dont 3
200 km de voies normaled,10km de voies étroites, 394 km de doubles voies et
283 km de voies électrifiees.

»gnTF

MER MEDITERRANEE
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Leréseau est en développement depuis quelques années visant son extension
et le développementde lignesa grande vitesse.
LaSNTF a pour mission eégalement d'entretenir et de moderniser ce réseau ;
elle dispose d'un parcomposé de:
A 222locomotives dont18électriques.
A 440voitures dont 227destinées aux voyageurs grandes lignes sur voie
normale;
A 9 855wagons dont4 016wagons spécialisés en minéraliers, phosphatés,
cérealiers et citernes
Pour ce qui est des infrastructures d'entretien, la SNTF dispose de quatre
ateliers directeurs autonomes et deux ateliers de maintenance intégreés.
En2007 la SNTF a transport22Millions de voyageurs (dont enviror88% en
service de banlieue) contr9 Millions de voyageurs er2002soit une perte de
marché d'environ32%. Les performances en termes de voyageurs/km ont
connu un fléchissement moins prononcé puisque le trafic de voyageurs a
atteint en 2007environ 821Millions de voyageurs/km contr&®55Millions de
voyageurs/km er2002soit une baisse dd.6%.
En ce qui concerne les marchandises, le tournage transporté par la
SNTF a atteint, e2007, environ6,5Millions de tonnes contre9,3 Millions de
tonnes en2002soit une perte de marché de l'ordre dd3%.

4. Lesfiliales cotrespondantes
1 La STIMréée en févrierl994et a pour mission le transport de bout en bout
des marchandises en faisant appel au combiné ‘ailite et toute activité
connexe.
2. La ST@réée en novembrel997et a pour mission le transport des céréales
par chemin de fer ou par mode combiné raibute et toute activité connexe.
3. La SETIRALKréée en févrierl993et a pour mission l'ingénierie des
transports notamment la réalisation des études et le suivi des opérations
portant sur le matériel de transport et les infrastructures ferroviaires.
4. a RESTAURALMréée en déecembrel 993et a pour mission la restauration,
I'exploitation des voitures couchettes, buffets, buvettes et kiosques.
5. La RAIL TRANSEtFéée en mail993et a pour mission le transit, I'entreposage
sous douane, le groupage, la gestion du parc conteneurs et les travaux
d'ingénierie.
6. La RAIL TELECQivEée en février2007et a pour mission la délégation de
service public pour la gestion, I'exploitation du réseau et de l'infrastructure de
téléecommunication de la SNTF, ainsi que toute autre activité de conception, de
développement et de réalisation liée.
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7. La STPEréée en févrierl999et a pour mission le transport de produits
énergétiques par chemin déer ou par mode combiné ra#oute et toute activité
connexe.
8. La RAIL PUB AFFICHAGEEe en février2007et a pour mission la gestion,
I'exploitation et la fourniture d'espacesdestinés a l'affichage publicitaire contre
rémunération.
9. La RAIL LINK ALGERIEée en avriR007et a pour mission le transport de
conteneurs par chemin de fer ou par mode combiné radute sur tout le territoire
algérien.
10 La RAIL EXPRE&®ée en févrierl993et a pour mission le groupage de colis et
de messagerie, le transport rapide de marchandises et toute activité connexe
11La RAIL ELECTReée en décembrel994et a pour mission l'ingénierie et les
travaux d'électrification ferroviaire notamment :
A Les études d'électrification des réseaux ferrés, du métro et du tramway;
A Les travaux d'électrification, caténaires, sous stations et toute activité
connexe.
12 La INFRARAItréée en octobrel997et a pour mission les travaux
d'infrastructures ferroviaires et routieres notamment : les travaux de génie civil et
VRD, de pose de la voie ferrée, des travaux d'entretien de la voie ferrée et des
travaux de spécialité béton (batiments, ouvrages d'art, aménagement des voies).
13 La ESTEL RAIL AUTOMATIE&Ee en octobre2004 et a pour mission
I'ingénierie de signalisation et des téléecommunications dans le domaine ferroviair
notamment : les études de signalisation, de télécommunication et d'électricité ain
que l'assemblage et le montage des réseaux de signalisation, de
télécommunication, de télépancartage, de sonorisation, de téléaffichage, de
télésurveillance et toute
activité connexe.
14 L'ANESRIF est un établissement public crééeZf®5et placé sous la tutelle du
Ministre du Transport et a pour role de gérer les chantiers ferroviaires et de veillel
a la bonne réalisation des projets et de s'assurer de leur livraison dans les délais
fixés.
5. Lesriétormesepgagees
La 10i02:03 du 7 aolt 2001portant orientation des transports ferroviaires comporte
les principes généraux, les dispositions communes aux différents modes de
transport, le transport ferroviaire, I'organisation des transports, le choix et
développement des infrastructures et des équipements et l'institution d'organes.
La loi a introduit la concession qui peut porter soit sur:
A L'exploitation technique et commerciale de tout ou partie des services de
transport ferroviaire de voyageurs et ou de marchandises;
A La gestion des infrastructures ferroviaires de tout ou partie du réseau et sur
I'exploitation technique et commerciale des services de transport ferroviaire d
voyageurs et de marchandises sur la méme partie du réseau 23




6. Leplan de dievélopeeraent desheheming fle terseh sonfinaneement
, 6! 1 BEOOEAT OOAET AA A1 OAI AO AO |
Destravaux de modernisation de la ligne miniére Annaldgbel Ounk sont engagés.
La3. 4& O6AO0OO Z£ZE@i AAO 1 AEAAOEAZAO PAO O,
production ferroviaire a80 Millions de voyageurs etl5Millions de tonnes de fret et
augmenter la vitesse commerciale sur lexes suivants :
U Alger-Oran @20km) :2:45
U AlgerConstantine 462km) :3:20
U Alger-Annaba 629km) :4:55
, 6! 1 mrévaxfaiéalisation de lignes a grande vitesse (LGV) et dtegt
caractéristiquessont les suivantes:
La ligne est a double voie et a écartement normdl 435m)
, AA. AEAOCA U 18AO00EAO22p4 OB O G EIl 6HOIAAQ
de254 DPI OO0 1 A0 1T OOOACAO AGAOOS8
, 6AOOAET EOOCAI AT O ~£ET AT AEAO AA 16ATC
La vitesse de fond de la ligne est &20km/h en zone de plaine et d200km/h
en zone demontagne.
Le profil en long maximum admissible de la ligne est dépour mille et18
exceptionnellement.
, 6 AT OOAgA AADMOT EAO AOO AA
Laligne est mixte pour les voyageurs et les marchandises et ne comprend
aucun passage a niveau et cléturée de bout bout.
, 6 AT OOAgA AADMOT EAO AOO AA
Laligne est mixte pour les voyageurs et les marchandises et ne comprend
aucun passage a niveau et cléturée de bout bout.
LesNOAEO O1T 1T O A60OI138 1 ROCAAOD AQ,ERIOE AD.
hauteurs sont de550mm au du dessus duail.
Laligne est équipée de poste de changement de voie (PCV) et de changement
AA OTEA AO Aji OEOCAI AT O jo#6%
LesOOT T AT O A6 O1T A 1 1400Q1H ol Oe typedubes BvRO O A
rameaux de liaison entre les tubes et dotés de tous les dispositifs de sécurité
nécessaires.
A Lesystéme de radiocommunication ferroviaire est GSRY le controle
commande de marche des trains est ETCS et enfin le systéme de gestion des
circulations est ETLM.
A Lesrames voyageurs sont composées d&a 12voitures suivant la composition
des rames qui sont automotrices et constituées de deux motrices développant
une puissance totale d&600 KW.

o Io Do PoIo Dol Do Pol»  Dodo
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Investissements a partir de 2000
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s owas® |0 pouvesromes e acamome
2 (e | o Corer L 6 WA
%« Ligne a Grande Vitesse (LGV) [*" A mosnro
i TOTAL : 1120 Km e
ﬁamm- ~ ST,
7. Lidtkrdp@dhid DT OAAEI] EOi
LaAi T 1T AGETT AA 16811 Ci OEA AOGAA 1A
POl AT 11 AO A6 ENéanhdnksldErésend dgereit e3tia double

écartement normal (3 200 km) et métrique (1 100 km) ce gose desproblemes
ABET OAOI i OAAEI EOi 8
Lesautorités algériennes sont en train de transformer certaines lignes métriques
AT 11T 01 Al A Qe lAignd@&nBechar. A A O
, AO DOT EAOO Ad6i 1 AAOOEZAZEAAOEIT bi O0AT O
les anciens et lesouveaux projetsliés a la nature du courant utilisé (alternatif
pour les nouveaux, continu pour les anciehs
8. Laséautité fiemowvidie

NPT 6 AGEOOA PAO AT 'I1Cci OEA OT A A«
AOOTTT 1 A8 3AO0I dubtransppriférvidireui dsBaASDTF gére
le domaine de la sécurité avec le ministere de tutelle.
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3. Evalustion des gares a tiavers le temps
1. LagareAldeE E A O

Cette CAOA ABEEA
dé Ei BT ihévAvENRAS, elle est
devenueun lieu public ouvert par ou
transitent desflux massifs et anonymes
de personnes,elle se préte bien a
diverses pratiques qui la fonctionnent
(mendicité, escroquerie vol, ventes
Eil 1 i CAI RIGHhOBBROABIQET
lieu intégré dans la ville, elle représentait

- ~ ~ ~ -

une discontinuitte AAT O | 8 ODOAA

2. Lestypes dleggarenouvelles

Il est clair que la renaissance dé l'architecture ferroviaire s'est déja
produite et que la gare assume désormais une nouvelle signification.
«La gare moderne a tiré les lecons des deux siécles précédents mais ellssi
tiré parti d'un dialogue avec la technologie ferroviaire. Inévitablement, prouesse
technique des chemins de fer a grande vitesse modernes a poussarchitectes de
gares vers de nouveaux sommets.
Tandis que I'épreuve tectonique de la gare moderne doit son inspirationlangage
de la technologie de pointe.
Deuxnouveaux types de gares ont surgi a la fin de la derniére décennieptamier
est la gare d'aéroport et le second le lieu d'échange tlansport multimodal ».

2.1Lagare d'a&@port:

Ellea grandi en réponse a la demande publique pour un meilleur acaas
aeroports.
Alorsque par le passé, les aéroports étaient desservis par les automobilestd&s
ou les lignes d'autocars, la politique actuelle est de condules voyageursaux
terminaux d'aéroports par voie de chemin de fer. Plutét que de
construire des gares conventionnelles dans les aéroports.
Lagare d'aéroport a plusieurs caractéristiques :
A. devastes halls organisés par le flux des chariots a bagages
B. [lutilisation d'ascenseurs et d'escaliers mécaniques a la place dssaliers
C. labilletterie et la manutention des bagages semblables au systedes
compagnies aériennes.
D. moquette et sieges moelleux.
E. unsystéme télévisé d'information des trains relié aux informations sur les vols.
Cesaméliorations importantes du confort des voyageurs sont lieesda
nouvellesexigences techniques
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2.3 e plilermutiimotiakep plsgietsrsinideaux

Il est lié au besoin de créer des moyens de transports cohérents
dansde nombreuses villes.

Cesgares assurent des services de trains internationaux a grande
vitesse, desservices de grandes lignes nationales, des liaisons de banlieue par
train, tramwaysou transport urbain sur rail, et sont reliées aux busxis,
automobiles, cycles et marche a pied.

Ces polesnultimodaux reliaient trois ou quatre types de
mouvement en unseulbatiment. Inévitablement, de telles constructions sont
complexes aplanifier et a diviser, et sont de puissants poles d'attraction
urbains.

2.3 a gateiintermotidde

Unegare intermodale est un équipement ou les différents modes
de transport serencontrent.

106 A C Eliéu (1A gaf@)bu les échanges entre le train, les bus
urbains, et lescarsdépartementaux sont facilités également en termes
AGEI OAEOAOS

Unegare intermodale est une gare qui accuell pIu5|eurs mode de
transport, etquiAT T e OA AA EAei 1 A AEAAEI EOA 1A
unautre AT T T A OAOI A ET OAOI T AAT AQs

3. Lelieu-mouvement dieliaviideldel deniain
Avecle développement des commerces de transit, une nouvelle

réflexionOOO 1T A CAOOET T AAciterdl A&rdiAtégddaulAl C
tempsde deplacement comme une plage de travail ou de consommation, de
détentel © AA AT 11 OT EAAOEITh TTETh AT OF (
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4. COassticaiondBssgasesdaisoldnrise:
Les gares ferroviaire sont classer par rapport a leur position.

1. gare dieassage

29



4. gare auxdigssotigades 5. gare Stueeentecdes
voies voies
W Wi

.. 1 Wt ok weaspiiningl INNNNNNNNNNNN | oclichion.. § NS i Saitv ity
— [ oo = e mw
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6. gare dettatecerbbotits 7. gare auxdiesstigedes

voies

....................................

..................
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exemples




1. Gare de Lyon Saint -Exupéry

LA GARE D'INTERCONNEXION «lLyon g <=
SaintExupéry ex: LyorBatolas 7
Architecte : SANTIAGO CALATRAVA ]
de projet). Y
Type de gare : gare de passage.

Début de réalisation 1987

Mise en service 1993

Lagare de LyonSaintExupéry TGY
anciennementgare deSatolas est une
gare a voyageurs construite sur la ligne
LGV Rhon&lpes Ouverte enl994 elle se
situe sur lecontournement Est de Lyonpa
une vingtaine de kilométres du centre
ville, sur le territoire de la commune de
ColombierSaugnieu

L'environnement :
il est totalement dispersé, il n'y a pas de
contraintes urbaines. Il présente les meilleure:
conditions d'insertion dans I'environnement.
Lespriincipes dimplantation :
we Plan d'acces routier |8 6 EROB AA AOi A Ol T GC
s | COMMunNication qui favorisera le
/ e | développement européen de la région.
Cette situation permettra les interconnexions :
avion rail route.
L'architecte « JEAN MARIE DUTIELLE » mon
s le principe d'une gare sous dalle avec son
; soe | PAtiIMent central et dit « une Gare doit
— /gm 4 tameéy | ressemblera une gare».
€ ( Ses principes, ont poussé les architectes a
R OAT AOA 1 A OOAET OEOE/
couvrant les quais par une charpente légere
gui émerge au dessus du sol.
Le batiment centrale (hall) est qualifié d'oiseal
gigantesque qui s'éleve sur la couverture des
voies, il est sensé symboliser l'idée de vol.
cette architecture qui est proposée par
«CALATRAVA » posséde un grand dynamisn
expressionniste

Pa:is/'\
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Le fonctiommement :

Le fonctionnement de cette gare au
niveau intérieur, se concentre sur deux
grands espaces importants, le hall et les
quais. niveau extérieur est toujours réservé
au parking, taxi, bus place. Espaces verts et
une promenade sur ce paysage
aéroportuaire.

Le batiment central est concu
comme un grand hall de forme triangulaire
couverte par une toiture légeére en acier qui
se prolonge en porte a faux de part et
d'autre derideaux vitrés

Dansun batiment adossé a
cette halle ont été rassemblé les services
annexes au fonctionnement de la gare

Vue sur le coté de la gare

SEOOT U 16868ET OAOOA
autoroutier dense et connecté au
réseau ferré a Grande vitesse.

1/ Circulation terrestre et aérienne
des avions.

2/ Commerces, restaurants,
terminaux.

3/ Trafic routier.

4/ Activités de maintenance.

X¥ 001 AGAGETT A
6/ Stockage des matieres
dangereuses.

7/Le batiment central <hall ».

8/ Les quais.

Ou

Le Centre . Niveau 1
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Architecture:
C'est un ouvrage monumental en
béton armécouvert d'un toit enacier

et souvent pergcu comme la k , : 1& <&\
métaphore d'un oiseau prenant son e oishnnnnaes

envol. - ¥ a8 .

La Gare Lyon dispose de nombreux S,

atouts : accessibilité, situation

géeographique, services proposés..;

00AIT EAO AiPITUAOO
I

Coupe du hall central
O V00U U U

1 6A01T 00 I AEAOO AO

El OADPOi OAT OA AE
dynamisme économique rhonalpin.
N\

-

O

M

Le hall central placé transversalement a
cet ensembleest recouvert d'une grande
structure métallique formant deux ailes
évasées de part et d'autre.

t

Hall de la gare

AEROPORT

TRAIN N AL MULTIPLE —-A_ TRAIN
(QUAIS DEPART) (QUAIS D’ARRIVEE)

PARKING ACCES PRINCIPAL
TAXIS
BUS PLACE J

Organigramme Spatiale de la gare de Lyon
(FRANCE)
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2- Gare Do Oriente de Lisbonne

Lisbonnez Portugal

Architect: SantiagoCalatrava AdresCaride
chef de projet.

Maitre d'ouvrage :GIL (Gare intermodal de
Lisboa, SA).

Bureaud'études: EMESA

Situation: elle se situe dans le quatrtier d'Oli
vais, qui est une zone portuaire a l'est de
Lisbonne la capitale du Portugais.
-Population de la ville de Lisbonnest4 657
habitants.

Année de réalisatior19951998

-Objet: réalisation d'une gare intermodale.

-Objectifs: Servir de voie d'acces a la derniérg
grande exposition du siécle, qui avait pour Vue sur la fagcade principale
theme les océans et qui a lieu 1998

Cette gare avait aussi comme objectif la
requalification du secteur adjacent qui était en
dégradation.

-Superficie totale :175 000n?

Superficie de la gare ferroviaire55 400m?
Superficie de la gare métropolitaine12 406n2 |-
Superficie de la gare routiére74 200m?
Superficie de la galerie commercialés000m?

Laderniére grande exposition du siécle XX a ||
pour cadre la capitale du Portugal et pour '
theme Les Océans.

Elleest installée sur les bords du Tageba
kilometres a lest de Lisbonne sur @nciens i
terrains portuaires et militaires bordés par ung 1
ligne de chemin de fer.

Pourdesservir ce vaste ensemb[e cm
hectares, une nouvelle gare baptisée gare

"d"Oriente", a été construite a proximité

immédiate de lexposition, dans le quartier
d'Olivais

i

|

)
14‘ A S W\ § 1
||‘ Il | |

35



Desatiption diu projet:
Elle regroupe plusieurs fonctions liées au monde

du voyage:

To T I To

Ces£l 1T AOET T O O &dis®igeauxE OAT

différent:

A Unsoussol.

A Unniveau surélevé des lignes ferroviaires
£ O AT O O1 bDil1 024860
metres.

/5 /i//f \ 2 1
!/,‘ (1,////’/
)

B ,:'«
/V

’///

) ) /7

\\l ‘1///// ’/

//‘ d////// '/7.‘

Unterminal pourtaxis.

Un parking souterrain pourautomobiles.

Une gareroutiere.

Un espace pour le transit et le stationnement
des trains régionaux et métropolitains (reliant
la périphérie urbaine au centre dia capitaleet
A 18Ai Ol BT 00Q8

~

...... //4
\\\ 77 »- ’;// /Ali

La marquise
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Cette gare de passage est organisée sur trois niveaux installés sous un remblais h:
de 9 metres ou circulent les trains. Sous le niveau des quais, la gare proprement dit
et la salle des billets se déploient dans une vaste salle, tandimaguiveau du sol

une galerie commerciale 'suvre directement sur une des portes’éntrée de
I"exposition et sur la gare routiere. Ceci permettra a terme de recréer un lien entre
les quartiers environnants, a travers les grandes arches en béton qui assurent une

perméabilité au passage transversal.

Vue sur la gare

Aire de stationnement
des autobus

; Hall de service de la Acceés
Hall de service gare ferroviaire L= public
delagare § ) 7
routiére - .
Hall public (arrivé et

départ)
R+1

wes  R.D.C
A =  Sous-sol

Accés principal

Organigramme spatiale de la gare de Lisbonne
(PORTUGALE)
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3-La gare doOr an:

Alignement

I'alignement permettra de crée les
continuité avec l'environnement.
Accessibilité

vue a l'importance de la place l'acces
principale s'impose sur la place plus degh
deux accés secondaires ,I'un sur la
nouvelle pénétrante et I'autre donne
sur le parc urbain

Vue sur la fagade principale

La volumétrie

Oupréconise unevolumeétrie simple qui
reflete les fonctions.

Lavolumétrie prend la forme d'un fer de
cheval ou le hall prend la position
centrale sous une vodte en verre.

Vue sur le quali

38



Les facades

« unédifice doit offrir un spectacle tant a
l'usagée qu'au passant RICHARBROGERS
Lafacade est traite tout enutilisant les
formes et les modules des baies.
Fonctionnement

Lagare était un simple lieux de départ et
d'arrive mais .au jour d' huit la gare doit
englobe les fonction de service ou le hall
prend la fonction central

entoure par les locaux de service tel que ta
phone guichet plus I'administration qui

prend la forme des bureaux paysages La marquise
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