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  :مقدمة

الإنسان وهو يعيش سنين العقد الأول من الألفية الثالثة يكون قد حقق إنجازات لم تكن راودنه حتى في أحلامه، 

فاكتشف القارات والبحار والمحيطات، وتنقل بين مشارق الأرض ومغارا مستعملا في ذلك وسائل نقل شتى برا 

الإنسان حتى من غزو الفضاء، وحط رحاله على كواكب وبحرا وجوا، وقد شهدت هذه الوسائل تطورا رهيبا مكن 

لا يعرف منها إلا الاسم، فيلعب النقل دورا حيويا وفعالا إذ يمثل شريان النشاط الاقتصادي في مجال تبادل السلع 

ونقل الأشخاص ولوسائل النقل أثر كبير في اختصار الزمن لقطع المسافات بين مكان وآخر، وقد تطورت هذه 

النسبة لأنواع النقل المختلفة وفي الجزائر كان هذا القطاع حكرا على الدولة إذ هي التي تملك وسائل النقل الوسائل ب

الملكية العامة هي " : بقولها 1996من دستور  17وتمارس النشاطات المختلفة للنقل وهذا ما أشارت إليه المادة 

توجه ، ولكن "......يدية والنقل البحري والجويوتشمل النقل بالسكك الحد......... ملك اموعة الوطنية 

الجزائر نحو الاقتصاد الحر والتوجه نحو الحرية الفردية في امتلاك وسائل النقل وظهر ما يسمى بخوصصة وسائل النقل 

واستغلال خدماته في كل االات ونتيجة لاتساع نشاط النقل وانتشار وسائله باعتباره القلب النابض لاقتصاد 

  .لة وتطورهاالدو 

وتتجلى أهمية الموضوع في كونه يعالج قطاعا حساسا واستراتيجيا له علاقة وطيدة بالاقتصاد الوطني لذلك ارتأينا أن 

يحكم عقد النقل والذي وجد المشرع نفسه  نقوم بدراسة هذا الموضوع بمختلف جوانبه خاصة النظام القانوني الذي

السريعة لحركة هذا القطاع الحساس فعقد النقل أصبح اليوم يرتب التزامات مجبرا على وضعه في ظل وتيرة التطورات 

مختلفة على أطرافه فإذا أخل بالتزاماته تنعقد المسؤولية المدنية، ولقد أصبح موضوع المسؤولية المدنية يتبوأ مركز 

والتشريع الوضعي، والسبب  الصدارة بين المسائل القانونية في العصر الحديث وأصبح يستأثر باهتمام الفقه والقضاء

في ذلك انتشار الآلات الميكانيكية والأدوات الكهربائية وتشعب وسائل النقل والمواصلات وكثرت حوادث التي 

تصيب عددا معتبرا من الضحايا، وتعتبر المسؤولية المدنية ككل من الأهمية بمكان وذلك لارتباطها بالحياة اليومية 
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جارية لأن هذه الأخيرة أصبحت في ظل التطور الحاصل وما نتج عن التقدم للأشخاص خاصة في الحياة الت

التكنولوجي وتغلغل العولمة في اتمعات أصبحت التجارة تشكل عصب الحياة وشرياا المغذي وأن كل المعاملات 

بأنواعه المتعددة وخاصة لأفراد مرتبطة ا، ومن الأمور المهمة التي تنتج عن العمليات التجارية هو إبرام عقد النقل ل

النقل البري الذي يعتبر أحد العقود التجارية التي يتم التعامل فيها بشكل يومي ودوري بين الأفراد من خلال 

معرضا دائما إلى  التعاقد على النقل سواء الأشياء أو البضائع أو نقل الأشخاص ومما لا شك فيه أن هذا العقد

ة العقدية منها من خلال الإخلال بأحد الالتزامات المدرجة فيه خاصة الواقعة ترتيب المسؤولية المدنية عنه خاص

على كاهل الناقل، ونظرا لأن هذا الأخير قد يكون في كل مرة معرض للمسؤولية فإنه ومن أجل استمرار الحياة 

فتخضع  ، خدماتهالتجارية والعملية فلا بد من ألا يتحمل المسؤولية وحده دائما حتى لا يرهق ويستمر في تقديم

تاريخية حيث ظهر عقد النقل بظهور السفن التجارية في  لاعتباراتلنظام خاص نظرا  ،1مسؤولية الناقل البحري

وتبدوا أهمية النقل البحري بالنسبة للجزائر نظرا للموقع الهام الذي تتميز باعتبارها المطلة على البحر  19القرن 

رجية يرتكزان على الأسطول البحري وبالتالي فإن معظم مبادلاا التجارية تتم اقتصادها وتجارا الخا جعلالمتوسط 

  .إلى الكثير من المعاهدات الدولية بالانضمامعن طريق النقل البحري ولهذا فإن الجزائر بادرت 

  

  

  

هاما من ولهذا تعد عملية نقل الأشخاص أو البضائع عن طريق البحر عاملا  ،2المتعلقة بشؤون الملاحة البحرية

الكميات  زادتيؤثر فيها وتتأثر به وكلما نشطت التجارة الخارجية العوامل التي ترتكز عليها التجارة الخارجية 
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المنقولة بجميع وسائل النقل والعكس صحيح وفي نفس الوقت فإن التطور الذي يقع في مجال النقل البحري 

فإن المشرع الجزائري نظم قواعد هذا النوع من النقل وذلك  تنعكس آثاره على التجارة الخارجية ونظرا لهذه الأهمية

المتعلق  23/10/1976المؤرخ في  76/80بتقنينه موعة من الأحكام والنصوص القانونية المتمثلة في الأمر رقم 

  .25/06/19981المؤرخ في  98/05بالقانون البحري المعدل والمتمم بموجب القانون رقم 

لجزائر تبدي نوعا من الاهتمام بالجانب البحري وإشراكه في السياسة التنموية الوطنية بدأت ا 1998منذ  وذا

وهذا التعديل المتضمن القانون البحري الجزائري يعكس توجه الجزائر نحو اقتصاد السوق وتشجيع الاستثمار الوطني 

لمي والمقصود بذلك المفكرون والأجنبي في القطاع البحري هذا على مستوى التنظيم القانوني ولكن الجانب الع

وهو ما جعل الأبحاث والكتابات تقل إذ لم نقل تنعدم في  موالباحثون لم يولوا هذا القطاع جانب من اهتماما

  .هذا اال خاصة باللغة العربية وبأقلام جزائرية

العليا في الجزائر وفي  والحق في أنه لولا الدراسات الفقهية والأحكام القضائية الاجتهادات القضائية للمحكمة

وغيرهم ما استطعنا أن نقدم هذا البحث ) فرنسا، مصر(الدول التي تعرضت لدراسة هذا الموضوع في أنظمتها مثل 

لأن بوجود هذه المراجع هي الركيزة الأساسية والمدخل العلمي لهذا البحث بالإضافة إلى عشرات المؤلفات والمراجع 

من العدم بل لا بد من معطيات أولية تدفع إليه وتحث عليه فمن المؤكد أنه لولا أ والات حيث أن الفكر لا ينش

بالنسبة ما كتب لأي فكر التقدم أو البقاء، والمهم أجلاء  لأساتذةتواصل الأجيال من خلال الأعمال السابقة 
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 98/05بقانون  ط البحريالنشا قل وكيف يمكن أن ينفي مسؤوليته ولهذا عالج المشرع الجزائرياإلينا مسؤولية الن

 ثم تناول في) الفصل الأول(وضع أحكام عقد النقل البحري في الباب الثالث من الكتاب الثاني فوضع قواعده فيو 

مسؤولية الناقل ) الفصل الرابع(وأخيرا في) الفصل الثالث(أحكام سند الشحن فتنفيذ العقد في) الفصل الثاني(

من القانون البحري ولا يمكن دراسة  816إلى غاية  802قل بدأ من المادة البحري وتناول المشرع مسؤولية النا

صة اتفاقية المطروحة دون النظر إلى المعاهدات المنظمة إليها الجزائر خاالقانون البحري وحده وتطبيقه على النزاعات 

 1996من دستور   132تسمو على القانون الداخلي وهذا بموجب المادة هذه الأخيرة  باعتبار 1924بروكسل 

 747كذلك نص المادة " القانون الداخلي للدستور تسمو علىالمعاهدات التي يوقعها رئيس الجمهورية والموافقة " 

تسري عند الحاجة الأحكام الخاصة للاتفاقيات الدولية التي تتناول هذا الميدان "... من القانون البحري الجزائري 

ونظرا للطبيعة الخاصة "النقل البحري بين الموانئ الجزائرية والموانئ الأجنبيةوالتي إنظمت إليها الجزائر وذلك في 

الهلاك أو (بالملاحة البحرية وخطورة البحر وخاصة نقل الأشخاص أو البضائع فتترتب مسؤولية الناقل البحري عن 

المدنية ولهذا حمي المشرع أو الخسائر أو الأضرار اللاحقة بالبضاعة فيكون الناقل دائما محلا للمسؤولية ) التلف

إذا تخلص من سبب واحد  ،خير بالنص على مجموعة من الإعفاءاتهذا الأ 98/05البحري في القانون 

من  805استبعدت مسؤوليته وإذا لم يتخلص منها أعطاه المشرع دفع أخر وهو تحديد المسؤولية على أساس المادة 

خرى هناك نوع آخر من النقل لا يقل أهمية عن هذا النقل وهو هذا من جهة ومن جهة أ القانون البحري الجزائري

شريان الحياة العصرية، في مختلف مظاهره الاقتصادية،  همن المسلمات حاليا اعتبار النقل الجوي حيث أنه 

الاجتماعية، العلمية والثقافية، كما يعتبر كذلك الوسيلة المثلى لنقل الأشخاص والبضائع في عصرنا الحاضر، ذلك 

أن الطائرة تطوي بقاع المعمورة، وتجتاز الجبال والسهول والفيافي، وتعبر البحار والمحيطات، وتنفذ في أقطار 

السماوات غير عابئة بحواجز طبيعية، أو بعوائق صناعية أو بموانع سياسية، حتى أصبح عالم اليوم مثل كرة صغيرة 
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في زمن قياسي متفوقا في ذلك على غيره من وسائل النقل  يقلبها الطيران بين أصابعه ليصل بين أبعد نقطتين فيها

  .الأخرى

غير أن احتمالات الأخطار التي يتعرض لها مرفق النقل الجوي، رغم التقدم العلمي الهائل في العصر الحديث 

ئية أصبحت في زيادة، ذلك أن الطائرة وهي تؤدي مهمتها في نقل البضائع والأشخاص، قد تتدافعها التيارات الهوا

الشديدة أو تعصف ا العواصف الثلجية والأعاصير أو بط ا المنخفضات الجوية المفاجئة، أو تتراكم على 

أجهزا الثلوج، أو يحجب الضباب الكثيف عنها الرؤية، فتؤدي لا محالة إلى هلاك الركاب، البضائع، أو التسبب 

  .في تأخر الرحلة

  .سؤولية المدنية للناقل الجوي من عدمهاحول الم الإشكالفمن هذه النقطة يثور 

فالمقصود بالمسؤولية المدنية للناقل الجوي، هي أن يلتزم الناقل الجوي بتعويض الضرر الذي لحق بالركاب أو 

  .البضائع، سواء تسبب فيه بفعله الشخصي أو بفعل الغير

قل الجوي وأكثرها بحثا أمام القضاء ولعل من أبرز موضوعات العصر وموضوع دراستنا دفع هذه المسؤولية عن النا

وشغلا لأذهان وأقلام الفقهاء، حيث اال الخصب بين الناقلين الجويين والعملاء من ركاب وشاحنين من جهة، 

  .ومطالبة كل واحد منهم بتوازن المصالح بينهم دون إذعان من جهة أخرى

عندما أراد احد الناقلين التخلص من  1922عام  إن أول من نادى بفكرة إعفاء الناقل الجوي من المسؤولية كانت

مسؤوليته عن ضمان سلامة الركاب بكون الطائرة وسيلة جديدة للنقل تحتاج إلى أحكام خاصة ، فكان جواب 

كان و  بحجة الصفة الجديدة للنقل الجوي المحكمة على هذا الدفع بأنه لا يمكنها أن تغفل المبادئ المقررة في التشريع 

 ذلك العهد يطبق القواعد العامة على النقل حيث ألزمت المدين التعاقدي بتعويض الضرر الناجم عن القضاء حتى

بعد ذلك إلى أن عقد النقل تترتب عليه نفس الالتزامات مهما " فيبن " عدم تنفيذ التزام كما ذهبت محكمة 

 تحيط بأداة النقل هذه بحيث اختلفت وسيلة النقل وبقطع النظر أو بمعنى آخر صرف النظر عن المخاطر التي
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استشهدت بما ذهب إليه المشرع من تقرير الالتزام بضمان السلامة إذا اصدر القانون الخاص بالملاحة الجوية لسنة 

امه مرورا اى القضاء الفرنسي الذي ألزم المدين التعاقدي بتعويض الضرر الناجم عن التأخير في تنفيذ التز  1924

الناقل على عكس المشرع الألماني الذي اتجه إلى حماية الراكب واعتبر الطائرة  عطف على إلا أن المشرع الفرنسي

رنسي استبقى نظام المسؤولية وسيلة نقل مريبة وأن الناقل يسأل حتى لو حدث الضرر نتيجة القوة القاهرة أما الف

اتق الناقل التزاما بضمان لقي على عالفرنسي أ 1924نطاق واسع وقانون  ئية وأباح شروط الإعفاء علىالخط

أباح شروط الإعفاء من المسؤولية الناجمة  1924سلامة الراكب والبضاعة لكن خلافا لما كان عليه القضاء قبل 

تأثير على بعض القوانين التي أخذت  أيماعن الخطأ الملاحي وعن مخاطر الجو بصورة مطلقة وقد اثر هذا الاتجاه 

  . عنه

نية على مراعاة مصلحة الناقل وعدم ترك دعاوى المسؤولية طويلا على عاتق الناقل لقد حرصت الأنظمة القانو 

الجوي بما تتضمنه من إرهاق وجسامة وحتى لا تتعطل و ترتبك أعماله، فمكنت الناقل من أمور فعالة يستطيع ا 

فقد حددت اتفاقية وارسو مدة سنتين . دعوىأن يدفع دعوى المسؤولية و تقادمها وكذلك الدفع بعدم قبول ال

لتقادم دعوى المسؤولية اعتبارا من تاريخ بلوغ الطائرة جهة الوصول أو من تاريخ وقف النقل وإلا سقط الحق في 

  . رفع الدعوى، وإذا رفعت الدعوى بعد هذه المدة فيستطيع الناقل أن يدفع بسقوط الحق في رفعها

ه ـصت علينوهذا ما البضائع و الأمتعة و الركاب إما الدفع بعدم قبول الدعوى  وينطبق حكم هذا النص على نقل

البضائع دون اعتراض من جانب المرسل إليه قرينة على حيث يعتبر استلام الأمتعة و " وارسو"من اتفاقية  26المادة 

بحيث على ، "س ذلكأن البضائع قد تم تسليمها في حالة جيدة و وفقا لسند النقل ما لم يقم الدليل على عك

من  20المرسل إليه أن يوجه احتجاجا إلى الناقل في حالة التلف بمجرد اكتشافه و قد عدل بروتوكول لاهاي المادة 

لا يختلف عقد النقل الجوي عن غيره من عقود النقل سوى من ناحية وسيلة تنفيذه، ، و 15الاتفاقية بمقتضى المادة
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الذي يتعهد بمقتضاه شخص يسمى الناقل في مواجهة شخص آخر يدعى و من ثم يمكن تعريفه بأنه الاتفاق 

 . المسافر بنقله مع أمتعته أو بنقل بضائعه من مكان لأخر خلال مدة معينة بواسطة الطائرة مقابل اجر محدد

شاط الاقتصادي في العصر ئم الأساسية التي يرتكز عليها النحد الدعاأوتتحدد أهمية النقل الجوي في كونه  

إذ لولاه لوجب استهلاك السلع في الأمكنة التي . لحديث الذي أصبحت فيه ضرورة و السكون مرادفا للموتا

تصنع فيها مما يؤدي إلى شل حركة التبادل ، وهي روح الحياة الاقتصادية و يعتبر في ذات الوقت واحدا من المعايير 

ه مقياسا لحضارة الأمم و إذا كانت الحركة طالع التي يقاس على ضوئها مدى تقدم الدول و وضها لدرجة صيرورت

عصرنا، فمن الطبيعي أن يصبح النقل الجوي ضرورة من ضروراته و ذلك لاستئثار وسيلته بسرعة فائقة تمكنها من 

وصل ما بعد من مسافات في زمن قصير تعجز عن تحقيقه غيرها من مركبات النقل الأخرى و لاستغنائها عن 

يجعلها قادر على القيام بدورها في خدمة الاستغلال الجوي و كفالة استمراره تحت مختلف الطرق الممهدة مما 

  .الظروف

وازدادت أهمية النقل الجوي في مجالي الركاب و البضائع بعد أن تناقضت الأخطار الجوية حيث أصبحت الطائرة 

وي بالتزامه انعقدت مسؤوليته ولزمه أكثر أمنا من وسائل النقل الأخرى و أشد منافسا لها، وإذا اخل الناقل الج

كانت المسؤولية شخصية قوامها الخطأ فيتحلل منها بأحد     التعويض إلا إذا أقام الدليل على نفي مسؤوليته فإذا

الأسباب التي سنبينها في موضوع البحث أما إذا كان الالتزام بتحقيق غاية فيتحلل منه بإثبات أن عدم التنفيذ 

  .بي لا دخل لإرادته فهو إذا كان يبذل عناية يتحلل منه بإقامة الدليل على انه بدل عنايةيرجع إلى سبب أجن

وأسباب اختيارنا لهذا الموضوع كون هذا النوع من النقل دراسته قليلة رغم أهميته القصوى في حياة الإنسان وإرادتنا  

عصرنا هذا وأكثر تطورا ودقة بكل جوانبه  الاطلاع على خبايا النقل الجوي الذي يعد من طرق النقل المعاصرة في

  : بعد أن تأكدت السلامة الجوية، وأثناء دراستنا للبحث اعترضتنا صعوبات تمثلت فيما يلي
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والصعوبة  الخ...قلة المؤلفات الجزائرية الخاصة بالنقل الجوي في حين وجودها في القوانين المصرية والتونسية واللبنانية

   في التفرقة بين عناصره

تمسك في مواجهة المرسل إليه إثبات احتجاجه في المواعيد وبالكيفية التي حددا الاتفاقية هذا وأن على الناقل ال

ويلاحظ أن هذا الدفع لا مجال له في حالة المسؤولية عن الركاب كما وانه قد روعي في هذا الدفع مصلحة الناقل 

  . التي تتطلب سرعة تخلصه من دعاوي المسؤولية

فقد أدرج دفع هذه المسؤولية ضمن قواعد عامة نجدها في القانون المدني الجزائري،  يالجزائر  للتشريعبالنسبة  أما

  .وفي الاتفاقيات التي صادقت عليها الجزائر 06/  98وقواعد خاصة تمثلت في قانون الطيران المدني رقم 

اتفاقيات دولية حول  إبرام إلى أدىستوى الدولي مما أما بالنسبة للناقل بالسكك الحديدية تطور تطورا كبيرا على الم

ما بعد الاستقلال، حيث  إلى، وقد عرفت الجزائر هذا التطور منذ الفترة الاستعمارية واستمر ذلك 1هذا اال

وصادقت   cotifالاتفاقية الدولية  إلىوضعت مجموعة من القوانين تحكم هذا اال ، حيث  انضمت الجزائر 

مخاطر  الأخيرفان لهذا  هايجابيتكول و الملحقين مع التحفظ  وعلى الرغم مما تقدم من جانب ى البروتو ها وعلعلي

الفقهاء  أنظاروالبضائع  ومعلوم انه ما من مشكلة جذبت  الأشخاصخصوصا بالنسبة لنقل  الإنسانعلى حياة 

مركز القانون المدني ومن ثم مركز تشغل  أنوضعت موضع الامتحان كمشكلة المسؤولية التي تحاول  المعاصرين 

لا ينحصر في المسؤولية التقصيرية بل حتى العقدية التي أخذت طريقها في التوسع بخطى  الأمرالقانون كله ، و 

  عريضة لاسيما في مجال القضاء 

الصيادلة و المحامين و المهن كالأطباء و  أصحابفانه في الوقت الذي حضيت مسؤولية  أخرىومن ناحية 

بالاهتمام وكرست لها البحوث و الرسائل الجامعية و المؤلفات المفصلة فان المسؤولية المدنية للناقل .....هم غير 
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البحث في  أنبالسكك الحديدية  خصوصا لم تنل حضها من البحث خاصة في القانون الجزائري ويمكننا القول 

 .دا حثيثا هذه المسؤولية لا يخلو من المغامرة العلمية مما يفرض علينا جه

سيما في الفقه و القضاء المقارنين لا والبضائع  تطورا كبيرا الأشخاصولقد عرفت المسؤولية المدنية عن حوادث نقل 

 الأمرنظام التعويض عنها ، وهو القانوني و  وأساسهاكبيرا على طبيعتها   تأثيرا الأخيرالفرنسي ،حيث كان لهذا 

ونتاجا صادقا له ،فهي المرآة التي ينعكس على  الإنسانيبر انعكاسا للسلوك في المسؤولية المدنية التي تعت المألوف

على التشريع و الاجتهاد  هبظلالهذا التطور  ألقىالمختلفة ، ولقد  أبعادهاالحياة الاجتماعية في  أوجهسطحها 

ه مصدرا صفري فبو نلجأ إلى بعض القوانين التي تعرضت لذلك أما القانون المص أنالقضائي الفرنسي وقد توخينا 

به في الدراسات القانونية ،   يحتذيالقانون الفرنسي فبوصفه نموذجا  أمالبعض نصوص القانون المدني الجزائري ، و 

هذه الدراسة و ذالك لما للقضاء من اثر خلاق في المسؤولية  إتمامالقضائية سندا لنا في  تالتطبيقاكما ستكون 

 ةالتقصيريالحقيقي ، هل  تحكمها المسؤولية  إنشائها إلىسير النصوص بل تعدا لم تقتصر مهمته في تف إذاالمدنية، 

بالنسبة للنقل عبر الطرق وهي أن يقوم الناقل بإعفاء نفسه أو دفع المسؤولية عنه أو التخفيف منها أما  أو العقدية

لا يد له فيها مثل القوة والناشئة عن عقد النقل البري وذلك بإثبات الضرر كوقوع حالات خارجة عن إرادته و 

مع الطرف الأخر مثل إعفائه من مسؤولية  اتفاقالقاهرة ، أو عن طريق تحصين نفسه مسبقا ضد المسؤولية بموجب 

لم تتوقف بعد وحركة غير  لقطاع النقل تحرروعليه فإننا أمام موجة  ،في الوصول أو الضرر البسيط أو اليسير التأخير

ألا وتنامي دعاوى المسائلة للناقل وإلى الجزائر وفي ضل نظام يمتاز بشيخوخة نصوصه مسبوقة للسلع والخدمات من 

يدفعنا إلى التخفيف من هذه المسؤولية بوسائل دفع كلية أو جزئية دون إهمال حقوق المضرورين وأهمها حماية 

  ؟الضحية تطبيقا لمبدأ العدالة
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وهذه الإشكالية ما هي طرق دفع مسؤولية الناقل  :التالية وعليه سنتناول دفع مسؤولية الناقل من خلال الإشكالية

هل تمتد حالات الإعفاء إلى غير الناقل؟ وهل يستطيع الناقل إعفاء : وهيرئيسية تندرج تحتها إشكالات فرعية 

  نفسه جزئيا إذا عجز عن إعفاء نفسه كليا؟

ك عن طريق جمع معلومات قانونية عن وتحليلي وذلمنهج وصفي  إتباعوهذا ما سيتم دراسته وتوضيحه من خلال 

على  والإجابةزج بين المنهجين لتوضيح أكثر وأحيانا أستعمل المنهج المقارن والمللدراسة الدقيقة  وإخضاعهاالمشكلة 

نقل  1يالمشرع الجزائر  تبناهيقتضي عقد النقل من خلال التعريف الذي  الإشكاليات القانونية بصورة جلية ولهذا

من مكان إلى مكان آخر قد اتفقا عليه الطرفان، والناقل لأداء هذه المهمة يستعمل وسيلة من  يء ماششخص أو 

وسائل النقل المتنوعة والتي قد تكون في حالة النقل البري سيارة أو نقل بالسكة الحديدية قطار أو حالة النقل 

  .البحري سفينة أو حالة النقل الجوي طائرة

ة التي يتم ا النقل اختلفت ومن ثمة اختلفت الأحكام القانونية المطبقة في عقد النقل، وطبيعة هذا التنوع في الوسيل

فتكون الأحكام القانونية المطبقة على النقل البري هي غيرها المطبقة على النقل الجوي والأحكام المطبقة على هذا 

ظروف النقل  اختلاففي الأحكام إلى الأخير هي غيرها التي تطبق على النقل البحري، ويمكن إرجاع هذا التنوع 

من حيث خطورا وصعوبتها من نقل لأخر فنقل الأشخاص والبضائع قد يظهر أقل خطورة في حالة النقل البري 

منه في حالة النقل الجوي أو البحري وهذا تبريرنا للخطة المنتهجة من طرفنا عمدت إلى بدء الدراسة بالنقل الجوي 

 ).الباب الثاني(النقل بالسكك الحديدية  عبر الطرق وثم النقل ) الباب الأول(والبحري 
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  : الباب الأول

  حالات إعفاء الناقل البحري والجوي من المسؤولية

نظم القانون البحري والقانون الجوي أسبابا لدفع مسؤولية الناقل البحري والناقل الجوي فأجاز له بالرغم من توافر 

كما وضعت بعض   ،لاثة للمسؤولية في مواجهته أن يتخلص من هذه المسؤولية في أحوال معينةالأركان الث

التشريعات حدودا عليا للتعويض المستحق في حالة انعقاد مسؤولية الناقل ولا يختلف الوضع إذ أخذ القانون بفكرة 

يحدث للبضاعة، ما لم يكن راجعا إلى الضمان أو التأمين فحمل الناقل باعتباره مؤمنا تبعة الهلاك أو التلف الذي 

واحد من الأسباب المعينة المذكورة في القانون أما إذا كان أساس مسؤولية الناقل الجوي هو فكرة الخطأ، فالأصل أن 

ومن جهة أخرى في الأنظمة القانونية التي تقوم فيها المسؤولية على  ،يكون له دفع المسؤولية بإثبات انتفاء الخطأ

اض الخطأ، فيعتبر وقوع الحادث الذي أدى إلى الوفاة أو الإصابة أو حدوث تلف للبضاعة أو هلاكها أساس افتر 

قرينة على خطأ الناقل أي عدم وفاءه بالتزامه، يكون الناقل أن يدفع مسؤوليته بإثبات عكس هذه القرينة أي 

السبب في وقوع الضرر أما بالنسبة لمسؤولية بإثبات أن خطأه ليس هو ات أنه لم يخطئ كما يكون له دفع لبإثب

من القانون  802للناقل البحري فمسؤوليته مفترضة أي قائمة بقوة القانون وهذا تطبيقا لما جاء في نص المادة 

البحري ولا يمكن التخلص من المسؤولية إلا وفق أحوال أو حالات محددة على سبيل الحصر منصوص عليها في 

الفصل (ولهذا نعالج حالات إعفاء الناقل البحري  1924ومعاهدة بروكسل لسنة  من القانون البحري 803المادة 

 ).الفصل الثاني(وحالات إعفاء الناقل الجوي ) الأول

 

  

  

  

  

  



13 

 

  :الفصل الأول

  حالات إعفاء الناقل البحري من المسؤولية

نحو، توفير قدر من  يعي عامر عن اتجاه تش ،19241كل من القانون البحري ومعاهدة بروكسل لسنة أحكام   برتع

خدمة الناقلين، إلا أن الأمر، لا يعني إهدار كل مظاهر الحماية الواجبة لمشروعات  يالحماية للشاحنين أي متلق

النقل البحري أي للناقلين البحريين، وإنما لهذه الأحكام منظور خاص لكيفية تحقيق التوازن بين مصالح متلقي 

اسب عن الأضرار التي تلحق م وبين مصالح الناقلين البحريين في تحديد خدمة النقل في الحصول على تعويض من

  .مسؤوليتهم حتى لا تكون قيم التعويضات المطلقة عائقا دون الاستمرار في مباشرة نشاط النقل البحري وتطوره

ي تقوم في القانون والانطلاقة الأولى في سبيل تحقيق هذا التوازن تتمثل في تحديد أساس مسؤولية الناقل البحري وه 

الجزائري على أساس خطأ مفترض وكذا في معاهدة بروكسل، وفي كلتا الحالتين يعفى المضرور من إثبات عنصر 

  .الخطأ أو الإهمال الذي قد يصعب أو يستحيل إثباته في كثير من الفروض

م الناقل البحري بأدائه، وإذا  ع الجزائري حدودا قصوى للتعويض الذي يلتز لمقابل تضع معاهدة بروكسل والمشر و في ا

بالتعويض يفترض ثبوت مسؤولية الناقل البحري فإن النظام القانوني هو الذي يحدد طرق دفع  الالتزامكان 

بطرق دفع  اكتفىالمسؤولية، وحرصا من المشرع على حصول المضرور على تعويض عن الأضرار التي تلحق به قد 

  .ن من شأنه استبعاد مسؤولية الناقل البحريو بأي اتفاق يك الاعتدادعدم المسؤولية التي يقررها مما يفضي إلى 

باستبعاد  وضوعيةوعلى ضوء ذلك تتحدد لنا الأحكام الموضوعية لمسؤولية الناقل البحري وتتمثل الأحكام الم

المبحث (ة ــأو ما يعرف بتحديد المسؤوليوفي الأحكام الخاصة بالتعويض  )المبحث الأول( المسؤولية عن جانب

عن جانب آخر ونبدأ بدراسة أحكام استبعاد المسؤولية لأن على ضوئها يتحدد مدى ثبوت مسؤولية الناقل ) الثاني

  .البحري و لا مجال للحديث عن التعويض إلا بعد ثبوا
                                                 

1 - 
ا�!��0ة ا����/. ( 1964,�رس  2ا��*رخ '&  �64/71" ا�! ا�� إ�� ھ�ه ا����ھ�ة ����� ا�����م ا�
و�Gر ��و�D�Eل A�� B:�0 ا�@��0?ت =9� ,��ھ�ة  ��1931ان  02د:9" 8/  ا��73ذ ) 34�1964.  8ر12 

 HIJ�34ات ا�� .G�Kا� B4Dا�0  ��23و�L'1968.  
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  :المبحث الأول 

  الحالات القانونية لإعفاء الناقل البحري من المسؤولية

ا الناقل البحري للبضائع لإعفائه من المسؤولية عن حصول خسائر أو أضرار إن من أهم الدفوع التي يتمسك 

من القانون  803لاحقة بالبضاعة المنقولة إثارة حالة من حالات الإعفاء من المسؤولية المنصوص عليها في المادة 

تعلقة بسندات الخاصة بتوحيد بعض القواعد العامة الم لمن معاهدة بر وكس)  02( فقرة  4البحري والمادة 

 02المؤرخ في    71/ 64التي صادقت عليها الجزائر بموجب المرسوم رقم  1924أوت  25الشحن الموقعة في  

الخطأ في جانب الناقل أو احد  إثباتعلى هذا الدفع ) أو المرسل إليه (ومن أهم ردود الشاحن  1964مارس 

بينما  2لا المثال 1حالة واردة على سبيل الحصر  12ي  تابعيه أو وكلائه وقد وردت في القانون البحري الجزائر 

الدولية ، أما  لبروكس حالة في معاهدة ) 17(و  1966حالات في القانون الفرنسي الصادر في   09نجدها 

  :نصت على حالتين للإعفاء فقط 1978لسنة ) بقواعد هامبورغ للأمم المتحدة(معاهدة هامبورغ المعروفة 

  التي تصاحب هذا النوع من النقل فها أو التأخير في التسليم بسبب المخاطرهلاك البضائع أو تل

  .الأضرار و الخسائر إذا كانت ناشئة عن التدابير التي اتخذها الناقل لإنقاذ الأرواح أو الأموال

 تتعلق اموعة الأولى: ويمكن ترتيب حالات الإعفاء الواردة في القانون البحري الجزائري إلى ثلاثة مجموعات 

) المطلب الثاني(ير وعيوب البضاعة واموعة الثانية تتعلق بخطأ الغ) المطلب الأول (بالسفينة والملاحة البحرية 

وهناك حالات أخرى خاصة تناولها الفقه وهي حالات ) المطلب الثالث (واموعة الثالثة تتعلق بالحوادث الاستثنائية 
                                                 

1 - �O�1 إO70 �,  ./��@�7ظ ا��Qع ا�Jا�@���ل ا�� �SIا� B/L� �
���I,) Tدة =9L��� .U8?ار ا��VQأو ا ���4Kا�
&90 ��, .!E�� أو .XY��(  �Dا���دة و Z� [�)802   ......... " (./��@ت ا���ر�. '& ا���دة ا�]�Iه  " ���@_�3ء ا��وھ

  .ا�7�Qظ 7E/� ا�@��اد
ق م ا��اردة =9� �B/L ا��_�ل وذ�D ا���Jع  ���G Aر  /  ��127دة =a` و���B ا��'T ا��اردة '& ا� - 2

 &L3�Qا �L49� )ور�
  ................).�U��Dة ا��Uھ�ة أو ا��Iدث ا�7!��&  أو :�c ا��
0
�Z39� ./8 ا�@�O/�ي �H/LL آ:�H0  165وھ�ه ا���دة ,�ا'Z3� .U ا���دة gة ا�D�ق ,�Sي ا�@& أ�V'" '& ا��

,H ا��U��ن ا����& ا��4ري  166و,�ا'U. ���9دة ا�?J��� iG&ء وا���ض  ا��ي �K0,� ا��
�ور ا��/�   -ھ�� 
  .,H �2��ن ا����& ا���ا2& 211ا����& ا�L/9& وا���دة  168وا���دة 
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المطلب (الإعفاء إلى غير الناقل ونوع الدعاوى التي يتمسك ا الناقل  اتفاقية ثم ندرس مدى امتداد حالات 

  ) .الرابع 

  :المطلب الأول 

  الدفوع المتعلقة بالسفينة والملاحة البحرية

قبل دفع مسؤولية الناقل في الجانب الخاص أداة الملاحة البحرية وهي السفينة واجب عليه أن يقوم بجملة من  

والتزامات  obligation relaters ou mairie) أ(نون منها التزامات تخص السفينة الالتزامات فرضها القا

والتزامات خاصة بالبضاعة  obligation relative ou voyage  )ب(تخص الطريق الملاحي 

obligation relative a la merchandise  من القانون  7780و773وهذا ما نصت عليه المادتان

الأولى على أنه يقوم الناقل بالعناية التامة على تحميل ورص البضاعة وصيانتها ونقلها البحري الجزائري فتنص 

وحراصتها وتخص البضاعة بعناية عادية حسب الاتفاق وحسب ميناء التحميل، وإذا اقتضت عناية خاصة 

 .  بالبضائع يجب أن يبلغ الشاحن عن ذلك وأن يبين ذلك كتابيا على البضائع إن أمكن

بعد وصول السفينة إلى مكان الوصول المتفق عليه يبدأ الناقل بفك وإنزال البضائع : "ادة الثانية على أنهوتنص الم

  . "المتعلقة بتحميل البضائع مع مراعاة أعراف ميناء التفريغ 773بنفس العناية حسب ما جاء بالمادة 

من  38والمادة  1990الصادر في سنة من قانون التجارة البحرية المصري  215وتقابل هاذين المادتين المادة 

المتعلقة بتوحيد أحكام سندات  1924الفرنسي والمادة الثانية من معاهدة بروكسل الدولية لسنة  1966مرسوم 

الشحن وهذه النصوص آمرة تضمنت الالتزامات القانونية التي يمكن لعقد النقل البحري للبضائع أن يضعها على 
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حذف في العقد أحد الالتزامات المنصوص عليها، يكون القانون الفرنسي هو الواجب عاتق الناقل وفي فرنسا عند 

  .1التطبيق

  :التزامات خاصة بالسفينة -أ

من القانون  13وهو الالتزام بإعداد السفينة وجعلها صالحة للملاحة والمقصود ليس السفينة كما عرفتها المادة 

وإنما كذلك بالنسبة للطاقم وربان السفينة الذين يجب أن يكونوا  2البحري وهي عبارة عمارة بحرية أو آلية عائمة

من القانون البحري  770وقد نصت على هذا الالتزام المادة 3مؤهلين للعمل في البحار وفق المعاهدات والاتفاقيات

بل بدء يتعين  على الناقل ق" 1990من قانون التجاري البحري المصري الصادر  24الجزائري والمقابلة للمادة 

  .وضع السفينة في حالة صالحة للملاحة - :    الرحلة، السهر على الصيانة اللازمة كما يلي

  .تزويدها بالتسليح والتجهيز والتموين بشكل مناسب - 

ترتيب وتنظيف ووضع جميع أقسام السفينة التي ستوضع فيها البضائع وجعلها بحالة جيدة لاستقبالها ونقلها 

نة كالملاحة يقصد ا الوجهة الملاحية أي قدرا على تجنب المخاطر البحرية قدرة وصلاحية السفي وحفظها

العناية "تنص على  770السفينة وملائمتها واستعدادها لتلقي البضائع ونقلها بأمن، والمادة 

وهو نفس التعبير المستعمل في المادة الثانية من معاهدة بروكسل   Diligeance raisonnable"اللازمة

من قانون التجارة  2148والمادة  1966من القانون الفرنسي لسنة  21وهذا خلافا لنص المادة  1924نة لس

  .Diligeanceاللذان يستعملون مصطلح العناية فقط  1990البحرية المصري لسنة 
                                                 

1-  REME RODIERE: Droit Martitime, 12ed p270 "dans le cas ou l'une des conditions 
ou stipulations ci – dessous serait phohibée en partie par la legistation francais qui lui 
et opplicable; elle serrait; mais dans cette meulement considérée mon écrite ". 

7� =��1 أو  - 2J@, 0.، '�9 أن�I� رة��= BD 1/��@م ا�1 ا��K@ي ا���ع ا�! ا�Jه ا���دة أن ا���,� ���ب =9� ھ
7� ا��L�� Z3رة BD =��رة �0�I. دون ����?8. ا�Q .0�ILط�3U9. �2," ,�ر�. =��@Dا�1 �3/7.، '�9 ا �O/9= �

إ�L= .'�Vرة آ�/. =���. Ha,Q ا��Uل ��ن ا��/�ت ا����4 ذ�Dھ� �U@7E إ�� و�G ا�3/74. 8@� و ��  �Y iUIEط 
.0�ILم ����?8. ا��/Uا�.  

/� Q .I��Gن أ�8 أ'�اد ا�12�c أو ا��ILرة [ 9�0] ا��OJدة ا�@& E*ھ���E �9 أ�a8م 2
��/. ا=@�Lت ا�3/74. �  3 -
 ./
2 �O3, [���Roberta  Ha0 1� 12�cأ'�اد ا� H, H/��3Oن أ�8 ا��Q .I��G "4/� .3/74ن ا��� �O/' �
ا�@& 2


& �� ا��9ا��@UE �, �48 ?ھ*,.  
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خرى بنفس أنه يحق للناقل الاختيار بين تبديل سفينة بسفينة أ"من القانون البحري الجزائري  771وتضيف المادة 

  .1"صنف الدرجة وصالحة بالنقل المتفق عليه بدون تأخير

  : الالتزامات الخاصة بالطريق الملاحي -ب

ومدة النقل هي المدة المعروفة حسب العادة واستنادا إلى بعد المسافة بين ميناء القيام وميناء الوصول وخط السير 

  . والأموال 2عن السير إلا لسبب معقول كإنقاذ الأرواحيجب أن يكون مباشرا أو مستقيما فليس للناقل الانحراف 

بالطريق  من القانون البحري الجزائري يجب أن تنقل البضائع في مدة مناسبة  775وهذا ما نصت عليه المادة 

المبلغ أو المتفق عليه وفي حالة عدم تحديده فالطريق العادي ولا يعد مخالفة لعقد النقل البري أي تغيير للطريق 

نقاذ حياة الأشخاص أو الأموال في البحر أو محاولة كذلك غير أن سندات الشحن تسمح للناقل بالوقوف عند لإ

بالإضافة إلى إمكانية الانحراف ويمكن للناقل كذلك مسافنة البضاعة ، 3بعض الموانئ التي جرت العادة أن يقف ا

والمسافنة نص عليها المشرع " بالمسافنة"سمى أي أنه يمكن إفراغ البضاعة وشحنها على سفينة أخرى وهو ما ي

في حالة توقف الرحلة لسبب ما يجب على الناقل تحت "من القانون البحري الجزائري،  776الجزائري في المادة 

  ..."طائلة التعويض عمل ما يلزم لتأمين مسافنة البضائع ونقلها حتى ميناء الوصول المقرر

  

  

  

  :الالتزامات الخاصة بالبضاعة -ج

                                                 
1  - OL8�G .,ذ B:�0ھ� دا�!E "/=إذا رو .I��G .3/74ن ا��aE �).ا��ر� ،.���Iا� ،Hا[�1، ا���ط.(  
�ا  - 2O� H74ا�  T/�� ر�ILرواح '& ا�Qذ ا�U�ھ�ة إ��, B_, ./9 م ا����ھ�ات ا��و�E.  

3-  Le capitaine disent les connaissement, poura centrer dans tous les ports ,rades ou 
ruehieres en sortir sans prendre de piolote, touche et sejourner en tous ports et lieus 
faire toutes escoles  directes ou retrograde le tout en de chors ou non de sionitiemérair 
et pour quel que cause que se soit….  
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تخص الالتزامات التي تكون على عاتق الناقل باستلام البضاعة من الشاحن ويبدأ بتطبيق نطاق النقل البري 

للبضائع وكذا مسؤولية الناقل ثم شحن البضاعة، رص البضاعة وتستيفها، وبعد نقل البضاعة بحرا تجري العملية 

  .إليه أو ممثله القانونيالعكسية في فك البضاعة وتفريغها وأخيرا تسلينها إلى المرسل 

استلام الناقل البضاعة لا يعني إبرام العقد فالتعرف القانوني سابق غير أن تنفيذ عقد  :الناقل البضاعة استلام -

النقل لا يبدأ بتسليم البضاعة من الشاحن إلى الناقل ويكون في الزمان والمكان المحددين في مضمون العقد وإذا لم 

  .إلى عرف الميناء فيلجأ اتفاقيكن هناك 

رفع الباعة عن رصيف الميناء إلى ظهر السفينة مهما كانت الوسيلة المستعملة سواء كانت  :شحن البضاعة -

رافعات الرصيف أو السفينة أو الأنابيب أو المصاعد ولا يمكن للناقل شحن البضاعة على سطح السفينة إلا 

شحن  1924ي في حين لم تنجز اتفاقية بروكسل لسنة من القانون البحر  774بالشروط المحددة في المادة 

  .البضاعة على السطح

التي تحملها، والتفريغ يقوم  الصنادل إنزال البضاعة على الرصيف أو على إثبااعملية مادية يمكن : تفريغ البضاعة

  .به الناقل بوسائل السفينة الخاصة

قل في اية تنفيذ عقد النقل وتسليم البضاعة إلى صاحب الحق هي العملية القانونية التي يقوم  ا النا :التسليم -

مسؤولية الناقل البحري وقد تتم عملية التسليم عند انتهاء التفريغ مباشرة إذا فيما ينتهي عقد النقل وبالتالي تنتهي 

  .وجد شرط في العقد يقضي بذلك مثل التسليم تحت الرافد

  .1لتي تلحق بالبضائع منذ تكفله ا حتى تسليمها إلى المرسل إليهفالناقل مسؤولا عن الخسائر أو الأضرار ا

إذا التزم الناقل ذه الالتزامات يكون قد التزم بتقديم  سفينة صالحة للملاحة والتزم بالعناية اللازمة لذلك لأن 

الملاحة على وجه  السفينة أداة الملاحة البحرية وهي كل منشأة عائمة تقوم بالملاحة البحرية أو تخصص لمثل هذه
                                                 

�4K�� أو ��0 ا�B2�3 ,4*و[ =H ا�" H,98/05 ا��U��ن ا��ILي ا�! ا��ي ,���. ����U��ن  Z3E802 ا���دة  - 1
� �O�/94E إ�� ا����B إ�/� أو إ�� ,�_�9 ا��U���& ���@_�3ء ا��I[ت @8 �O� �97aE �3, T��
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الاعتياد وتكون مهيأة لمخاطر البحر وحاسمة فيه وبذلك يستطيع أن يدفع مسؤوليته بالأسباب التي تخص السفينة  

  ).2فرع(و الأسباب التي تخص الملاحة البحرية ) 1فرع(

  :الفرع الأول

  المتعلقة بالسفينة عالدفو 

، إما أثناء الرحلة إذا بذل الناقل الاهتمام )أولا(الرحلة  يجب أن تكون السفينة صالحة للملاحة البحرية قبل بدء

الكافي وبالرغم من ذلك تسبب عطل في السفينة بسب  العيب الخفي الذي  لا يظهر بالرغم من بذل العناية 

  .فان الناقل هنا تنتفي مسؤوليته أي يصبح غير مسؤول  )  ثانيا(اللازمة 

  عدم صلاحية السفينة للملاحة:  أولا

 27في المادة  1966المادة الرابعة والقانون الفرنسي لسنة  في1924ت عليها معاهدة بروكسل الدولية لسنة نص

منه والصلاحية يقصد ا الصلاحية التجارية ب تكون السفينة صالحة لمواجهة البحار وممونة ومجهزة ولها طاقم 

 تشترط الإعفاء من المسؤولية بشرط بذل الهمة مؤهل وفق اللوائح والأنظمة الدولية وطبقا لمعاهدة بروكسل التي

  .الكافية لجعلها كذلك قبل السفر أو عند البدء فيه

ولا يُسأْل الناقل بعد ذلك عن الأضرار التي تلحق  1و التزام الناقل بتقديم سفينة صالحة للملاحة إلتزام ببذل عناية

بتنفيذ الالتزام الذي نصت عليه المعاهدة ، ولهذا البضاعة نتيجة عدم صلاحية السفينة للملاحة، مادام قد قام 

الناقل عن الهلاك أو التلف الناشئ أو الناتج عن حالة عدم صلاحية  للا ويسأ"جاءت المعاهدة لتؤكد ذلك بقولها 

 السفينة للملاحة إلا إذا كان عدم الصلاحية عائدا إلى عدم بذل الناقل الهمة الكافية لجعل السفينة في حالة صالحة

، "للسفر أو ضمان تجهيزها و تطقيمها  أو تموينها على وجه مرضي وإعداد الغرف الباردة وجميع الأقسام الأخرى

نستنتج من ذلك انه إذا قام الناقل يبذل الهمة الكافية و اليقظة المعقولة لجعل السفينة صالحة للملاحة ثم اتضح 
                                                 

�ل =0�3. أو ا[�@ ام ���/9. - 1L� ا[�@ ام : iUIE ا���ض ��اء ��ل ��O و=�G�9� .0�3ل إ�L� H0ا��� �O�E
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ة المعقولة فانه لا يسأل عن الأضرار التي تترتب على هذه بعد ذلك أا غير صالحة نتيجة عيوب لم تظهرها اليقظ

إلى بذل الهمة الكافية ولا تعتبر شهادات شركات الإشراف دليلا قاطعا على الصلاحية  دالعيوب والتي لا تعو 

ومن هنا يجب على الناقل    1الملاحية وإنما مجرد قرينة قابلة للإثبات العكس وتقدير ذلك متروك لقاضي الموضوع

 .بذل العناية اللازمة، وبذل العناية اللازمة يكون مشروطا قبل السفر وعند بدء الرحلة

مسمار (ومثال ذلك لو حدث أن تلفت كمية من القمح نتيجة وصول ماء البحر إليها عن طريق التسرب من 

حن الشحنة ، أقام الناقل الدليل على القيام بعمليات تفتيش وفحص السفينة في الحوض الجاف قبل ش) صدئ

وكان المسمار المعيب يقع في منطقة معرضة بشكل خاص لسرعة تلف الطلاء قضي بأن حالة المسمار عند 

، إلا أن عدم الصلاحية لم ينشأ عن عجز أو 2التفتيش أظهرت أن السفينة  كانت غير صالحة عند بداية الرحلة

  .ل عن التلف الذي أصاب الشحنةتقصير في بذل العناية اللازمة من جانب الناقل ومن ثمة لا يسأ

) ج.ب.ق( 770نجد أنه يأخذ ببذل عناية وليس بتحقيق غاية استنادا إلى المادة ) ج.ب.ق(وبالرجوع إلى 

يتعين على الناقل قبل بدء الرحلة بذل العناية اللازمة وذلك بوضع السفينة في حالة صالحة للملاحة وتزويدها "

مناسب وتنظيف وترتيب ووضع جميع أقسام السفينة التي ستوضع فيها البضائع بالتسليح والتجهيز والتموين بشكل 

،ويكفي الناقل 3، ومعيار العناية اللازمة هو معيار الرجل العادي"وجعلها في حالة جيدة لإستقبالها ونقلها وحفظها

ويدفع ) ج.ب.أ ق 803(أنه قام ببذل العناية اللازمة للتخلص من المسؤولية ويعفى نفسه استنادا إلى نص المادة 

  .  بعدم الصلاحية الملاحية للسفينة ويكون بكافة طرق الإثبات

    .عيب خفي بالسفينة:ثانيا

                                                 

��T ط: ا��I, ��8د 348&   - 1L9� ي�ILا��و�& ا� BU323ا�a�gة ا����رف ، ا�J3, .0227، ص �1989ر   
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يسأل مالك أو مجهز السفينة عن الأضرار اللاحقة بالبضاعة إثر عيب خفي بالسفينة إلا إذا أثبت أن الضرر ناتج 

المكونة للسفن العصرية أعفي الناقل من كل مسؤولية اعتبارا لتعقد الأجهزة  1936عن سبب أجنبي لكن قانون 

، ويقتضي أهمية أثر العيب الخفي للسفينة المعفى من 1عن الأضرار اللاحقة بالبضاعة جراء العيب الخفي للسفينة

  ) ب(ونطاق تطبيقه ) أ(المسؤولية ضرورة تحديد مفهومه 

  :مفهوم العيب الخفي -أ

من معاهدة بروكسل يمكن القول بأن العيب الذي يقوم سببا للإعفاء من ) 5-2(بالنظر إلى المادة الرابعة فقرة 

المسؤولية وهو الذي يتصل بالسفينة ذاا دون اللوازم الأخرى، ولكن الفقه أعرض عن هذا التفسير الضيق لنطاق 

بملحقاا سواء تلك تطبيق العيب الخفي للسفينة واتجه إلى إعفاء الناقل كلما كان العيب خفي متصلا بالسفينة أو 

ومن الأمثلة المتصلة بالسفينة نجد ، 2التي على متنها أو المقامة برا شريطة أن تكون مرصودة لخدمة السفينة والبضاعة

الراديو والسلالم والبوصلة أما التوابع هي التي لا تربط ماديا السفينة ولكن فرضتها متطلبات الملاحة ومنها الزوارق 

  .3ن آلات الشحن والتفريغوالرافعات وغيرها م

  

  

  : نطاق تطبيق العيب الخفي -ب

التي لا تكشفها " العيوب الخفية"ويبدو لنا أن هذا الاتجاه الفقهي يتفق مع اتفاقية بروكسل التي استخدمت عبارة 

القانون  من 230اليقضة المعقولة دون تمييز بين السفينة وملحقات الملاحة الأخرى أما في الجزائر فقد نصت المادة 

أنه يجب أن يجري التفتيش الدوري كل سنة أو كل سنتين حسب صلاحية شهادة السلامة " البحري الجزائري

                                                 
1- G.MARAIS: les transports de marchandises par mer et la jurisprudence 1.g.d.j. paris 
1948;p15. 
2 S.MELLOULI: la responsabilité du transporteur maritime de marchandises "thèse, 
cerp- tunis 1993 p21 
3 S.MELLOULI: op.cit.; p237. 
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كما يمكن للسفينة أن تخضع لتفتيش عام أو " وذلك للتحقيق من أن السفينة تستجيب لمتطلبات الأمن النظامية

من  231السفينة تطبق كذلك المادة  جزء حسب الحالة عندما ينتج حادث أو يلاحظ عيب ما يخل بسلامة

  .القانون البحري

ولكي يعفى الناقل يجب عليه أن يثبت أنه قام ببذل العناية اللازمة في فحص السفينة وأنه لم يلحظ عيب فيها 

وهو في هذا أفضل من القانون الفرنسي الذي كان يقضي بالإعفاء في حالة العيب الخفي وفقط وكان القضاء هو  

  1بضرورة إعمال هذه العناية ولكن هذه العناية اليوم أصبحت واجبا قانونيا الذي يرى

وهناك من رجح أن الحكمة من وراء هذا السبب إلى اعتبارات العدالة إذ ليس من العدل أن يأخذ الناقل بعيب 

وممونة تموينا كافيا يجهله في السفينة خصوصا وأن السفن اليوم عالية التكنولوجيا وكثيرة التطور والتقنيات ومجهزة 

وتشرف عليها شركات عالمية معتمدة من طرف السلطة المينائية الجزائرية وهي التي تعطي لها الدرجة والتصنيف 

والحمولة اللازمة وتخضع لفحص دوري سنوي أو قبل ذلك التاريخ ا ذا تعرضت لحادث وإذا لم تستطع هذه 

ويبدو أن هذا الرأي سليم في اعتقادنا في  2أن هذا العيب خفياالشركات اكتشاف هذا العيب أو الخطأ فهذا دليل 

جزء منه فقط، الشركات العالمية المعتمدة في الجزائر لا تمنح الدرجة للسفينة إلا إذا وجدا قادرة على مواجهة 

هل الناقل  البحار ولكن السؤال المطروح إذا أخطأت هذه الشركات العالمية في منح الدرجة السفينة من هو المسؤول

أم الشركة؟ والسبب في ذلك أن درجة احتمال تعرض السفينة من الدرجة الأولى للأخطار البحرية المؤمن ضدها 

أثناء الرحلة البحرية أقل بكثير من درجة احتمال تعرض السفينة من الدرجة الثانية لهذه الأخطار نظرا لما تتمتع به 

  .على مواجهة البحار أو بالأحرى الأخطار البحرية السفينة الأولى من قوة فنية تجعلها قادرة

ولما كان الغير الذي يتعامل مع مالك السفينة يعول على درجة السفينة في مناقشة وقبول شروط العقد فإنه قد 

يضار لو أخطأت شركة التصنيف في منح الدرجة الأولى لسفينة من الدرجة الثانية؟ ألا تكون الشركة بخطئها قد 
                                                 

1-  RENE RODIERE; Emmanuel du pantavice – Droit maritime dolloz- delta- 
12édition- 1997 p310 paragraphe 338 

   .228، ص1976-1975ا��U��ن ا��ILي، ,�D .�Lcم، د,iJ : ھ�Jم '�=�ن  - 2
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ا اطمئن إليه الغير، وتعامل مع مالك السفينة على  أساسه؟ فهل يجوز للغير في هذه الحالة الرجوع خلفت مظهر 

على شركة التصنيف على أساس المسؤولية العقدية؟ لقد جرى العمل البحري على أن تدرج شركات التصنيف في 

ائها في تقدير الدرجة ومن ثمة جرى العقود المبرمة بينها وبين مالك السفينة شرطا يعفيها من المسؤولية عن أخط

القضاء على قصر مسؤولية شركات التصنيف تجاه مالك السفينة على الأخطاء الجسيمة المرتكبة نتيجة الغش 

إعمالا بمبدأ جواز الإعفاء من المسؤولية العقدية، ولكن ما آثر هذا الشرط بالنسبة للمسؤولية التقصيرية؟ حينما 

العقد الذي أبرم بين الشركة ومالك السفينة؟ فإن شرط الإعفاء لا يعفيها من مسؤوليتها يكون المضرور أجنبيا عن 

  .تجاهه إن استطاع إثبات خطئها لأن القواعد العامة تفضي بعدم جواز الإعفاء من المسؤولية التقصيرية

المدني الفرنسي، من القانون ) 1386/11(وسائل دفع المسؤولية سوف تنصب على الحالات التي ذكرا المادة 

  :بفقراا الخمس، وهذه الحالات هي

فيمكن للمهني أن يتخلص من المسؤولية عن الضرر الذي يحدثه المنتج المعيب، إذا : عدم طرح المنتج للتداول -1

من )  1386/5(أقام الدليل على أن المنتج لم يكن مطروحا للتداول، ويقصد بالطرح للتداول حسب المادة 

ني الفرنسي، التخلي إراديا عن حيازة الشيء، إذ يمكن للمهني أن يثبت أنه لم يطرح المنتج للتداول،  القانون المد

  .كأن يكون الغير استولى على الشيء وطرحه للتداول رغما عنه أو من دون رضاه

  :أن يكون العيب غير موجود لحظة طرح المنتج للتداول، أو أن هذا العيب قد نشأ فيما بعد -2

طيع المهني التخلص من المسؤولية إذا أثبت أن العيب لم يكن موجودا لحظة طرح المنتج للتداول، وإنما حيث يست

وجد فيما بعد، هذا وأن وضع عبء إثبات عدم وجود العيب على عاتق المهني يحقق مصلحة المستهلك، الذي  

قررة بصدد ضمان العيوب الخفية، كان يصعب عليه إقامة الدليل على وجود العيب قبل التسليم وفقا للقواعد الم

لعدم قدرته في أغلب الأحيان على إثبات العيب لافتقاره إلى أي معلومات بشأن المنتج، إضافة على عدم قدرته 
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على  تحمل مصاريف الخبرة مرتفعة التكلفة، لذا كان في إلقاء عبء الإثبات على عاتق المهني نتيجة كونه هو 

  .1الأجدر والأعلم بمنتجه

أي , هو ما لا يمكن كشفه ببذل فحص دقيق فإذا كان يمكنه كذلك  فمعنى ذلك انه ليس حفيا  2لعيب الخفيوا

  . أن الناقل لم يبذل الهمة المعقولة في سبيل كشفه

يسهل للناقل اكتشافها سواء كانت هذه العيوب حفية  العيب الخفي بأنه الأضرار الناشئة  التي لا 3وَعٌرف آخرون

  .بالآلات التي تستعمل على ظهر السفينة ولها صلة بالبضائع بالسفينة أو

ولهذا يلزم الناقل بان يعد السفينة قبل بدء السفر إعدادا حسنا لتكون صالحة للملاحة ولهذا يصبح الناقل غير 

يسأل عن العيوب الخفية في السفينة وهي العيو  ب مسؤول عن طروء عدم صلاحيتها أثناء السفر كذلك فالناقل لا ٌ

  .التي لا تكشفها اليقظة المعقولة حتى ولو كان هذا العيب موجود عند بدء السفر 

 وعلى الناقل عبء إثبات أنه قام بالتزامه بجعل السفينة صالحة للملاحة عند بدء السفر أو أن العيب كان خفيا لا

فمثل , ئة سفينة صالحة للملاحة أن هذا العيب يتعارض مع التزام الناقل بتهي 4تكشفه اليقظة المعقولة ويرى البعض

هذا الالتزام يفرض على الناقل تفادي أي عيوب فيها وإذا ما وجدت هذه العيوب وكانت سببا في هلاك البضاعة 

أو تلفها فمن العدل أن يتحمل الناقل هذه الأضرار لا أََ◌َ◌َ◌نْ يتخذ من العيب  الخفي للسفينة ، حجة يبعد 

  .حسب هذا الرأي  أن هذه الحالة يمكن استبعادها  من الحالات المعفية للمسؤولية فيها المسؤولية عن نفسه وعليه 

ويقصد بالعيوب الخفية سائر العيوب التي تكون في السفينة والتي  تعٌفى الناقل من المسؤولية عن الهلاك أو التلف 

يمكن إكتشافها  لعيوب التي لاالناشئ عن عدم صلاحية السفينة للملاحة والعيوب الخفية معناها أنه تشمل سائر ا

                                                 
��] ا���دة H/48350 =�,�، ا���Sر ا�i��4، ص  1-D ���& ا���ا2&، وا���دة ) 210(، وأ�ن ا������Uا� H,

  .,H ا��U��ن ا����& ا���Sي) 216(
2 - �Iا� �L=&ار��J0. ر12 : /� ا��ILن ا�@!�رة ا���ر0£(،34�1990. �28�E 403، ص)دون. 
ا��U��ن ا��ILي وا�!�ي، �/�وت، ,�J3رات ا�L9I& ا�2�UI/. :=9& ا��Lرودي، ,��I '��0 ا���30&  وآ:�ون  - 3

 .  382، ص 2001
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ببذل الإهتمام الكافي والمبرر الموضوعي، لذلك أن أداة الملاحة تحتوي على آلات وأجهزة يصعب على الناقل  

كشف ما يلحقها من عيوب خفية ، ثم أن السفينة تكون طيلة مدة إستغلالها تحت رقابة الجهات الإدارية 

هذه الهيئات المتخصصة فمن باب أولي يخفى العيب على الناقل  وشركات الإشراف فإذا  خُفِيَ العيب على

  . 1وتابعيه

الصادرة من هيئات  2ويقع على الناقل عبء إثبات أنه قام ذا الفحص ويعتمد الناقلون على الشهادات والوثائق

  .الإشراف ويعتبرها القضاء قرينة بسيطة لا قاطعة كما قلنا سابقا 

من قانون ) H(فقرة ح  ) 27(والمادة ) د.2(الفقرة ) 4(ى هذا الشرط المادة أما معاهدة بروكسل فنصت عل

أنه لا يكفي أن يثبت الناقل وجود ) باريس(شرط  قضى  به القضاء الفرنسي فقد جاء في قرار لمحكمة  1966

زمة أي الهمة العيب الخفي للسفينة للتخلص من المسؤولية وإنما لابد، من أن يثبت الناقل انه بذل العناية اللا

الكافية كما يقول إتفاق بروكسل لأن العيب الخفي لا يبرئ الناقل من المسؤولية إلا إذا كان لا يمكن كشفه ببذل 

  .3العناية اللازمة

  : الفرع الثاني

  الدفوع المتعلقة  بالملاحة البحرية

خاص أو الأموال في البحر أو محاولة وإنقاذ حياة الأش) ثانيا(ومخاطر وحوادث البحر) أولا(هناك الأخطاء الملاحية 

  ) .  ثالثا( ذلك 

  الأخطاء الملاحية: أولا 

                                                 
�3.  2,�:�ه، �8[ت إ=�7ء ا�B2�3 ا��ILي ,H ا��4*و�/.  ,!9. ا��UIق ا�34. ا�_�,3.،ا���د  �U�0ب ���0 - 1

  . 190ص  1984
2 - `a= ت�L¥إ Ha�0 ��أ ��ا [ �L@�E د�/?  ھ�ه  ا��¥��i و¥/U. ا����30. وان �Dن ا[�@�Oد 0�ھ� إ�Oدة  و��OJا�

  �2ط�� '& ا�L¥gت 
    510ص  5 ،1962�D�c&،,���=. ا��UIق ا�@!�ر0. ،ج ��Oد ا�T, &=�L/4 رزق الله أ  - 3
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على أن الناقل يعفى من المسؤولية إذا كان الضرر أو التلف اللاحق بالبضاعة  1936من قانون  04نصت المادة 

في قيما يتعلق ذه النقطة ناتج عن الأخطاء الملاحية للربان أو البحارة أو المرشدين ويلاحظ أن صياغة هذه المادة 

من اتفاقية بروكسل التي استخدمت عبارة أخطاء في الملاحة أو في إدارة السفينة ) أ- 4(تختلف عن صياغة المادة 

ثم الفرق ) ب(وأساس تشريعه كسب للإعفاء من المسؤولية ) أ(الأمر الذي يتطلب تحديد مفهوم الخطأ الملاحي 

  ).ج(بينه وبين الخطأ التجاري 

  :مفهوم الخطأ الملاحي -أ

قدمت اتفاقية بروكسل عناصر لضبط الخطأ الملاحي فهو الخطأ المتعلق بالملاحة أو بتسيير السفينة، وقد أثير 

قد قصد  1936يتعلق بما إذا كان المشرع الفرنسي لسنة  1936إشكال في ضل الفقه الفرنسي في ضل قانون  

المعنى الضيق دون أن يشمل الخطأ في إدارة السفينة، أم أن الخطأ حصر الخطأ الملاحي في الخطأ في الملاحة ب

  .الملاحي يعطي كل من الخطأ في الملاحة والخطأ في إدارة السفينة

ويعلل هذا الاتجاه الثاني رأيه ، 2أخذ بالاتجاه الأول فإن أغلب الفقهاء أخذ بالاتجاه الثاني، 1فإذا كان بعض الفقهاء

مصطلح الخطأ الملاحي عوضا عن الخطأ في الملاحة وفي إدارة السفينة لأنه مألوف من بأن المشرع آثر استخدام 

المحاكم الفرنسية كما أنه مضمن في بعض سندات الشحن والمهم أن فقه القضاء الفرنسي قد شاطر هذا الاتجاه 

   .الفني فقط هو العملو ) 2(نة والخطأ في إدارة السفي) 1(الثاني رأيه القائل بأن الخطأ الملاحي هو الخطأ في الملاحة

  :الخطأ في الملاحة -1

                                                 
1-  C. CHAIBAN: causes légale d'exonérations du transporteur maritime L.G.D ; paris 
n°172p76. . 
2- G.MARAIS: les transports de marchandises par mer et la jurisprudence 1.g.d.j. paris 
1945;et gripert; article précite ;D.M.F 1949 teme II n° 1805 P694.  
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يمكن تعريف الخطأ في الملاحة بأنه الخطأ الفني في قيادة أو سير أو حركة السفينة أي الخطأ الذي يأتيه الناقل في 

  ومن أمثلة الأخطاء الملاحية، ارتطام السفينة بالرصيف حين الإرساء، 1قيادة السفينة ومباشرة الملاحة

أن ) روديير(ويرى العميد ، 2صادم، وعدم احترام قواعد الملاحة كأن لا يشغل الربان الصفارات في وقت الضبابوالت

الأخطاء الملاحية هي التي ترتكب في اختيار الطريق أو في تصور وتنفيذ الأعمال المختلفة الموجهة إلى السفينة  

دم مراعاة أخبار الرصد الجوي فهذه الأخطاء الملاحية كاختيار إرساء سيء أو القراءة غير الصحيحة للخريطة أو ع

  .بالمعنى الضيق تعفي الناقل عن المسؤولية ونفس الشيء بالنسبة للأخطاء في إدارة السفينة

  

  

  

  

  :الخطأ في إدارة السفينة -2

لأنه يستهدف ،  إدارة السفينة بأا العمل الفني الذي لم يخص سير وقيادا فإن له هدفا ملاحيا  3يعرف البعض

مصلحة السفينة ذاا ويمكن من إدارة السفينة يعد ملاحيا الأمر الذي يملي البحث عن معيار يستند إليه للتمييز 

  .بين ما إذا كان الخطأ يتعلق بإدارة السفينة الملاحية أم في إدارا التجارية

أو الملاحية لهذا الخطأ أو ذاك  ومع أن هذا الإشكال من اختصاص القضاء الذي عليه منح الصيغة التجارية

،  فإن الفقه قدم معيارا يتمثل في هدف العمل 4وترتيب النتائج المتفرعة عن ذلك فيما يتعلق بمسؤولية الناقل

                                                 
1- S.MELLOULI: op.cit.; P263 n°846. 
2 - S.MELLOULI: ibid.; P263. 
3 - le maniement du mavir est donc un acte technique qui, sans interésser la marche et 
la conduit du mavire a cependant un but mautique, puis qu'il vise l'interet lui- meme et 
perment d'ausser sa marche proprement dite S.MELLOULI: op.cit.; P246 
4 - R.CHRIST: thèse précitée ; p90. 
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وانطلاقا من هذا المعيار الذي يكون مصدر عمل ملاحي يهم السفينة الذي يعفي الناقل من ، 1موضوع التكييف

ب أن يخص السفينة وعلى هذا الأساس توظف تلك العملية بأا خطأ في إدارة المسؤولية هو الهدف الأول يج

  .السفينة

  :أساس إعفاء الأخطاء الملاحية من السفينة -ب

تشكل الأخطاء الملاحية كسب للإعفاء من المسؤولية خطوة للناقل البحري على غيره من الناقلين، مما يجعل أساس 

لفقهاء إقرار الأخطاء الملاحية كسب لإعفاء الناقل من المسؤولية باعتبارات هذا الإعفاء ثابت الأهمية، ويبرر ا

واقعية وموضوعية في ذات الوقت مؤداها أن الربان وطاقم السفينة مدعوون لقيام بأعمال في ظروف منتهى الصعوبة 

، 2حين تنفيذهاومليئة بالمخاطر، وهي أعمال يجب تنفيذها في أقصر الآجال ويصعب في الغالب توقع نتائجها 

وبالتالي لا يجوز إقرار مسؤولية الناقل عن نتائج هذه الأفعال خاصة وأنه في الملاحة البحرية قد يؤدي أبسط الخطأ 

بل أن البعض  منهم ربط استمرارية التجارة البحرية بعدم تحميل اهز أو الناقل نتائج أخطاء ،  3إلى أجسم التبعات

  .4الربان أو الطاقم الملاحية

إلا أن هذه المبررات على وجاهتها ليست حاسمة لأن التقدم التكنولوجي أشرك الناقل في إدارة السفينة، كما أنه 

حد من جسامة المخاطر، ولذلك قيل أن الناقل أو الربان هو السيد على السفينة هذه كلها تضعف الرابطة التبعية 

  .5بين الناقل والربان

  .بنا التعرف على الأشخاص المساعدين على الملاحة البحريةقبل التطرق لهذه الأخطاء يجدر 
                                                 

1- le critére de la faute mautique en matiére de maniement du mavre de réside dans le 
but de l'acte incrimime S.MELLOULI: op.cit.; P268.  
2- R.CHRIST:de la responsabilité du transporteur maritime d'apés les lois francais et 
allemande des 2 avril 1936 et 10 aout 1937; faculté de droit de l'université de paris 
1943;p86.   
3- S.MELLOULI: op.cit.; P270. 
4- Y.KESKIM: la responsabilité de l'armateur et du transporteur maritime; étude turc; 
thése lousmme 1961;p104.  
5-HASSANIA CHERKAOUI: : la responsabilité international des transporteur 
maritime et aérien; edition soche press 1987;p138/139. 
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  تعيين الربان وعزله: أولا

فهو عامل من عمال علاقته به تحكمه قواعد قانون عقد النقل البحري على أن , اهز هو الذي يعين الربان  - 

ف باختلاف نوع الملاحة ونوع السفينة اهز يلزم باختياره للربان بمراعاة أن تتوافر فيه المؤهلات المطلوبة التي تختل

وحمولتها فاهز يتولى تعيين الربان وعزلهم بنفس الطريقة والملاحظ أن حق اهز في عزل الربان من النظام العام لا 

يجوز الإتفاق على خلافه أي لا يجوز حرمانه منه ومرجع ذلك ما يتمتع به الربان من صلاحيات واسعة يمارسها 

1هز بصفة دائمة يمكن التخلص منه متى فقد ثقته فيهبعيدا عن ا .  

  :مهمة الربان الفنية  :ثانيا

اهز هو الذي (عرف ـم وفق الــسير منظط ــق خــالقيام إلى ميناء الوصول وفإدارة الرحلة البحرية من ميناء - 

  ).  يرسمه 

حيتها للملاحة عن طريق الحصول من إدارة يجب على الربان في بداية الرحلة بالتأكد من سلامة السفينة وصلا - 

التفتيش على ترخيص الملاحة وشهادة السلامة قبل سير السفينة في البحر على  الربان حمل على ظهر السفينة 

عدد معين ، من الأوراق أو المستندات بعضها لإثبات حالتها المدنية وبعضها يتعلق بنظام الملاحة والتجارة البحرية 

   )يلشهادة التسج(

  .دفتر ملاحي  –

  .شهادة صحية   –

  . نسخة من التفتيش البحري  - 

  .ترخيص الملاحة البحرية الذي يثبت صلاحية السفينة للملاحة  –

  . مسك دفتر يسمى يومية السفينة –

                                                 
7� ا�!��ل - 1cS, : ي�ILن ا����U148 - 146، ص   1962دروس '& ا� .  
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  .عند الوصول يجب الاستعانة بمرشد إذا كان القانون إجباريا ينص على ذلك   - 

  ) .ير البحريالتقر (إعداد تقرير عن رحلته  - 

إدارة , والملاحظ أن المشرع البحري تناول رجال البحر في الباب الثاني المعنون برجال البحر من الفصل الأول  

:  ماذا يعني برجل البحر أو البحار  384تعريف وأحكام خاصة نص في المادة : رجال البحر من القسم  الأول 

  .جال البحر كل شخص يعمل في خدمة السفينة ومقيد في سجل ر 

  كل شخص طبيعي أو معنوي يشغل السفينة و يستخدم رجال البحر لهذا الغرض :  ويعني اهز 

  : هو قائد السفينة ورئيس طاقم السفينة أما المقصود بالسلطة الإدارية البحرية ما يأتي : ويعني ربان السفينة 

   الوزارة المكلفة بالبحرية التجارية: على المستوى المركزي - 

  الدائرة البحرية والمحطة البحرية الرئيسية والمحطة البحرية : على المستوى المحلي - 

  .السلطات القنصلية أ الدبلوماسية الجزائرية : في الخارج  - 

  : الفرق بين الخطأ الملاحي والخطأ التجاري:ثالثا

ن الآخرون عن الناقل ، فإذا كان الخطأ هناك مجموعة من الأخطاء التي يرتكبها الربان أو المرشد أو المندوبو       

  )ب(، أما إذا كان الخطأ يتعلق بالبضائع أعتبر الخطأ خطأ تجاري  ) أ(يتعلق بالسفينة أعتبر الخطأ ملاحي 

كلما كان الخطأ أو الغرض من العمل هو المحافظة على سلامة السفينة وصيانتها واستقرارها  :  الخطأ الملاحي -أ

بالسفينة كأن المشرع البحري يعفي الناقل قانونا عن الأخطاء الملاحية للتابعين البحريين  كان خطأ ملاحيا خاص

في هذه  1وقد كان الناقل يحرص على هذا الإعفاء بشرط الإهمال الذي يضمنه سند الشحن فأصبح شرط الإهمال

  .ن الحدود إعفاء قانونيا للناقل من المسؤولية دون حاجة إلى نص إتفاقي في سند الشح

                                                 

�ه 7�0�  1865ھ� �Yط ��J '& إ�!9@�ا �8ا�& ��Y : .3ط اgھ��ل  - 1@Uدول أور�� و�� H, ھ��/� �وا�@BU إ�

 ���K, �7G�� �4��' &' ط�Jا ا��
�=. ��cK ا����ن أو  ا�12�c و�2 أ�@�U ھLا� �/S0 ��= ./ا��4*و� H, B2�3ا�
9� أ��س أن ا��@�Lع �40ل BL2 ا��/� =H ���39م ا���م و��aI, Ha. ا�AU3 ا��7�4= �@IS� ء�
Uا� �/. ��ر=" إ�

�O/��E أو ����E ع�L@ا�� �c: ن 70@�ض���Uن ا�Q ا���3م ا���م H, ��E ./4*و�, �/���E ء�c:أ.  
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  :بعض صور الأخطاء الملاحية  -

 .                                             خطا فني في قيادة السفينة  - 

 ).سوء تشغيل الآلات المحركة للسفينة (مخالفة الَربان للوائح والتعليمات الدولية الخاصة بتفادي التصادم  - 

 .  إقلاع السفينة من الميناء رغم سوء أحوال الجو

  ).بحري لبناني 215(أخطاء المرشد بالنسبة للدخول أو الخروج من الميناء وهذا وفقا لنص المادة 

لا يسأل الناقل أو السفينة عن الهلاك أو التلف :" بقولها  1من معاهدة بروكسل) 2(فقرة 4وهذا ما جاء في المادة 

لناقل الملاحية في إدارة السفينة أجازت إعفائه الناتج عن أعمال أو خطا الربان أو البحار أو المرشد أو مستخدمي ا

  ".من الأخطاء الملاحية دون التجارية

أن جواز إعفاء الناقل عن أخطائه الملاحية أمرا تقتضيه طبيعة تنفيذ عقد النقل ذلك لأن :  2وقد أقر  البعض

على الربان من الناحية الفنية الناقل لا يتدخل فعلا في ملاحة السفينة وسيرها كما ليس له حق الإشراف والرقابة 

ويعتبر إعفاء الناقل عن الأخطاء الملاحية شاملا، من الأخطاء التي تقع من ,نظرا للسلطات التي يتمتع ا الربان 

  . الربان أو البحارة أو المرشد وغيرهم من التابعين البحريين كما يجوز الإعفاء سواء كان الخطأ جسيما أو بسيطا

لا تعفي الناقل في هذه الحالة ) أخطاء الربان( تبر الأخطاء الجسيمة التي يرتكبوها رجال الطاقميع: 3لكن رأي آخر

أما بالنسبة للمشرع البحري فالناقل يعفى من المسؤولية إذا كانت , بل اعتبرها أخطاءا جسيمة ترقى إلى مرتبة الغش

 أي الأخطاء المتعلقة بالناحية الملاحية دون الأخطاء الأخطاء  الملاحية التي إرتكبها الربان أو البحارة أو المندوبين

  .للناقل  4التجارية  والشخصية

                                                 
1 - 
��4 =9� ا��U��ن ا��ا:�a8Q �U/LcE &9م ا���دة  1964 .�" إ�/�O ا�! ا�� �3ا�E ا�O� &ا���@�ر  132وھ H,

1996  
2 - &��9/Uا� .I/�� : ص ص، i��4ا� T441-440ا���� .  
  .222ا����T ا�i��4  ،ص:أ��I, ��8د 348&  - 3
وا��@
��L�@L�1975  H  26ا��*رخ '&  58-��075ل و0@�1 اQ,� رH,05-10 12 �2��ن  124�Z ا���دة  - 4

  .ا��U��ن ا����& ,��ل و,@�1 
  )�V �Lرا ��9/� 90 م ,�D Hن ��LL '& �8و¥� ���@��B�' BDA0 أ�D �0ن �LaE�0 ا��XcK� ZKJ و40=(
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هي مختلف الأعمال المتعلقة بالبضاعة كسوء الرص  أو التستيف أو عدم المحافظة على : الخطأ التجاري  -ب

   1قل مسؤولا عنهالبضاعة أثناء النقل فلا تدخل في نطاق الإعفاء المنصوص عليه في القانون ويبقى النا

بأنه حفظ  البضاعة أثناء عمليات شحنها أو رصها أو تفريغها وهذه الأخطاء , الخطأ التجاري 2ويعرف آخرون

ولا يجوز له أن يعفي نفسه منها ولعله لم يعد هنا حاجة إلى الإسهاب في تبرير هذا , يسال الناقل عنها قانونا 

  . الملاحية للتابعين البحريين الإعفاء القانوني للناقل عن نتائج الأخطاء

ويفهم من هاذين التعريفين أن الخطأ يكون تجاريا إذا كان العمل  الأساسي هو عدم المحافظة على البضاعة يُسال 

 ؟الخطأ التجاري مع الخطأ الملاحي عنه الناقل ولا يمكن إشتراط الإعفاء من المسؤولية لكن ما مصير إذا اشترك

  :يجيب 

بأنه إذا اشترك الخطأ التجاري مع الملاحي لا يعفى الناقل من المسؤولية ولا يتمتع الناقل ذا  3قهالبعض من الف - 

 .الإعفاء أيضا إذا عاد عليه نفع شخصي من وراء هذا الخطأ 

تلفت شحنة نتيجة تكثيف بخار الماء على سقف العنبر بسبب عدم سلامة التهوية أثناء الرحلة : ومثال ذلك 

ة أن الإهمال الذي وقع في طريقة وية الشحنة لا يعتبر خطأً في الملاحة أو في إدارة السفينة في مفهوم قالت المحكم

فعدم تغطية العنابر بطريقة مناسبة ليس إهمالا في إدارة  19244من معاهدة بروكسل ) أ . 4/2( عبارات المادة 

                                                                                                                                                         
,�aر �L@�E ا�@��a,124  �4ر وأILG" ا���دة  124إ�� ا���دة  ��Gدھ�وإ 41إ�V'. إ�� �BU أو B0�IE ا���دة 

 �c: BaJ0 iIا�@���ل ا� &'.  
7� ��Dل ط� - 1cS, :� ./�,�!ي، �/�وت، دار ا��ILن ا����Uن ا�@!�ري وا����Uأ���/�ت ا� �J39)£0ر�E دون( ،

  . 514ص 
 .  387، 386ا����T ا�i��4 ،ص ص :=9� ا��Lرودي وآ:�ون - 2

  .i��� T��,222، ص: أ��I, ��8د 348&  - 3
ا�!��0ة ا����/. (  1964,�رس  2ا��*رخ '&  71 -64ا�
�" ا�! ا�� إ�� ھ�ه ا����ھ�ة ����� ا�����م  - 4

و�Gر ��و�D�Eل A�� B:�0 ا�@��0?ت =9� ,��ھ�ة ��1931ان  2ود:9" 8/  ا��73ذ )  34�64.  8ر12 
 &' HIJ4@�ات ا�� .G�Kا� B4Dا�0  ��23و�L'1968.  
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ررو معاهدة بروكسل الدولية في النص باللغة  الانجليزية وقد استعمل مح  1السفينة وإنما هو إهمال في العناية بالشحنة

 (In the navigation or in the manas oement of the ship) 2للتعبير عن الخطأ الملاحي

على انه إذا وقع الخطأ في الجزء المتعلق بسير السفينة وأمنها  3وللتفرقة بين الخطأ الملاحي والخطأ التجاري اجمع الفقه

حي، وإذا وقع في الجزء الخاص بالبضاعة أعتبر الخطأ تجاري وفي اجتهادات المحكمة العليا في الجزائر فالخطأ ملا

عن الخسائر والأضرار اللاحقة بالبضائع أثناء عملية ) الناقل (يعطي المسؤولية الكاملة للناقل وذلك انه مسؤول 4

ل البحري عن البضائع المنقولة إلى غاية تسليمها إلى التفريغ للبضائع لكون عقد النقل البحري يحدد مسؤولية الناق

  .لم ينص على خلاف  ذلك في وثيقة الشحن  المرسل إليه أو ممثله القانوني مع إبداء قبوله لها ما

يعفى الناقل من المسؤولية المذكورة في المادة :" بنصها ) أ،ب(فقرة  803وبالنظر في اعتقادنا إلى نص المادة 

  :نت الخسائر والأضرار اللاحقة بالبضائع ناشئة أو ناتجة مما يلي السابقة إذا كا

  ...."" .حالة عدم الصلاحية الملاحية للسفينة "" –أ 

  ...."".الأخطاء الملاحية التي يرتكبها الربان  - ب

الخطأ  من هاذين الفقرتين يتضح أن المشرع الجزائري إتجه إلى أن الناقل لا يسأل في هاتين الحالتين ويسمى هذا

ق، ب،ج تجعل الناقل مسؤولا عن كل  802بالخطأ الملاحي ،لكن الخطأ  التجاري يسأل الناقل عنه لأن  المادة 

  .الخسائر والأضرار التي تلحق البضائع  لأن الخطأ التجاري يرتبط بالبضاعة 

  . مخاطر وحوادث البحر:ثانيا 

                                                 
1 -  H/4� د��I, ��8ص:ا ، i��� T��,222  .  

4- RENE RODIERE :droit maritime : 12 ed   p284. 
5- LAMY TRANSPORTE : tome II – 1997 p 526.  

 �9,168786 ر12   1998/ 05/ 26/� ا�2�7. ا�@!�ر0. وا�0�IL. ا��*رخ '& �2ار �Gدر =H ا���aI. ا��9 - 4
 H= ي�ILا� B2�3��4. ,4*و�/. ا�, �
��& �2�79. ا�@!�ر0. وا�0�IL.، =�د :�ص   إ�Uد ا��O@�]��  را�J3,


���a� Tن =�U ا�BU3 ا��ILي �I0د ,4*L9� ³0�7@أ¥�3ء =�9/. ا� T��
L��� .U8?ار ا��VQوا ���4Kوا� B2�3ا� ./�

��T ا��Lا� H= ي�ILا� �a��� ي�K� ���أ &����Uإ�/� أو ,�_�9 ا� Bا���� �ا��U��ن :�O�/94E .0��� .��U3 إ�


��& ��aI�9. ا��9/� Uدات ا��O@�]�� 1=�, ي�IL181،ص  2005ا� . 



34 

 

أو غير مجهزة تجهيزا كافيا فلا تعتبر مخاطر البحر سببا إذا كانت السفينة لم تتحمل مخاطر البحر لكوا ضعيفة 

ولا يكفي مجرد وقوع هذا الخطر بل يجب على الناقل أن يثبت أن له وصف القوة القاهرة ولا يفيد , معفيا للناقل

، فيتوجب علينا 1الناقل هذا السبب إذا أثبت الشاحن أن السفينة تعرضت له بسب خطأ سابق عليه من الناقل

  ).ثانيا(ثم نورد تطبيقات له ) أولا(م عن المقصود بمخاطر وحوادث البحر الكلا

  المقصود بمخاطر  وحوادث البحر: أولا 

لا يترتب على الناقل ولا على السفينة أية مسؤولية عن الخسارة أو الضرر المسبب أو الناتج عن المخاطر، أو  

الزوابع، : ه أخرى صالحة للملاحة ومثال مخاطر البحرالأخطار أو الحوادث التي تحصل في البحر أو في أية ميا

الضباب، الرياح وهذه المخاطر بذاا سببا لإعفاء الناقل من المسؤولية بل يجب أن تحمل طابعا استثنائيا غير عادي 

وية وغير متوقع، وذلك لأن السفينة يجب أن تكون قادرة تماما على القيام بالرحلة المقررة ومواجهة التغيرات الج

العادية المتوقعة على الخط الذي تسير فيه فيجب على الناقل أن يثبت أنه قام ببذل المهمة الكافية لجعلها صالحة 

وهو الذي يحدد ذاتية ، 2للملاحة وكذلك يمكن إثبات ذلك بالقرائن ومن بين هذه الطرق دفتر يومية السفينة

  .السفينة داخل اتمع الدولي

  .3سؤولية بسبب مخاطر البحر أن تكون تلك القوة هي السبب الوحيد في وقوع الضررويشترط للإعفاء من الم

                                                 
  i��� T��,404 ،ص :=�L ا��I/� ا��Jار�& - 1

9� ���ل ا��H0 =�ضا��= �
. ا����/. ا��U:� '& �7` ا���3O3ي، دار ا��ILن ا���743،ص 1969  
0!� أن �Eون '& ھ�ا ا��'@� T/�� �/,�0 ا��Iادث ا��@�U9. ����?8. وا��Iادث ا��cر�. : د'@� �0,/. ا�3/74. - 2


�H ��دا �!�/T ا��Uارات ا�@& @0 ��D H0�'�4أو ا�� .=�
L12 أو ا��c3/74. أو ا���� "U9�E ا�3/74. ��اء H@, �9=
�تKEا  �O@a9� &@ق ا��c��� .G�Kوا��?��8ت ا�/�,/. ا� �IL9� .0�!ا� .��Iا� �Dادث و0!� ذ�Iه ا����Jن ھ

 .0�ILدار0. ا�gا .c94ا� �أ=�ان ,�اL2. (ا�3/74. و��=@�O و90@ م ا����ن �@10�U د'@� ا�3/74. =�3 ا��9c إ�
�O/L= ط?ع´� µاط�Jا�.(  


�ء و 3�1990.  235ط�H ر12  - 3U9. ا�!, �L�40ا���د ا��4دس د T0�J@735م، ص1995ا�.  
- B4Dر، ,��ھ�ة ��و�@O�4م =�ط� ا��� �  .25، ص�3L�2006ن،  -و�OE?0��E، �/�وت '& �7` ا���3
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من معاهدة بروكسل المقصود بالأخطار وهي ما ) 2(فقرة 4كويتي المأخوذة من المادة ) 03بند192(تفسر المادة

فن الغارقة تتعرض له السفينة أثناء رحلتها البحرية وما تجاه من هبوب عواصف شديدة وصخور وحطام الس

  .وهياج البحر غير العادي مما قد يعوق السفينة أثناء رحلتها

وهذه المخاطر بذاا ليست سببا لإعفاء الناقل من المسؤولية إنما يبقى لها الطابع غير العادي وغير المتوقع بمعنى أن 

تحيل دفعها وتفادي نتائجها تبلغ مدى من الشدة يجعلها من قبيل القوة القاهرة التي لا يمكن توقعها أو التي يس

ويلزم لإعفاء الناقل في مثل هذه الحالات أن يثبت أن الضرر الذي أصاب البضائع راجع لمخاطر البحر وحوادثه أو 

والتي تتوافر فيها مقومات القوة القاهرة ولا يعفى الناقل من المسؤولية إلا إذا اثبت العلاقة  1المياه الأخرى الملاحية

اطر البحر والضرر الذي أصاب البضاعة أما إذا كان الضرر ناشئ عن سبب آخر غير ذلك فلا السببية  بين مخ

  .محل للتخلص من المسؤولية

بحق أن رداءة الطقس لا تعد في حد ذاا عن قبيل القوة :" إلى أنه2وذهبت محكمة الاستئناف العليا  بالكويت 

  " .رحلات البحرية بحيث يمكن تفاديهاالقاهرة و إنما هي من الوسائل المتوقعة عادة في ال

لم يتناول هذا السبب على حدا وإنما أدمجه مع الأخطاء الملاحية التي لا تعود  1966والمشرع الفرنسي في قانون 

إلى خطا الناقل أي الأخطاء الملاحية التي يرتكبها الربان أو المرشد أو المندوبون البحريون الآخرون عن الناقل، 

  .القانون الفرنسي) 27(الة في نص المادة أدمج هذه الح

،  3بإثبات الفعل حتى يعفى الناقل من المسؤولية المفترضة 1924بينما تكتفي معاهدة بروكسل الدولية لسنة 

  .1يضيف القانون الفرنسي وجوب أن تكون غير متوقع ولا يمكن دفعها أي يجب توافر عناصر القوة القاهرة 

                                                 
  .ا��/�ه ا�0�O3. ا�@& �O/' �/4E ا�H74 ا��SU0 :.0�IL ����/�ه ا��?8/. اQ:�ى   - 1
2 -  "0�a�3ف ا��9/� '& ا�X@�gا .�aI, :S1 ا�aI�14در '& ا�  �L�'��1967  ن���Uء وا��
Uر ��!9. ا��J3,

 . 179ا����T ا�i��4 ص :ا�34. اQو�� ا���د ا�_��& ,�Jر إ�/� '& �U�0ب ���0 ,�:�ة 
H= AK�E ·/8 ا�@�cر ا[�S@2دي  ا�La/� وظ�Oر  ا�[ت  ��019د اBG ا��4*و�/. ا��V�@7. إ�� ق  -3

� و���B ا�BU3 اQ:�ى @Yو ./a/��a/ي –ا�������UE .0م =9� أ��س ا���/�ر ا����V=& ��ل ا���/�ر ا�SKJ& ا�
 �9L2 H, �aEا��� �cKوا� H0ا��� ZKJا� �
���D , Tن �2��� آ��اك و��30 '/� إ�Lا� T, B,��@0 وھ� B2�3��'
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  :حر تطبيقات مخاطر الب:ثانيا 

لقد اختلفت الآراء الفقهية والقضائية حول مخاطر البحر أهو من الأسباب المعفية للمسؤولية أم من الأسباب 

 .المنعقدة للمسؤولية 

يعتبر مخاطر البحر تشكل سببا للإعفاء ولو لم تتوافر فيها عناصر القوة القاهرة كما يفهم في :  2فهناك رأي فقهي

فالعاصفة التي ب على السفينة وهي في البحر فتعرضها لإهتزازات  ينشأ  ةلاتيني التشريعات المبنية على أصول

 بغض النظر عن توقعها أو إمكان رد أثارها  ,عنها تلف  البضاعة تعتبر بذاا سببا للإعفاء 

ية بسبب شدد من شروط إعفاء الناقل في مخاطر البحر لإتقاء الإسراف في إبراء الناقل من المسؤول: رأي القضاء 

مخاطر ضئيلة يمكن توقعها الأمر يدور حول العناية التي ينبغي أن يبذلها الناقل لإعداد السفينة لمواجهة المخاطر 

العادية التي تتعرض لها الملاحة في المياه التي ترتادها فإذا كان الناقل بذل القدر المعقول من العناية ومع ذلك نشأ 

 .للإعفاء بغض النظر عن ضخامته أو ظروف وقوعه فهو خطر مسبب) حدوث ضرر( ,عن خطر

وهذا الرأي الأخير اقرب للصواب والتأييد في اعتقادنا لأن القانون البحري الجزائري أخذ نصوصه عن معاهدة 

والذي يترك للقضاء سلطة تقديرية واسعة ليقرر مدى العناية الكافية التي بذُلت في تجهيز السفينة  1924بروكسل 

فإن الناقل لا يضمن ما يطرأ بعد ,ة للقيام بالرحلة التي حدث خلالها الضرر للبضاعة فإذا أثبت ذلك بجعلها صالح

هذه الرحلة من ظروف قد تؤثر في استمرار صلاحيتها للملاحة، ولذا فإنه يعفى من المسؤولية عن أي ضرر يلحق 

حة ولعل هذا ما قصده المشرع البحري بالبضاعة جراء أي حادث تتعرض له السفينة ويؤثر على صلاحيتها للملا

 ).د/803(في المادة

                                                                                                                                                         
��Gأ �@�a, H, �Oa0�I@� �Oن إ�� ,�aن آ:� ��اء ��473 او ,H  �30ب =�3 ,4@��? آ[ت ��ا'�ت E*دي ����L إ�

 �O3= A0��@ار ,�� 40@9 م ا��Vوإ ���4K�  
1 - M REMOND RENOUID: Droit maritime  -1988- p334 

  .i��� T��,180 ، ص: �U�0ب ���0 ,�:�ة - 2
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وقد حكم في قضية تتلخص وقائعها أن باخرة كانت تنقل بضاعة إلى الكويت وكانت البضاعة قد وصلت تالفة 

بسبب البلل الذي أصاا في ماء البحر الذي تسرب إلى داخل السفينة على اثر حدوث خرق فيها بسبب قطعة 

  ).سنغافورة (على قطعة خشبية عائمة تحت سطح الماء وذلك عند دخولها إلى ميناء  من الحديد مثبتة

رفع المرسل إليه دعوى على الناقل مطالبا بالتعويض عن التلف تمسك الناقل بدفع مسؤولية إنما حدث كان بفعل 

ب المياه إلى بعض العنابر غير متوقع عند دخولها ميناء سنغافورة مما تسبب في تسر ) إختراق جانبها(القوة القاهرة 

وهو ما يعد قوة قاهرة تنفى معه مسؤولية الناقل البحري إلا أن محكمة الاستئناف العليا، قالت تذرع الناقل بالقوة 

  . 1القاهرة غير مقبول لأا أخطار عادية متوقعة

يحد ث بصفة دورية نخلص إلى أن الحوادث أو الظروف الجوية كالمطر والرياح والبرق وإضطراب البحر الذي 

  . ومنتظمة وفى مواعيد معلومة لا تعد من خواطر البحر ومن ثمة لا تعد من أسباب الإِعفاء القانونية

على أنه إذا كانت هذه المخاطر في مواعيد غير دورية وغير عادية ولا يمكن توقعها والارتفاع الغير العادي لدرجة 

  .افية لنفى مسؤولية الناقلالحرارة يلحق تلفا بالبضاعة تعتبر أسبابا ك

قبل الرحلة البحرية و الاستماع ) حفظها( وكذلك كلما كان الناقل بذل الهمة الكافية و العناية اللازمة بالبضائع 

  .إلى نصائح الأحوال الجوية كلما تزيده فرص إعفاءه من المسؤولية ولو حدث ضرر بالبضاعة

  . كن أن تصيب السفينة أو البضاعة أثناء الرحلة البحريةوالخطر البحري هو كل الحوادث القهرية التي يم

فيستعمل اصطلاح الخطر الحربي للدلالة على معنيين الأول أخطار البحر والثاني الأخطار البحرية الأخرى وهذه 

يزي التفرقة فرضها الاختلاف الجوهري بين القانون الإنجليزي والفرنسي في مفهوم الخطر البحري إذ القانون الإنجل

                                                 
E!�ري و�2 �2رت ذات ا���Lأ ,�aI. ا�3X@�gف ا��9/�  �0�30490/1967 ر12  6ا�@�3Xف ا���aI. ا��9/� �49.  - 1
  . 190ا����T ��47  ، ص: "   ,�Jر إ�/�  �U�0ب ���0 ,�:�ةا�0�a) دا��ة ا�@�// (
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يفقر بين أخطار البحر والأخطار التي تحدث على البحر، فإن القانون الفرنسي لا يعرف سوى فكرة واحدة عن 

  .   1الخطر هي فكرة أخطار البحر بحيث تشمل كل أنواع الخطر البحري وهو نفس ما ذهب إليه القانون الجزائري

  إنقاذ حياة الأشخاص أو الأموال في البحر: ثالثا

اطر البحر درجة عالية من التضامن بين رجاله الأمر الذي يستحيل تحقيقه إذا ما كانت المسؤولية دد تتطلب مخ 

الناقل الذي يتسبب مسعاه الرامي إلى المساعدة أو الإنقاذ في إلحاق الضرر بالبضاعة المنقولة ووعيا بأهمية التضامن 

قل من المسؤولية كلما كان الضرر يجد سببه في الإنقاذ في تطوير الملاحة البحرية وأمنها قرر المشرع إعفاء النا

  .والمساعدة البحرية أو تغيير طريق السفينة للقيام بذلك

  

  

  

  :المساعدة والإنقاذ البحري -1

لا يلغى هذا السبب من أسباب الإعفاء من المسؤولية الذي يضاف إلى الأسباب الأخرى، ويفسر ذلك باعتبارات 

في على العلاقات البحرية مسحة أخلاقية بارزة وهي المسحة التي تتأكد منها من خلال التضامن البحري التي تض

  ).ب(وأثارهما) أ(التعرض لمفهوم المساعدة والإنقاذ 

 :مفهوم المساعدة والإنقاذ -أ

من اتفاقية بروكسل المأخوذة  02فقرة  04إلى المادة  1936من قانون  04من المادة )السادسة(تعود النقطة 

الإنقاذ "ها من القسم الثالث من قانون هارتر الأمريكي ويستخدم القانون العرفي الأنجلوسكسوني عبارة بدور 

salvage "2للدلالة على العمل الرامي إلى حماية الأشخاص أو الأموال في البحر من الموت أو التلف ،

                                                 
  د ,H ا��37ن ا��ILي/803أ��� ا���دة  - 1

2- C. CHAIBAN: op ,cit,  №  316,p125.  
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م المشرع أورد عبارة الإنقاذ لإستعاب هذا المقتضى مادا 1936من قانون  6فقرى  04وتستجيب صياغة المادة 

والمساعدة مطلقة والمطلق يبقى على إطلاقه ومن ثمة فلا مجال للتميز بين إنقاذ الأرواح أو إنقاذ الأموال فكل منهما 

  سبب كافي لإعفاء الناقل من المسؤولية

 :آثار المساعدة والإنقاذ -ب

الأمر بإنقاذ الأرواح ولكن هل يعمل بنفس الحل في  لا جدال في أن الناقل جدير بالإعفاء من المسؤولية إذا تعلق

  حالة إنقاذه الأموال؟

من ألا يضاف إعفاء الناقل من المسؤولية على حساب الشاحن خاصة أنه يتقاضى عوضا عن إنقاذ ، 1يرى البعض

  .الأموال في البحر

شاحن إلا الاستئناس بالحل الوارد في وأما عجز القانون العام عن إصلاح هذا الانحياز وعدم الموازنة بين الناقل وال

التي أعفت الناقل عن المسؤولية عن أي تدبير يتخذه لإنقاذ الأرواح أما التدابير الخاصة  1978اتفاقية هامبورغ 

  .2بإنقاذ الأموال فلا يطالها الإعفاء إلا تتخذ بشأا تدابير معقولة

  :تغيير طريق السفينة -2

اللاحقة بالبضائع جراء الإنقاذ والمساعدة البحرية وإنما أطال الإعفاء ليشمل لم يقتصر الإعفاء عن الأضرار 

الأضرار المتأتية من تغيير طريق السفينة شريطة أن يكون هذا التغيير لخط السير المتفق عليه أو المعتاد عليه بدافع 

من اتفاقية ) 4-4(والمادة  1936من قانون )  6- 4(الإنقاذ والمساعدة ويعد هذا اختلافا جوهريا بين المادة 

فضلا عن الانحراف في السير لإنقاذ أو (بروكسل التي أعفت الناقل من المسؤولية عن أي انحراف آخر معقول 

  ).ثانيا(ثم إنقاذ الأموال ) أولا(فيتكلم عن إنقاذ الأشخاص ) محاولة إنقاذ الأموال والأرواح في البحر

  إنقاذ الأشخاص : أولا 

                                                 
1 - S.MELLOULI: op; cit; p278. 
2 - S.MELLOULI: ibid.; p278. 
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ميزت بين إنقاذ الأرواح وإنقاذ الأموال بينما  معاهدة بروكسل   1رغ المعروفة بقواعد الأمم المتحدةإن معاهدة هامبو 

لا يسأل الناقل أو " على أنه) د  -2(فقرة  ) 04(لم تميز بين الحالتين في المادة 1924لسندات الشحن سنة  

  ".إنقاذ الأرواح أو الأموال في البحر السفينة عن الهلاك أو التلف الناتج أو الناشئ عن إنقاذ أو محاولة 

ولما كان إنقاذ الأرواح إلزاميا على الربان فمن الطبيعي أن يعفى الناقل من المسؤولية عن الهلاك أو التلف الذي  

ينتج عن عمليات  الإنقاذ أو محاولة الإنقاذ ولو اضطرت السفينة إلى الانحراف عن خطأ سيرها لإنقاذ الأرواح لان 

  . البشرية لا يعادلها مال كما أن إنقاذ الأرواح لا تستحق عليه مكافأةالروح  

: منه على أنه) 211(أما القانون المصري الحالي أجاز تقاضى مكافأة عن إنقاذ الأشخاص إذ نص في المادة 

تُستحق عن إنقاذ الأشخاص مكافأة يحددها القاضي عند الخلاف ويجوز له أن يعفي الشخص الذي أنقذ من 

يرى أنه إذا أثبت الناقل أنه قد حصل  2لكن البعض من الفقهاء. راء المكافأة إذا كانت حالته المالية تبرر ذلكو 

عما يصيب البضائع نتيجة قيامه بعمليات  لإعفائهعلى مكافأة عن إنقاذ الأشخاص فإنه لا يكون هناك محل 

م من تلف في حين يحَْصل الناقل على مكافأة الإنقاذ وإلا كان معنى ذلك أن يتحمل الشاحنون ما يصيب بضائعه

نتيجة ذلك وهو أمر غير منطقي خاصة وان للربان ان يتفق مع الشخص  الذي سيقوم بإنقاذه على قيمة المكافأة 

  . إبتداءًا ولا يتولى القاضي تقديره

مكان الناقل الإعتماد على هذه والمشرع الأردني سوى بين الحالتين لم يميز بين حالة إنقاذ الأرواح والبضائع وعليه بإ

عنه عندما تتضرر البضائع التي قام بنقلها إذا استطاع أن يثُبت أن الضرر الذي لحق  ةالحالة في نفي المسؤولي

  .بالبضاعة ناجم عن مساعدة قدمها لإنقاذ أرواح بشرية، أو بضائع تعود إلى الغير 

                                                 
 1992د:9" 8/  ا��73ذ  1978���Uت �3. ا����و'. �2ا=� اQ,1 ا��@�Iة �BU39 ا��ILي ا –,��ھ�ة ھ�,�Lرغ  - 1

  .وا�@& �1�3E 1 إ�/�O ا�! ا��
  . 789،ص  188أ��I, ��8د i��� T��, ،&348 ، ص - 2
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أما إذا  , ية إلا إذا كانت هناك أرواح بشرية معرضة للخطر أن  الإنقاذ لا يعفى من المسؤول 1يرى بعض الفقهاء  

كان الأمر فقط يتعلق بإنقاذ مادي كحطام سفينة  هلكت أو كانت غاية الربان من الإنقاذ الحصول على منفعة 

ذه مادية أو كان هناك خطأ من اهز فان ذلك لا يعفيه من المسؤولية عن الأضرار اللاحقة بالحمولة والناتجة عن ه

  . إتفاقية بروكسل فقد قررت الإعفاء حتى في حالة إنقاذ الأشياء ) د  - 4(العمليات أما المادة 

بأنه ينبغي أن يكون للناقل نوع من حسن التقدير، بحيث لا يؤدي إنقاذ البضائع إلى ضرر أكبر 2ويرى آخرون

ن حالة إنحراف السفينة لإنقاذ خالية من أي حكم في شأ 1978يصيب الحمولة وبينما إتفاقية هامبورغ  سنة 

في  1924من هذه الاتفاقية ما يقابل إتفاقية بروكسل لسنة ) 05(الأرواح أو الأموال في البحر فلم تتضمن المادة 

من ) 05(هذا اال ومع ذلك بحكم المنطق القانوني لا يستطيع أن يرُفض شمول الحكم الوارد في تلك المادة 

  .ما يتخذ من تدابير لإنقاذ الأرواح لحالة إنحراف السفينة التي تقتضيه تلك التدابير ، بشأْن 3إتفاقية هامبورغ

فإِنقاذ الأرواح هنا يعفى الناقل دون قيد أو شرط وذلك لأن إنقاذ الأَرْواح إلزام أخلاقي  وقانوني يقع على عاتق  

من قانون التجارة البحرية حيث يشير إلى ) 304(الربُان تنفيذه تفرضه المعاهدات البحرية المختلفة ونص المادة 

على كل ربان أن يبادر إلى إنقاذ كل شخص يوجد في البحر معرض لخطر الهلاك ولو كان من الأعداء :" أنه

وذلك بالقدر الذي يعرض سفينته أو الأشخاص الموجودين عليها لخطر جدي ويكون الربُان مسؤولا إن أَهمْل في 

  ".تنفيذ هذا الإلزام 

كل ما في وسعهم من أجل الإنقاذ مع مراعاة عدم تعريض أفراد طاقمه لأي   اذلك على الربان أن يبذلو  معنى

  . 4خطر

  إنقاذ الأموال :ثانيا

                                                 
1 - &D�c�رزق الله أ ، &=�L4د ا��O�:  ص،  i��� T��,516 
� ,4*و�/. ا�B2�3 ا��ILي =9� �Vء ھ�,�Lرغ  - 2/I0 �/��1978 ·0�Iا����& ا� �@a�3ر0.، ا��a�gدون ( ،ا

 . 87، 77،ص ص )�Eر£0
  .ا2�7E/. ھ�,�Lرغ �1�3E 1 إ�/�O ا�! ا�� - 3
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يذهب البعض أنه إذا تعلق الأمر  بإنقاذ الأموال فان المساعدة لا تكون إختيارية ومن ثمة لا يعفى الناقل من 

إتقاءا الحصول على المكافأة لا , ينتج عنها لان عمله تمثله إعتبارات مالية  المسؤولية عن الهلاك أو  التلف الذي

على أنه إزاء  1إعتبارات إنسانية كما هو الحال في معاهدة بروكسل في  إنقاذ الأشخاص بينما يذهب البعض الآخر

ج عن إنقاذ أو محاولة فإن الناقل يعفى من المسؤولية عن الأضرار التي تنت) د  – 2فقرة  04(صراحة نص المادة 

  . إنقاذ الأرواح أو الأموال على السواء وأنه إذا كان في ذلك إجحاف يجب تعديل النص

 للا يسأ: "على أنه) 5/02(وهذا ما أخذت به معاهدة هامبورغ التي ميزت بين الحالتين إذا تضمنت المادة   

لإنقاذ الأرواح أو تدابير معقولة لإنقاذ الأموال في الناقل إذا كان الهلاك أو التلف أو التأخير ناتجا عن تدابير 

  ".البحر

ولهذا فان إنقاذ الأموال قيده النص بأن يكون التدبير الذي يتخذ معقولا، لأن المفاضلة بين مال ومال وخير على  

ة الناقل إذا ومناط عدم مسؤولي, الناقل أن يحُافظ على  مال  أوُْتمن عليه ، من أن يضحي به لينقذ مالا لا يعنيه

ومن هنا يرجع على الناقل إثبات الضرر , تعلق الأمر بإنقاذ الأموال أن تكون التدابير التي اتخذها الربان معقولة

  . 2يعود إلى ما اتخذه من  تدابير لكن معقولة لمحاولة إنقاذ البضائع

دت عليها معاهدة هامبورغ  لسنة ما تجدر الإشارة إليه أن حالة إنقاذ أو محاولة إنقاذ الأشخاص أو الأموال شد

التي رغم حذفها لكل حالات الإعفاء الأخرى، أبقت على حالتين منها الحالة السالفة الذكر وأكدت  1978

  .على معقولية إنقاذ الأموال وهي ذا تفرق بين إنقاذ الأرواح إنقاذ الأموال

والمشرع الفرنسي في المادة )  ل.02(فقرة ) 04(في المادة  1924وتناولته كذلك معاهدة بروكسل الدولية لسنة 

يشير إلى إمكانية مقاضاة اهز  3والملاحظ أن الفقه الفرنسيويضيف الانحراف  بسبب ذلك، ) 1(ة فقر  27

                                                 

��i��� T��,، T ص ص  - 1L9� ي�ILا��و�& ا� BU3د 348& ا���I, ��8242،   241أ  . 
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3-   M REMOND , RENOUID  –  op, cit  :, p335 . 
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الذي قام بالإنقاذ ويحصل على أرباح في ذلك على حساب بضاعة المرسل إليهم من قبل هؤلاء على أساس الإثراء 

  . بلا سبب

إذ , ا الرأي في اعتقادنا مردود عليه وهذا بعدم توفر العلاقة السببية بين إفتقار الشاحن وإثراء الناقل إلا أن هذ 

ولكن المكافأة التي حصل عليها الناقل لا , يشرط لتطبيق نظرية الإثراء بلا سبب أن يتجرد الإثراء من كل سبب 

والتي كانت في , ساعدة التي قام ا الناقل لصالح السفينة يتوافر  فيها هذا الشرط إذْ سببها الذي يبررها هو تلك الم

  . حاجة إلى هذه المساعدة 

بأن الناقل يعفى من المسؤولية إنقاذ حياة ) ي/(803والمشرع البحري واضح في هذا اال من خلال نص المادة 

لقد نصت معاهدة إنقاذ الأشخاص أو الأموال في  البحر أو محاولة ذلك ولهذا سوى بين الأشخاص والأموال و 

  . الأرواح في البحار على وجوب ذلك وفي بعض الأحيان المبرر الأخلاقي قد يفوق المبرر القانوني

  :المطلب الثاني 

  خطأ الغير وعيوب البضاعة

للاعتداد بخطأ الغير كسبب للإعفاء من المسؤولية نص عليه القانون وذلك بألا يكون هذا الغير من الأشخاص  

عتبر المدعى عليه مسؤولا عنهم ويعتبر من الغير أعمال القرصنة والثورات فإا تعتبر أفعال صادرة من الغير الذين ي

والحريق إذا كان من فعل ما أو خطأ من الناقل، إضافة إلي ذلك أعفى المشرع الجزائري الناقل البحري من عيوب 

أو أخطاء ) نقص البضاعة أثناء السفر(  طريق البضاعة، سواء كان عيب ذاتي بالبضاعة أو ما يعرف بعجز ال

  . الشاحن

  :الفرع الأول 

  خطأ الغير 

                                                                                                                                                         
LAMY TRANSPORT (H),97 N°530        �:  '& �7` ا���3  
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يقصد بالغير كل شخص لا يكون المدعى عليه مسؤولا عنه قانونا أو اتفاقا فلا يعتبر من : ؟   1ما المقصود بالغير

  وبالتالي ، الغير إلا من كان أجنبيا عن المدعى عليه

  :لا يكون من الغير صنفان 

لأم محتاجون لهذه الرقابة إما لقصرهم ,  134الأشخاص الذين يجب على الإنسان رقابتهم بموجب المادة  -1

  .أو لحالتهم العقلية أو الجسمية 

التابع من الغير لأن المتبوع مسؤولا  ق م ج ،حيث لا يعتبر 136التابعون ومن في حكمهم بموجب المادة    -  2

لتالي فلا يمكن للمتبوع أن يدفع المسؤولية عن نفسه محتجا بأن الفعل الضار لم يصدر قانونا عن أفعال تابعه ، وبا

  .عنه بل صدر عن تابعه

لا يتضمن المشمولين بالرقابة، ولا التابعين وبعبارة أخرى لا يعتبر من الغير   « TIERS» إذا فاصطلاح الغير 

الغير هو الشخص الثالث الأجنبي عن المضرور  كل شخص يكون المدعى عليه مسؤولا عنه مدنيا ، وبالتالي فان

  .والمدعى عليه، فإذا ساهم في إحداث الضرر يكون المدعى  عليه غير مسؤول عما يحدث عن ذلك الضرر

وليس ضروريا أن يكون الغير معروفا، فقد يقوم الدليل على أن من أسباب الحادث خطأ صدر من شخص    

ذا الغير مؤثرا في مسؤولية المدعى عليه فقد يستغرق خطأ هذا اهول ثالث هرب ولم يعرف ،ويبقى مع ذلك ه

خطا المدعى عليه فيعفى من المسؤولية تماما ويعتبر من الغير في القانون البحري الجزائري الحريق إذا كان مسببا من 

  . رىفعل أو خطأ الناقل وكذا الأفعال المسببة لحادث لا ينسب للناقل  إضافة إلى الأسباب الأخ

  الحريق: أولا

يعرف الحريق عموما بأنه اشتعال البضاعة عن طريق شعلة متوهجة، ولا يؤدي الحريق إلى إعفاء الناقل من المسؤولية 

  ).فقرة ج 803(إلا إذا أثبت أنه لم يقع من فعل خطأ الناقل، وهذا ما جاء في المادة 
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المدعي بالتعويض أن الحريق كان قد وقع بسبب خطأ استبعد المشرع البحري من عدم المسؤولية حالة ما إذا ثبت 

بسبب   3أو تلفها 2أو هلاكها  1أو إهمال الناقل أو تابعه،  وكذلك الحال بالنسبة لما يترتب على تأخير البضاعة

تقصير أو إهمال أو إتخاذ التدابير اللازمة لإطفاء الحريق فإن الأصل هو عدم مسؤولية الناقل ما لم يثبت المدعي 

التعويض أن الضّرر كان نتيجة تقصير أو إهمال في إتخاذ التدابير المعقولة لإطفاء الحريق أو لمنع آثاره أو الحد منه و ب

لإثبات خطأ الناقل أو إهماله  هو معيار التدابير المعقولة، وتقضي ) هامبورغ (المعتمد من طرف معاهدة  رالمعيا

ق الذي نشأ على ظهر السفينة بالبضائع كان لكل من المدعي بالتعويض أنه إذا ما أضر الحري) هامبورغ (اتفاقية  

والناقل إذا ما رَغِبَ في المطالبة بالتحقيق في هذا الشأن ويتم التحقيق طبقا لما يجري به العمل في القانون البحري 

  ). المصري( 

لخبير إلى كل منهما بناءا على وذلك بقصد تحديد أسباب الحريق وظروفه وفي هذه الحالة تقدم صورة عن تقرير ا

 55ق إ م إلى  47( ن ـــواد مــط المــوبالضب) م.إ .ق (طلبه و في الجزائر الخبرة تكون بناءا على القواعد المطبقة في 

 ).      مكرر

معاهدة بروكسيل ) 02(من القانون البحري والمادة الرابعة فقرة )ج. 803(والمشرع الجزائري نص عليه في المادة 

 passagerنصت عليه كحالة خاصة فهو يعفي الناقل ولو تسبب فيه مسافر غير شرعي  1924

clandestin،  و الحريق في القانون الفرنسي يعتبر من قبيل القوة القاهرة، وهذا ما يعيبه القضاء و الفقه

ء من المسؤولية عن وعبئ الإثبات في حالة الإعفا, الفرنسي  عليه، وهو من أخطر الأضرار التي تلحق بالسفن

على عاتق الشّاحن الذي يجب عليه إذا أراد أن يحُمل الناقل المسؤولية أن يثبت أن الحريق يرجع إلى  عالحريق يق
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فعل الناقل أو خطئه، فإذا بقي سبب الحريق غير معروف أعفي الناقل من المسؤولية ولا إعتبار للمكان الذي 

وي أن تكون في عرض البحر أو على الرصيف وهذا ما أخذت به معاهدة تتواجد فيه السفينة عند الحريق فيست

على أنه في حالة الحريق  يكون الناقل مسؤولا بشرط أن يثبت المدعي أن ) 4فقرة /5(نصت في المادة   1هامبورغ 

  . النار قد نتجت عن خطأ أو إهمال في جانب الناقل أو مستخدميه

  

  )ك/803(ينسب للناقل الأفعال المسببة لحادث لا : ثانيا 

على أن الناقل لا يسأل عن الهلاك أو التلف الناتج أو الناشئ عن أي ) 2(الفقرة  4نصت المعاهدة في المادة  

سبب آخر غير ناشئ عن فعل الناقل أو خطئه ويرى البعض أنه لا يلزم أن يقوم الناقل في سبيل الإِعفاء من 

ت السبب الصّحيح للخسارة إذ لا يكفي إيضاح سبب الخسارة وإنما بإثبا) ف) (4/02(المسؤولية طبقا للمادة 

  . يجب عليه أن يثبت أن الخسارة لم تكن راجعة لخطئه أو إهماله إذ أن عبء إثبات ذلك يقع على عاتقه

إلى أن الناقل يجب عليه كي يعفى من المسؤولية أن يثبت أن الهلاك أو التلف  2وعلى العكس يذهب رأي آخر

وأنه إذا لم يعرف سبب الضرر , وإِِ◌لا بقي مسؤولا , سبب أجنبي لا يد له فيه  وفقا للقواعد العامة ناشئ عن 

  .بقيت مسؤولية الناقل قائمة

وقد قيل أن الخلاف بين هذين الرأيين غير جسيم من الناحية العملية إذ أن مجرد جهل الناقل للسبب الحقيقي 

  .من جانبه وهو ما يقع عليه عبء نفيه حتى يستفيد من الإعفاءللخسارة يترك اال لإحتمال وقوع خطأ 

كذلك فعل الغير الذي لا يسأل عنه الناقل كخطأ ربان سفينة  أخرى اصطدمت بسفينة الناقل وفي هذه الحالة 

خل في وألا يد  1يتعين على الناقل أن يثبت السبب الأجنبي المحدد الذي يرتكز إليه للإعفاء القانوني من المسؤولية 

                                                 

��i��� T��, ، T ص : أ��I, ��8د 348&-1L9� &ا��و� BU3236ا�  
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وهناك من يعتبر القوة القاهرة و الأفعال المسببة لحادث  2مفهوم الغير الأشخاص الذين يعتبر الناقل مسؤولا عنهم 

  .3لا ينسب للناقل مصطلح واجد وكان الأحرى بالمشرع الجزائري أن يحتفظ بمصطلح واحد

الأفعال المسببة لحادث لا ينسب  لم تتضمن مصطلح القوة القاهرة ولا مصطلح 1924إن معاهدة بروكسيل لسنة 

للناقل بل ذكرت جملة من حالات الإعفاء تتعلق بالقوة القاهرة، غير أن القانون البحري الجزائري تضمن حالة القوة 

  . القاهرة مثل القانون الفرنسي الذي تضمن الأفعال المسببة لحادث لا ينسب للناقل

قد ذكرت الحالات المفاجئة  1936أن قانون " : في هذا الصدد  CHAVAUDRET 4شافودريهفتقول 

أو القوة القاهرة دون ذكر قائمة الحالات المعفية من المعاهدة التي كان يمكن إعطاء القائمة التي لا تعني القانون 

  . العام فقط

  الأسباب الأخرى  :ثالثا 

ى أن الخطأ أو الضرر لم يكن أي سبب لا يمكن أن يكون الناقل مسؤولا عنه أو من ينوب عنه ويقدم الدليل عل

  . بسببه شخصيا أو بسبب مندوبيه وأم لم يسهموا في الخسارة أو الضرر

  )  ثانيا(، فعل العدو العام ) أولا (وتدخل ضمن هذه الحالة مخاطر الحرب وفعل الحرب 

  مخاطر الحرب وفعل الحرب :أولا 

أن الأضرار التي تصيب "ستئناف انجلترا جاء فيه قرار المحكمة ا 152وقد ذكر الدكتور على حسين يوسف صفحة 

الشاحن من جراء الاحتياطات التي يتخذها الربان في أحوال التوتر الدولي إذا قرر لزومه ذلك لإلقاء الخطر الذي 
                                                                                                                                                         

: �ود'& �7` ا���3� ,��I زھ 250، ص1988ا��U��ن ا��ILي ،ا��ار ا�!�,�/. ��J39 :=9& ا��Lرودي -1
ا��4*و�/. =H اYQ/�ء ا��/� ا�I/. و,4*و�/. ,��] ا�3/74. '& ا��U��ن ا��ILي ا�! ا��ي ، ��3Lن،دار ا��Iا¥. 
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  125ص
4  - JACQUELINE CHAVAUDRET , thése  , paris 1936 la responsabilité du 
transporteur maritime d’aprés la loi de 1936 . p 50.  
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يتعرض له في حال نشوب الحرب، كما لو قرر الربان الالتجاء إلى إحدى الموانئ المحايدة وترتب على ذلك ضرر 

  ".، فإنه يعفى من المسؤوليةللشاحنين

  

ولقد , الخطر الحربي بأنه كل حادث حربي ويعتبر عملا حربيا الأعمال العدوانية وما يشبهها 1عرف القضاء المصري

بأنه يجب أن يعتبر خطرا حربيا ما يقع من ضرر إذا كان ناشئا مباشرة عن حالة ) مرسيليا التجارية(حكمت محكمة 

 ظروف حالة الحرب و الذي ما كان ليقع إذا لم توجد حالة حرب فلا يسأل الناقل حرب أي الضرر الذي يقع في

عن نتائج الحادث الذي يقع لسفينة تسير في الليل بدون أنوار خشية تعرضها لهجوم غواصات العدو وهذا الحكم 

  . 2قد خلط بين حالة الحرب وبين خطر الحرب من جهة وبين الضرر كنتيجة 

رب أوسع مضمونا فهي تتضمن أعمال الحرب عندما تكون السفينة الناقلة محايدة و أعمال إن عبارة حوادث الح

فالحوادث تتضمن فقط النتائج المباشرة " الأعمال العدوانية أو العمليات الشبه الحربية" الحرب أضيق نطاقا من 

ة إلى قاعدا في زمن الحرب و مثل التصادم مع سفينة حربية متجه" الغير مباشرة " لأعمال الحرب دون النتائج 

حوادث الحرب تغطي أعمال الحرب الأهلية والأعمال العدائية بين الحكومات التي لم تقطع العلاقات الدبلوماسية 

  . فيما بينها

  فعل العدو العام :ثانيا

عمال وبعد مناقشة طويلة خلال الأ لأعمال الأعداء العموميين3جاءت معاهدة بروكسيل خالية من أي تعريف

كما لا يجب الخلط في هذا الصدد بين السرقات التي    4التحضيرية للمعاهدة جعل البعض يقرب المعنى إلى القرصنة

                                                 
ا��4*و�/. =�J,: Hر إ�/� '& ,��I زھ�ود  �L'1916ا�aI, 1a828  �0. ا�3a�gر0. ا��c9@K. ا��Sدر '&  - 1
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تتم من قبل المتسللين إلى السفينة بطريقة غير شرعية فينهبون البضاعة ويلقوها  في البحر للاستيلاء عليها فيما بعد 

م بالقوة على ولا تكيف بالقرصنة التي تستوجب إستعمال الهجو  فهذه سرقة 1وبين أعمال الأعداء العموميين 

وأعمال القرصنة تكاد تكون منعدمة في العصر الحديث وعبارة الأعداء العموميين تستبعد أفعال الأعداء العموميين 

  .2الأشخاص الذين يحملون للناقل عداءا شخصيا كأعمال التخريب التي يرجع سببها للمنافسة الغير المشروعة 

  :الفرع الثاني

  الدفوع المتعلقة بعيوب البضاعة 

أو نقص طبيعي في الحجم أو الوزن الذي لحق ) أولا(الأمر بالعيب الذاتي بالبضاعة في حد ذاا  قسواء تعل

  ). ثالثا(وممكن أن يرجع سبب تعليب البضاعة إلى أخطاء الشاحن ).ثانيا(البضاعة أثناء النقل بالبحر 

  تي للبضاعة العيب الذا: أولا

أمام صمت المشرع اقترح الفقه تعريفا فحواه أن العيب الخاص بالبضاعة هو قابلية الشيء للتلف في سفر بحري، 

كما لو كان موضوع النقل في مرحلة متقدمة الأمر الذي حتم ، 3حتى ولو كان هذا السفر قد تم في ظروف عادية

ئمة ففي هذه الحالة من الأجدر الحديث عن كلام خطأ تضرر البضائع عند الوصول رغم أن التهوئة كانت ملا

بدل إقامة مسؤولية الناقل البحري الذي ، 4الشاحن الذي عرض البضائع للنقل رغم عدم قدرا على تجاوز مخاطره

  .لم يبذل جهد في إيصالها على الحالة التي تسلمها ا

إثبات ة البضاعة هذا لا يمنع الناقل من إمكانية فإنه في حالة غياب التحفظ حول حال، 5وحسب القضاء الفرنسي 

حالة المعرفة العلمية والتقنية لحظة طرح المنتوج للتداول للبضاعة حتى إن كان العيب ظاهرا ويظهر أن  العيب الذاتي

                                                 
 �ض ,�O3 ا[=@�اء =9� ا�KYQص أو اQ,�ال ا�KYQص ا���a0 H0��ن ���/. '/�� �/1O3 ا�� - 1
 .�U�0185ب ���0 ,�:�ة،,��i��� T  ص  - 2

3 - G.FRAIKM; traité de la responsabilité du transporteur maritime; L.G.D.J, paris 
1957;p225. 
4 - S.MELLOULI: op.cit.; p251. 
5 - RENE RODIERE; Emmanuel du pantavice – Droit maritime dolloz- delta- 
12édition- 1997 p310 paragraphe 372. 
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كان سبب الإعفاء هذا محل جدل كبير سواء على ف )مخاطر التقدم(شف عن وجود العيب لم تكن تسمح له بالك

تحاد الأوربي، أم على المستوى الفرنسي، بين مؤيد للأخذ به ومعارض، وربما كان السبب الأبرز في تأخر صعيد الا

  .المشرع الفرنسي في تبني التوجيه الأوربي

وبالرغم من أخذ المشرع الفرنسي بمخاطر التقدم كسبب للإعفاء من المسؤولية، إلا أنه قيده بشرط أن يتخذ المهني 

  .لمنع الضرر بمجرد العلم به، فإذا لم يقم بذلك فلا يمكنه أن يتمسك ذا الدافع الإجراءات اللازمة

ويشترط لأعمال هذه الوسيلة من وسائل دفع المسؤولية، أن يتم تحديد حالة المعرفة العلمية والتقنية لخطة طرح 

تجمع قواعد الفن التي تتحدد بمجال المنتج المتداول، واحترام هذه الحالة بواسطة المهني، فالمعرفة الفنية التي تعني 

مهني خاص، وتحديدها يمثل أحد شروط الإعفاء من المسؤولية عن المنتجات المعيبة، وتقدير حالة المعرفة الفنية 

والعلمية يشمل جميع فروع المعرفة الإنسانية ولا تكون فقط في اال الذي يعمل فيه المهني، وبالتالي فإن المهني لا 

دعي أن تخصصه في قطاع معين، لكي ينكر المعلومات التي كانت متاحة والمتعلقة بفرع أخر من فروع يستطيع أن ي

  .المعرفة الإنسانية

وقد ذهبت محكمة العدل الأوربية إلى أن العبرة في تقدير الحالة المعرفة العلمية والفنية يكون بحالة المعرفة العلمية 

لى مستوى دولة معينة أو بصدد قطاع صناعي أو إنتاجي معين، ومن والتكنولوجية على مستوى العالم، وليس ع

  .دون الأخذ بالاعتبار القدرات الخاصة بشخص المهني

من الناقل إلى هلاك البضائع أو تلفها  ليقصد به أي سبب ناشئ عن طبيعة البضاعة الداخلية يؤدي دون  تدخ

يعتبر عيب ذاتي بالبضاعة كون البضاعة هشة قابلة ومثال ذلك اشتعال تلقائي و يرى جانب من الفقه على أنه 

مثلا للكسر وهو نظر معيب ذلك أنه في حالة تعرض مثل هذه البضاعة للكسر فذلك قد يكون إما لأنه رغم 

سلامة التغليف فإن تداولها تم بطريقة معيبة مما يجعل الناقل مسئولا وإما نتيجة إهمال من الشاحن إذا عهد إلى 
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 1عة بتغليف معيب أو دون أن يبين على غلافها الخارجي طبيعتها وهو إهمال يستبعد معه خطأ الناقلالناقل بالبضا

فلا يسأل الناقل البحري عن هلاك البضائع أو إتلافها بسبب عيب ناشئ عن طبيعتها ومثال ذلك تفاعل :مثال ،

إلا أن مسؤولية الناقل تنعقد ،  إذا  بعض مكونات البضائع في درجات الحرارة العالية وبالتالي تلفها أو هلاكها

  . 2تأخر  في نقل البضائع وتسليمها إلى المرسل إليه ما لم يكن التأخير  راجعا إلى سبب أجنبي 

ويقصد كذلك بالعيب الذاتي و الخاص بالبضاعة هو أي سبب ناشئ عن طبيعتها الداخلية يؤدي إلى هلاك 

بحرية فالناقل لا يُسال عنِ الضرر الذي أصاب البضاعة تتلف نتيجة البضاعة، أو ناشئ عن عدم تحملها للرحلة ال

  . 3الحرارة أو البرودة أو التعرض للرطوبة إِن مثل هذا الضرر سبب أجنبي عن الناقل وتابعيه فلا يسأل عنه 

في أنَْ يقُيم الدّليل عل عيب البضاعة بكل الطرق ولو كان سند الشحن خاليا من كل تحفظ   وعلى الناقل 

يفصل (  4هذا الخصوص وإعفاء الناقل من نتائج عيب البضاعة يرجع دائما وفي أغلب الأحيان إلى خطأ الشاحن 

وقال آخرون بأن العيب الذاتي للبضاعة هو الذي يؤدي إلى إتلاف البضاعة مستقلة عن الحوادث البحرية ) لاحقا

  .5روكسل ولم يتعرض لها القانون الجزائريمن اتفاقية ب 2فقرة  4وهناك حالات أخرى نصت عليها المادة 

  .نقص البضاعة أثناء السفر: ثانيا

تترتب على طبيعة الرحلة البحرية وطبيعة بعض البضائع الآثار كفقدها لجزء من وزا، والنقص في حجم بعضها، 

ولما كان هذا العجز ، 6يهوالواقع أن هذا الاستثناء ما هو إلا نوع من العيب الخاص بالبضاعة لا حيلة للناقل في تفاد

العجز يختلف حسب البضائع والموانئ فهو متروك للسلطة التقديرية للقاضي ولكن المشرع أسعف الناقلين في ذات 
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كما أن عجز الطريق بخصوص تبخر ، 1الوقت بقاعدة تلزمهم بالعمل بمقتضيات الأعراف السائدة في ميناء الوصول

   .2عموما من طرف أعضاء مجلس التعاون الجمركيوهي نسبة مقبولة  %0.30المشروبات حدد بـ 

أو ) كالحبوب الأرز أو اللحوم(ويحدث ذلك بالنسبة للمواد التي تجف مع الزمن  3والمقصود بذلك عجز الطريق

ويختلف عجز الطريق باختلاف طبيعة البضاعة وطول الرحلة )   كالسوائل(بعض الفواكه أو تتبخر بسبب الحرارة 

  . وية التي تحدث أثناء الطريق وبالتالي عجز الطريق هي نسبة مئوية تحددها العادات التجاريةومدى التغيرات الج

وتختلف هذه النسبة من بضاعة لأخرى ولا يستثنى من هذه الحالة سوى بعض البضائع التي لا تتأثر بالحرارة مثل 

ضت مسؤولية الناقل بنسبة العجز فإذا تجاوز العجز هذه النسبة خف). القضبان الحديدية وسبائك المعادن ( 

من معاهدة بروكسل لا يسأل )  3فقرة / 4طبقا للمادة ( وقد قضت محكمة النقض  المصرية بأنه , المسموح به

النّاقل أو السّفينة عن الهلاك أو التلف الناتج عن العجز في الحجم أو الوزن أو أي هلاك أو تلف آخر ناتج عن 

ة أو عيب خاص ا، وإذا كان عيب البضّائع ينطبق على البضائع التي تجف مع عيب خفي أو من طبيعة البضاع

الزمن كالحبوب وغيرها؛ وتحدد نسبة العجز وفقا للعادات التجارية فيعفى الناقل من المسؤولية إذا لم يتجاوز النسبة 

 ا العُرف فإذا تجاوزت النسبة خفضت المسؤولية بمقدار النسبة  المسموح ا ،  ولا يتحمل الناقل التي جرى

المسؤولية إلا إذا أثبت الشاحن أو المرسل إليه أن هذا العجز ناتج عن خطأ الناقل أو تابعيه ويتوقف على أن هناك 

و الإعفاء عن عجز الطريق فهو يرجع إلى  4عيب  ذاتي   بالبضاعة على العقد المتفق عليه خاصة عنصر الزمن

  .ل أن يقيم الدليل على عيب البضاعة بكل الطرقالتسامح الذي جرى به وعلى الناق

                                                 
1 - S.MELLOULI: op.cit.; p251  
2 - MED ELLAMEL ET KHELIFA: le commissement la transporteur maritime; 
1998p81. 

3 - i0�cا�  != : H= �J30 ي�
�=. أ¥�3ء �i0�c� �O9U ا��IL أو ا�Lا� iI90 ي�ا�ZU3 '& ا�I!1 أو ا��زن ا�
 �O� &Eأو =/� ذا .�/Lط.  


��i��� T��, T ،ص: ا��I, ��8د 3/48& - 4L9� ي�ILا��و�& ا� BU3244ا�.  
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إذا تعرض ,فعجز الطريق هو ليس تلف أو هلاك جزئي يصيب البضاعة بسبب نقص في الحجم أو الوزن مثل الأرز

إلى الرطوبة أو مياه الأمطار يزيد وزنه والعكس حالة الحرارة الشديدة والجفاف ويختلف النقص في الوزن حسب نوع 

،لكن الإشكال إذا   1ها  وطبيعتها و مدة الرحلة البحرية ويرجع تحديد النسبة  إلى عرف الميناءالبضاعة ومصدر 

،فهل يلزم الناقل بالفرق أم يعفى من  %10والبضاعة المسلمة أقل من  %02كانت النسبة المسموح ا هي 

  .              المسؤولية؟

  .وبالتالي يلزم بالتعويض بينما يرى اتجاه آخر عكس ذلك  , ةأن الناقل لا يعفى من المسؤولي" ررودي"يرى الفقيه 

  أخطاء الشاحن : ثالثا

أمثلة لأخطاء الشاخص ينصها ولاسيما التحزيم أو التكييف أو تعليب البضائع  803أوردت الفقرة ج من المادة 

  1966لعام  من القانون الفرنسي gفقرة  L/27ما هي إلا ترجمة للمادة  803فهذه الفقرة من المادة 

"article L.27 les fautes du chargeur, notamment dans l'emballage, le 

conditionnement ou le marquage2 " ولكي يعفى الناقل من المسؤولية عليه أن يثبت الخطأ في

العلاقة جانب الشاحن وأنه لم يقم بتغليف البضاعة أو غلفها بشكل معيب وبالتالي يجب على الناقل أن يقيم 

  .3النسبية بين الخطأ والضرر اللاحق بالبضاعة

تقتضي القواعد العامة للمسؤولية العقدية إعفاء المدين من المسؤولية إذا كان الضرر سببه خطأ الدائن وهذا ما قرر 

ا في هذه المسالة حيث أن الشاحن الذي لم يراعي طبيعة البضاعة التي تتطلب تغليف) 803/02(المشرع الجزائري 

  .يكون مرتكبا لخطأ يجعله يتحمل المسؤولية

                                                 
1- LAMY TRANSPORT –op.cit. , p 540 . 
2 - EMMANUEL DU PONTAVICE: pcosrdier transport est affrétement maritimes 
dalmas 2eme édition 1990p123. 
3 - AMRO ZAHI: droit des transport ; tome1 O.P.U.1991.P192. 
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ولكن هل أن الشاحن يكون مرتكبا لخطئ عندما لا يقوم بتغليف البضاعة أصلا أم حينما يقوم بتغليفها على نحو 

  غير ملائم؟

  . 1لقد تمسكت بعض المحاكم بظاهر النص فقررت أن النقص في التغليف هو وحده الذي يعفي الناقل من المسؤولية

هذا الطرح مؤكدا بأنه لا مبرر للتميز بين غياب التغليف وعدم كفايته بل يجب فقط البحث " روديير"انتقد  وقد

  .2عن ما إذا كان هناك خطأ من جانب الشاحن مهما كان الشكل الذي سيتخذه

ة سيئة التغليف ولكن السؤال الأكثر تعقيدا هو ما إذا كان بالإمكان اعتبار الناقل مرتكبا لخطئ بقبوله لنقل بضاع

  بشكل واضح أو غير مغلفة أصلا رغم أن طبيعتها تتطلب ذلك؟

هذا الموقف من  علق على" روديير"لقد أجابت محكمة نابولي الإيطالية بالإيجاب على هذا السؤال ولكن العميد 

  .لدن المحكمة الايطالية بأنه قلب الأمور وجحف في حق الناقل

  

  

  

تغليف البضاعة أو في تعبئتها أو عدم ذكر الخصائص الطبيعية الخاصة  هو وجود عيب في:فخطأ الشاحن 

بل  3للبضاعة مما يترتب على ذلك شحنها بطريقة لا تتفق مع طبيعتها ومن ثمة إصابتها بضرر لا يد للناقل فيه

  . 4الشاحن هو المتسبب الأول في ذلك الضرر

                                                 
1 - AIX 24 février 1960D.M.Fp406 
2 - RENE RODIERE: traité; tome II; op.cit; N°643p283. 

  .�IL�174ي،ص ا�@aI/1 ا:,�L= ��I ا�7@�ح �Eك  - 3
وا���SUد �� أن �S0ر ,H ا��
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ا��
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 �O/7� ا��4*و�/. دون i/UI@� ?I, ن�a0 �2 ك�@Jا�� �cK��� �ا�0��3. ا���,. :أ��� ��I9ج ا����&(وھ�ا ,� �40
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  مفهوم خطأ الشاحن   - 1 

ي المضرور لا يكون ثمة مسؤول إذْ المضرور هو الذي ألحق  الضرر بنفسه وكان هذا إذا وقع الضّرر بفعل الشاحن أ

بفعله، فالشاحن هو الذي يكون له دور في التستيف لا يمكن أن تسمح له شكوى بعد ذلك تتعلق بالعيوب 

و سوء الجلية في التستيف التي لم يشك فيها وقت حصول الشحن والمثال على ذلك عدم إحكام ربط البضاعة أ

تغليفها أو التأخير في تسليمها إلى الناقل البحري في الميعاد المتفق عليه وكذلك إذا لم توضع علامات كافية لتعيينها 

رسل إليه 
ْ
  . 1، ويترتب على ذلك فقدها لا يسأل الناقل البحري عن الضّرر الذي يلحق الم

  

  تطبيقات خطأ الشاحن  - 2

يعتبر خطأ من جانب الشاحن الذي  يصدر بضائعة مغلفة تغليفا معيبا أو : انعدام أو عدم كفاية التغليف   -أ

دون تغليف كاف فضمان تغليفها ليس فقط أثناء الرحلة  البحرية و إنما كذلك تداولها في عمليتي الشحن 

  .والتفريغ 

محكما لا تؤثر عليه والتغليف يختلف باختلاف نوع البضاعة وطبيعتها وطبيعة الرحلة و مدا، وقد يكون التستيف 

البضائع ااورة عند الرص في العنابر أو ما قد تتعرض له من التغيرات الجوية التي تحدث أثناء الطريق ونقص 
                                                                                                                                                         

، )1000-999(ا���/�Y &' Æح ا����& ا�!��0، ص : =�L ا��زاق ا��O3Sري : (ا�@��اف ا�8 ا�H0�cK �:�  - أ
/�ا إذا '�ق ا�8 ا��c: H0�cK ا�:� �3L�1998(_Dن  –,�J3رات ا��2�UI� &L9I �/�وت  – 1ج �S,2در ا[�@ ام  م

�:� .!/@� H0�cKن ا�8 ا��D ا�!�4,. أو إذا &'.  
  :إذا '�ق ا�8 ا�D �:� H0�cK_/�ا '& ��G �O� �E��4ر�Eن  -1
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أن تتضمن بيانات ) أ(الفقرة ) 03(بموجب إتفاقية بروكسل المادة الثالثة , التغليف عيبا يعفي الناقل من المسؤولية

  ).للازمة للتحقيق من نوع البضاعةالعلامات الرئيسية ا( الشّحن 

وذلك طبقا لما يقدمه الشّاحن   بالكتابة قبل البدء في شحن هذه البضائع على أن تكون هذه العلامات مطبوعة  

أو موضوعة بأي طريقة أخرى على البضائع غير المغلفة أو الصناديق أو الأغلفة المعبأة فيها البضائع بحيث تضل 

 ا ميسورة حتى1اية السّفرقراء.   

فإذا تضمن سند الشحن تحفضا خاصا بعدم كفاية العلامات أو عدم إتقاا و ثبت أن الضّرر الذي لحق بالبضاعة 

ناشئ عن ذلك فان الناقل يعفى من المسؤولية عن هذا الضرر وذات الحكم تقرره إتفاقية بروكسيل المادة الرابعة 

  .أو التّلف الناتج أو الناشئ عن عدم كفاية أو عدم إتقان العلامات الفقرة الثانية فالناقل لا يسأل عن الهلاك

ولهذا فان مسألة كفاية  التغليف من عدمه نسبية تختلف بإختلاف البضائع فما يعد تغليفا كافيا بالنسبة لبضاعة 

ع يترك تقديرها قد لا يمكن إعتباره كذلك بالنسبة لبضاعة أخرى وتحديد هذه الكفاية من عدمها مسألة واق, معينة 

أن إستخلاص في كفاية أو عدم كفاية :" قضت) الكويت(لقضاة الموضوع وهذا ما ذهبت إليه المحكمة العليا 

التغليف من مسائل الدافع التي تستغل محكمة الموضوع بتقديرها بمنأى عن رقابة محكمة التمييز ما دامت تستند إلى 

لسيارات لا تحتاج إلى تغليف فإذا أثبت الشاحن أا شحنت دون ، فهناك بعض البضائع مثل ا"إعتبارات مقبولة

تغليف فان ذلك لا يعدوا  من قبيل التحفظ الذي لا يمكن للناقل أن يعتصم به لإعفاءه من المسؤولية عما قد 

بدون تغليف ويقع على عاتق الناقل أن  تيلحق بالسيارة من ضرر أثناء النقل إذْ جرى العرف على نقل السيارا

العليا حين لم تلتفت لما تمسكت به ) محكمة الإستئناف(يبذل العناية اللازمة للمحافظة عليها، وهذا المبدأ قررته 

متوقعة لأا لم  تالأضرار التي أصابت السيارا" الشركة الناقلة للسيارات من ألمانيا إلى الكويت من وجه مؤداه 

                                                 
  ��D196ل ��8ي ،=�U ا�HIJ و ا�@i��� T��, ³0�7 ،ص  - 1
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اقل إستلم السيارات على الوضع نفسه بدون تغليف فهذا تكن مغلفة وقد جاء حكم المحكمة أنه إذا كان الن

  .1"مسؤول عن سلامتها إلى حين إنزالها من السفينة ولا يسوغ له التذرع بعد التغليف بنفي المسؤولية 

  :عدم كفاية أو إتقان  العلامات  -ب

انات في سند الشحن وأن تكون يقدم الشاحن إلى الناقل عند تسليمه البضائع البيانات المتعلقة ا وتقيد هذه البي

العلامات مضبوطة بأي طريقة ظاهرة وأهمية العلامات تظهر حول أهمية البضاعة وكيفية حفظها وإِتخاذ ما يلزم من 

  . الاحتياطات وعناية تجاه البضائع

لزم بتدوين أن الناقل غير م) 2فقرة /4(فعدم كفاية أو عدم إِتقان العلامات نصت عليها معاهدة بروكسيل المادة  

هذه العلامات في سند الشحن إذا توفرت لديه بسبب جدي يحمله على الشك في عدم مطابقة البضائع المسلمة 

  .  2إلية أو عندما لا تتوافر لديه الوسائل الكافية للتحقق منها 

ع فانه لا يكون وعليه فإذا أدرج الناقل تحفظا في سند الشحن بشأن عدم كفاية العلامات أو عدم مطابقتها للبضائ

  . مسئولا عما يلحق البضائع من ضرر ناشئ عن ذلك 

ولهذا فإذا أخطاء الشاحن  في وضع العلامات التجارية مما يترتب عليه تسليم بضاعة بدل أخرى أو عدم التسليم 

  . فلا يسأل الناقل لأنه يدخل ضمن خطأ الشاحن

ويعتبر ) 803/2(لمسؤولية الناقل في المادة (ة للمسؤولية المشرع الجزائري نص على هذه الحالة من الأسباب المعفي

التغليف و التعليب و التحزيم من أخطاء الشاحن إذا لم يقم ا حسب المواصفات المتعارف عليه  هو أو ممثله 

حتى  يضمن حماية  أكثر للبضاعة و البضائع العادية تكون حسب عرف الميناء أما البضائع الخطيرة فقد وضعت 

  .فة الدّولية للتجارة تقنيات خاصة وطرق معينة متعارف عليها دولياالغر 

  : المطلب الثالث 
                                                 

،ا��J3, �/�2  .34ر ,!9. ا��UIق ا���د  �01973�E23  �/!�ري �Gدر '&  13/3/1973ا��� ا��Uار -  1
      �J,173ر إ�/� �U�0ب ���0 ,��8ة ، ,��i��� T، ص  173، ص 1984ا�_�,3. 
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  ما يعتبر من الحوادث الاستثنائية

الإضرابات عن العمل : من بين الأسباب) 02(فقرة ) 04(ما يعتبر من الحوادث الإستثنائية مثلما أوردته المادة 

) أولا(ثناء العمل لأي سبب كان وسواء كان السبب كليا أو جزئيا أو الإغلاق أو الإيقاف أو العوائق العارضة أ

وهي مذكورة في القواعد العامة ) هـ/803(التي ذكرها المشرع الجزائري في المادة ) ثانيا(إضافة إلى القوة القاهرة 

 127 )ك(ق م وذكرت كصورة من صور السبب الأجنبي لأن المشرع الجزائري إستعمل لفظ التشبيه 127المادة 

  ).2فقرة  138(للدليل على أن القوة القاهرة  صورة من صور السبب الأجنبي في المادة " مثل " ق م و استعمل 

  .ذكرها كحالة خاصة من ضمن الأسباب المذكورة على سبيل الحصر ) هـ/ 803( لكن في المادة  

  الإضراب: أولا

وعن أي سبب كان من , يعترض العمل كليا أو جزئياهناك من يرى أن الإضراب هو إيصاد أبواب العمل كليا وما 

وقف أو عائق وقد كان الإعتقاد السائد أن الإضراب وما يشاه لا يشكل سببا للإعفاء إلا إذا إِتخذ صفة القوة 

ولكن المشرع الجزائري  1القاهرة بان كان غير منتظر الحدوث ولا يمكن التغلب عليه ولم يكن لرب العمل يد فيه

ي وقف أو أي عائق سببا من أسباب الإعفاء ولو كان جزئيا ولقد كانت الغاية شمول الإضراب الجزئي ذا اعتبر أ

النص مواجهة مختلف الوسائل التي تلجا إليها نقابات العمال والتي تقتصر في البداية على إِضراب جزئي تمتد أثاره 

  .بالتدرج إذا اقتضى  الأمر حتى يصبح عاما 

بحري الكويتي يتجه إلى نفس المنحى أن الإضراب لا يعد بذاته قوة قاهرة يعفى الناقل من المسؤولية أما القانون ال

طبقا للقواعد العامة إلا إذا كان عاما يستحيل معه تنفيذ عقد النقل وان يكون فجائيا غير متوقعا لا دخل فيه 

من التضحيات بصفة استثنائية فانه لا يعفى  من  لإرادة الناقل أما إذا كان بإمكان الناقل تنفيذ العقد مع بذل قدر
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، أن الإضراب في عصرنا الحاضر أصبح تنظمه  تقنيات كما هو الشأن بالنسبة للجزائر مما يتعين على 1المسؤولية

قبل التوقف عن العمل إجراء مفاوضات وإلا ) العمال احترام إجراءات قانونية منها التبليغ و الإشعار بالإضراب

إذا كان الهدف  2ضراب غير شرعي ويجب أن لا يكون فيه قيود شخصية ومثال عن ذلك القيام بالإضراباعتبر الإ

  ).الإطاحة بحكومة ( منه الضغط على صاحب العمل لفصل عامل غير نقابي إذا كان الغرض منه سياسيا 

خطأً جسيما كذلك بالإضافة )  02/ 90(ويعد وفقا للقانون الجزائري طبقا لأحكام المادة الرابعة من القانون رقم 

إلى الأخطاء الجسيمة الأخرى مثل رفض العامل المعني القيام بالقدر الأدنى من الخدمة الإجبارية في االات 

  .الضرورية

المتعلق بالوقاية من النزاعات الجماعية وتسويتها  6/2/1990المؤرخ في  90/02لقانون ولهذا فإن في ظل هذا ا

  .3 1991/  21/12المؤرخ في  91/27اب المعدل والمتمم بالقانون وممارسة حق الإضر 

إذا كان بإمكان الناقل تنفيذ العقد مع بذل تضحيات إستثنائية فإنه لا يعفى من المسؤولية وإذا أراد إعفاء نفسه 

  .أن يثبت وقوع هذه الحوادث وعلاقة السببية بينها وبين الضرر الذي لحق البضاعة ) الناقل ( 

  القوة القاهرة :ثانيا

يرى بعض الفقهاء أن القوة القاهرة لا ترتبط مع الحادث الفجائي لأما شيئان مختلفان لكن هؤلاء لا يتفقون على 

الحادث الفجائي  افيصل التفرقة بينهما، فمنهم من يقول أن القوة القاهرة هي الحادث الذي يستحيل دفعه، أم

لزم إجتماع الخاصيتين ،وهذا الرأي يرد عليه بأن القوة القاهرة يجب أن فهو الحادث الذي لا يمكن توقعه، ولا ي
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تكون حادثا لا مستحيل الدفع فحسب بل أيضا غير ممكن التوقع ، ولان الحادث الفجائي يجب أن يكون حادثا 

  .لا غير ممكن التوقع فحسب بل أيضا مستحيل الدفع ،ولا يكفي وجود إحدى هاتين الخاصيتين

من يُسلم بوجوب إجتماع الخصيصتين، ولكن يميز في خصيصة إستحالة الدفع بينما إذا كانت هذه  ومن الفقهاء

الإستحالة مطلقة فتوجد القوة القاهرة، أو نسبية فيوجد الحادث الفجائي وسنرى أن هذا التمييز لا يقوم عل 

  .تكون مطلقةأساس صحيح ، إذ الاستحالة في كل من القوة القاهرة والحادث الفجائي يجب أن 

من يقيم التمييز على أساس آخر ، فيجعل كلا من القوة القاهرة والحادث ": جوسران"ومن الفقهاء ، ومنهم 

الفجائي حادثا مستحيل الدفع غير ممكن التوقع ، ولكن القوة القاهرة أن تكون حادث خارجي عن الشيء الذي 

ائي داخلي ينجم عن الشيء ذاته كانفجار آلة أو انكسار تتحقق به المسؤولية كالعاصفة مثلا  ، أما الحادث الفج

عجلة السيارة مثلا،ثم يجعل القوة القاهرة وحدها هي التي تمنع من تحقق المسؤولية ،أما الحادث الفجائى فلا يمنع 

  .ة من تحققها بل يتحمل المدين تبعته ، وهذا الرأي لا يجوز التسليم به إلا عند من يقولون بنظرية تحمل التبع

ويبدو من  خلال ذلك أن التمييز بين القوة القاهرة والحادث الفجائي لا يقوم على أساس صحيح لذلك يرى     

  . ، بعدم التمييز بينهما  وهو ما يكاد يجمع عليه الفقه 1معظم الفقهاء 

  2الشروط الواجب توافرها في القوة القاهرة والحادث المفاجئ -أ

اجئ أو القوة القاهرة غير ممكن التوقع، فإذا أمكن توقعه فلا يكون قوة قاهرة أو يجب أن يكون الحادث المف – 

  .حادث مفاجئ 
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والمعيار موضوعي بمعنى أَلا يكون في الوسع توقعه عادة من جانب أشد الناس يقظة وتبصرا بالأمور بحيث يكون 

  .عدم التوقع مطلقا لا نسبيا

ه، فإذا أمكن دفع الحادث فلا يكون قوة قاهرة أو حادث مفاجئ يجب أن يكون الحادث أمراً لا يستطاع دفع –

  .حتى ولو إِستحال توقعه

مادامت ومن أمثلة الحوادث المفاجئة والقوة القاهرة الحرب بما يترتب عليها من أحداث مادية و أزمات اقتصادية 

  .طوقوع زلزال أو حريق وكل حالة تتوفر فيها هذه الشرو مستحيلة الدفع غير متوقعة 

  

  

  

  :أثر القوة القاهرة على إعفاء الناقل البحري -ب

إذا كانت القوة القاهرة هي السبب الوحيد في وقوع الضرر إِنعدمت علاقة السببية ولا تتحقق المسؤولية، وقد يكون 

  .من أثر القوة القاهرة الإعفاء من تنفيذ الإلتزام بل وقف تنفيذه حتى يزول الحادث

لاَ باتفاقهما من أثر القوة القاهرة، لكن لا يجوز لهما أن يتفقا على أن القوة القاهرة لا هذا ويجوز للطرفين أ ن يُـعَد

يخلي المدين من إلِتزامه أو أَن يتفقا على عدم إخلاء المدين من التزامه عند وقوع حادث معين كالإضراب أو 

  . 1الحرب

الضرر، كان المدعي عليه مسؤولا مسؤولية كاملة  وإذا تدخلت القوة القاهرة مع خطأ المدعى عليه في إحداث

وذلك لأن خطأه كان سببا في وقوع الضرر فلو أن سائق سيارة أسرع أكثر مما ينبغي له ثم هبت ريح فاقتلعت 
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شجرة وألقت ا أمام السيارة وترتب على ذلك أن إنقلبت السيارة على أحد المارة فأصابته، فان السائق يُسأل 

  .  1بحيث يلزم بكامل التعويض مسؤولية كاملة

فالقوة القاهرة تمثل أهم صورة السبب الأجنبي ولعل من الأمور التي تؤكد عظمة القانون الروماني وأصالته معرفته  

المبكرة بفكرة القوة القاهرة و الحادث الفجائي ذلك أن      الفقه الروماني قد عرف القوة القاهرة بأا كل قوة لا 

ها، والقانون البحري يفرض عدم التـفْرقة بين الأمرين فالأمر الذي ينظر إليه كحادث مفاجئ ليس يتسنى مقاومت

هناك البتتة ما يحول دون إعتباره قوة قاهرة ، وبالتالي فالقول بإمكان دفع المسؤولية في حالة القوة القاهرة دون حالة 

  .التي تتعرض لها السفينة الحادث المفاجئ هو قول يتنافى مع طبيعة المخاطر البحرية 

ذلك أن السفينة حين تبحر تلتزم الحُصول على شهادة ملاحية فإذا إنفجر شيئ في السفينة أدى إلى تسبب سائل 

ما ثم حدوث ضرر فكيف تكون العلاقة بين الناقل البحري والضّرر فيكفي في التشريع البحري لأن يثبت إحدى 

لكي ينفي مسؤوليته، ومنها حالة القوة القاهرة فمثلا العمل ) ق ب ج( من  803الحالات المحددة في المادة 

الحربي يعد   قوة قاهرة الحرب الأهلية والعصيان وهكذا فلا مجال للتفرقة بين القوة القاهرة والحادث الفجائي وإن  

  .كان هناك فرق فالتفرقة ليس لها معيار جدي سواء في مجال القانون المدني أو القانون البحري

  ".  ربما يكون هناك اختلاف لغوي في المعنى أما الأثر القانوني فلا يوجد اختلاف بينهما "ويرى إبراهيم الدسوقي

فإذا توافرت الشروط المتوفرة في السبب الأجنبي بصفة عامة فالعبرة بالإعفاء عند توافر هذه الشروط وليست 

  .2بالواقعة بذاا

ك البضاعة كان نتيجة حادث لم يكن يتوقعه ولم يستطع تفادي آثاره مثال ويمكن للناقل البحري إثبات أن هلا - 

تعرض السفينة لإعصار غير متوقع أو نشوب حرب مفاجئة أو فرض حصار بحري على ميناء التفريغ، وحالة القوة 
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ك الشّاحن من القاهرة قد تعرقل تنفيذ عقد النقل بالنسبة للناقل فإا تعفي هذا الأخير من المسؤولية ويعفى كذل

  .دفع الأجرة 

أما إذا تسببت القوة القاهرة في تلف البضائع لا في هلاكها الكلي، فإن الشاحن يلتزم بدفع الأجرة ولا يجوز لهذا 

الأخير أن يتخلص من دفع الأجرة في مقابل ترك البضاعة للناقل ذلك أن الناقل قام بواجب نقل البضاعة 

  .ويستحق بالتالي الأجرة كاملة 

ولهذا فان   1وقد تجيز القوة القاهرة الربان على رمي البضائع في البحر في سبيل إنقاذ السفينة والبضائع الأخرى

القوة القاهرة هي أكثر الحالات التي يتمسك ا الناقل للبضائع في جل المنازعات كلما وصلت البضاعة في غير 

 1998بقي متأثرا في تعديله الجديد للقانون البحري لسنة  الحالة الموصوفة ا في سند الشحن ، يبدو أن المشرع 

ق ب  )  803( من المادة  ) ه (، بنظيره الفرنسي واحتفظ بنفس المصطلح القوة القاهرة المتضمن في الفقرة 

  .1966من القانون الفرنسي لسنة  ) د ) ( 27(المقابل له في المادة  

قاهرة بل ذكرت جملة من حالات الإعفاء تتعلق بالقوة القاهرة لم تتضمن القوة ال 1924أما معاهدة بروكسل 

  .من المعاهدة ) د، هـ ، و، ر ،ج ، ك (  02/  4( وأوردا المادة 

كما حكم في قضية إبان اية الحرب الجزائرية الفرنسية بأنه حالة عدم الأمن السائدة في الموانئ الجزائرية لا تشكل 

ذي لم يثبت وقوع حرب أهلية أو لم يكن بإمكان توقعها ومن ثمة يكون الناقل مسؤولا قوة قاهرة بالنسبة للناقل ال

، ومن بين إعفاء الناقل بسبب القوة القاهرة في مصر 2عن سرقة البضاعة وهي على الرصيف مادامت في عهدته

هودات التي قام ا العجز في الحالة الجوية الشاذة التي صادفت السفينة في رحلتها من أمواج عالية بجزء من ا
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الربان والبحارة لمقاومة تلك الحالة الشاذة فإن هذا الحكم كاف لتوافر عنصر القوة القاهرة ويصبح سببا قانونيا 

  .    1للإعفاء من المسؤولية

وهناك من يعتقد أن العواصف الشديدة لا يصنف من قبل أسباب القوة القاهرة وذلك لإمكانية التنبؤ ا وبمكان 

  .  2قوعها وخط سيرها وبالتالي أخذ الاحتياطات لتجنب آثارهاو 

وفقا " بوفور"درجات على سلم  7تعتبر العاصفة البحرية التي لا تتعدى  3وفي اجتهادات المحكمة العليا في الجزائر

تغلال لأا ج وإنما من مخاطر الاس.ب.ق 803للخبرة القضائية لا تعتبر من حالات القوة القاهرة المذكورة بالمادة 

تعتبر من الظروف العادية في فصل الشتاء وعليه فالخسائر اللاحقة بالبائع بسبب العاصفة التي لها السفينة لا تعفى 

  .الناقل من تحملها لكوا من مخاطر الاستغلال

هناك حالات أخرى أخضعها المشرع الجزائري  803إضافة إلى الحالات السابقة والمحددة حصرا في المادة  -

للإتفاق وهي حالات يعفى منها الناقل بإثبات يسير، وهي حالة تعمد الشاحن ذكر بيانات غير صحيحة 

، إذْ بمجرد إِثبات الناقل عدم صحة هذه البيانات يجعله غير مسؤول عن )أولا(عن طبيعة البضاعة وقيمتها

صحة البيانات وحالة نقل  هلاك البضاعة أو تلفها دون أن يكلف بإثبات رابطة السببية يبرر الضرر وعدم

،حيث لا  يسأل النّاقل إذا كان الضرر ناشئا )ثالثا(، وحالة نقل الحيوانات الحية )ثانيا(البضائع على السطح 

  .عن المخاطر الخاصة لهذا النوع من النقل

  تعمد الشاحن ذكر بيانات غير صحيحة عن طبيعة البضاعة أو قيمتها : أولا
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يم بيانات صحيحة عن البضاعة المشحونة إذا أعطى الشاحن تصريحا كاذبا عن قيمة أهم التزامات الشاحن بتقد

البضائع وهو على بينة من أمرها فلا يتعرض الناقل لأي مسؤولية من جراء الخسائر والأضرار اللاحقة ذه البضاعة 

ء على نحوا مطلق ولذا فإا فكأن الجزاء على كذب الشاحن هو إعفاء الناقل من المسؤولية تماما وينطبق هذا الجزا

، وذهب جانب من الفقه إلى ممارسة 1عقوبة مدنية دف على ديد الشاحن وحمله على تجنب الكذب المتعمد

 805بالنسبة للقانون البحري الجزائري ذكر هذه الحالة المنصوص عليها في المادة  2أعمال مادية على البضائع

ذكرت أن الناقل لا يكون  810غير أن المادة  3ددة لمسؤولية الناقلج على أا تعتبر من الحالات المح.ب.ق

مسؤولا عن الخسارة أو الضرر المسبب للبضائع أو ما يتبعها إذا ارتكب الشاحن بتعمد تصريحا كاذبا بشأن نوعها 

فترضة بل ج لا تقتصر على المسؤولية الم.ب.ق 810أو قيمتها في وثيقة الشحن أو وثيقة أخُرى وعليه فالمادة 

يمكن أن تمتد إلى المسؤولية التعاقدية وتدخل ضمن السبب الأجنبي وبالتحديد خطأ المضرور إذ لا يجوز للمضرور 

على خطأ الشاحن  810م وكأن المشرع شدد في المادة .ق 127أن يستفيد من خطئه استنادا إلى نص المادة 

  . هاج لأا وردت بعد.ب.ق 805قيدت المادة  810وكأن المادة 

  نقل البضاعة على سطح السفينة :ثانيا

لا يسأل الناقل عن هلاك أو تلف :  " المصري على أن 1990لسنة  8من القانون رقم ) 23( تنص المادة 

البضائع التي تذكر في سند الشحن أا منقولة على سطح السفينة إذا اثبت أن الهلاك أو اتلف الناشئ عن 

  " .النقل المخاطر الخاصة لهذا النوع من
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والحالات التي يجوز للناقل أن يشحن السطح هي الحصول على إذن كتابي من الشاحن أو إذا كان القانون أو 

العرف الجاري في ميناء الشحن يقضي بالشحن على السطح أو إذا اقتضت طبيعة الشحنة وضعها على ظهر 

شحن البضائع على سطح السفينة دون  (وقد ذهب القضاء الأمريكي إلى حد إعتبار تلك الحالة . 1السفينة

يعد خرقا أساسيا لعقد النقل من شانه أن يفقد الناقل الانتفاع بالأحكام القانونية ) التصريح بذلك من الشاحن 

ولقد ذهب القضاء الفرنسي إلى أنه يجب أن يكون سند ) الإعفاء القانوني من المسؤولية (الواردة في الاتفاقية 

  .2ح السفينة مقترنا بموافقة مكتوبة وموقع عليها من الشاحنشحن البضائع على سط

 Chargement en)كثيرا عما سبق يجيز تحميل البضاعة على السطح  فوالمشرع الجزائري لا يختل

pontée )  

 :لكن بشروط) ق ب ج(774 نص عليها في المادة

  . ألا يحد من أمن الرحلة - 

  .ه على وجه العموم أن يكون التحميل نظاميا و متعارفا علي - 

يجب على الناقل إعلام الشاحن بذلك إلا في الحالة التي يكون قد تم الإتفاق على التحميل على سطح السفينة  - 

  .مسبقا

و شحن البضائع على السطح يعني إيداعها عنابرها ذلك أن عنبر السفينة هو المكان الوحيد ا الذي بحكم موقعه 

ع في البضائع دون أن يؤثر على ثبات واتزان السفينة ولا شك أن شحن البضائع على وإعداده واتساعه يمكن أن تود 

السطح يؤدي إلى نتائج مؤسفة  تتمثل في تعرض البحارة للخطر وللحوادث التي تقع على السطح خاصة حيث تسوء 

رضها للرطوبة وحرارة الأحوال الجوية وعدم ثبات وإتزان السفينة وتعرض البضائع على السطح للهلاك أو التلف لتع

  :الشمس والأمطار ، كما أا تكون أول ما يلقى في البحر فهناك إعتبارات لشحن البضاعة على السطح 
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ثمة بضائع من الصعب إدخالها عنبر السفينة إِمَا بسبب حجمها أو طبيعتها مثل الأخشاب ذات الأحجام الكبيرة  -1

   .إلخ...و السيارات 

  حة تسمح بالشحن على السطح نظرا لقصر الرحلة البحرية خاصة الملح الساحلية هناك أنواع من الملا -2

  رغبة الشاحنين في دفع أجرة أقل ورضائهم بشحن بضائعهم على السطح  -3

لكنه يسمح بالتعاقد بشأا مادام لم يمنعها ، فقد تركها لحرية الأطراف كما يجوز للناقل إشتراط إعفائه من 

به  تئر في الحالات في نقل الحيوانات الحية ونقل البضائع على سطح السفينة  وهذا ما قضالمسؤولية عن الخسا

  . 1المحكمة العليا

  نقل الحيوانات الحية  : ثالثا 

الحية وواضح أن ذلك يرتد في المخاطر  تمن نطاق تطبيقها الحيوانا 1924لقد استبعدت اتفاقية بروكسل لعام 

ه الحيوانات الحية بحكم طبيعتها غير أن هذه الحالة راحت تستدعي النظر الخاصة التي تترتب على نقل هذ

وموجودة . 1978وفي الأعمال التحضيرية لاتفاقية هامبورغ لعام  1924والاهتمام فيما بعد اتفاقية بروكسل لعام 

الة نقل الحيوانات في ح" من المادة الخامسة، من هذه الاتفاقية لقد جاءت هذه الفقرة ) 5(هذه الحالة في الفقرة 

الحية الناقل ليس مسؤولا عن الهلاك أو التلف أو التأخير في التسليم الذي يرتبط بالمخاطر الخاصة التي تلازم هذا 

، وإذا اثبت الناقل أنه إِلتزم بالتعليمات الخاصة بالحيوانات التي أعُطيت له من جانب الشاحن "النوع من النقل 

 الهلاك أو التلف أو التأخير يمكن أنَْ تعدي إلى المخاطر الخاصة بالهلاك أو التلف أو وأنه في حالة ظروف الواقع في

التأخير يفترض أا نشأت هكذا ما لم يثبت أَنَ الهلاك أو التلف أو التأخير قد نشا كله أو جزاءً منه عن خطا أو 

  .2إهمال من الناقل أو من تابعيه
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التي  1924ها المشرع الجزائري وكذلك معاهدة بروكسل الدولية لسنة  أما في الجزائر هذه الحالة لم ينص علي

نقل الحيوانات بحرا لكن الجزائر لم تصادق أو  1978وأجازت هذه الشروط قواعد هامبورغ 1انضمت إليها الجزائر

ض عن ق ب ترخص كل الشروط المتعلقة بتحديد المسؤولية أو التعوي 812تنظم إلى هذه المعاهدة، إِن المادة  

المدة الواقعة ما بين استلام البضاعة من قبل الناقل لنقلها لغاية البدء بتحميلها على متن السفينة وحتى اية 

في نقل الحيوانات ونقل البضائع على سطح السفينة مما ينتج ) ب(تفريغها ولغاية تسليمها تضيف في فقرا الثالثة 

  .الحيوانات الحية بحرا منه أَن المشرع الجزائري لم ينظم حالت نقل 

  :الفرع الأول 

  المستفيدون من الإعفاء 

ج .ب.ق 803نص القانون البحري على أسباب عدة لإعفاء الناقل من المسؤولية كما رأينا وهي محددة في المادة 

على  بالإضافة إلى أسباب أخرى للإعفاء وما يورد القانون من أحكام تتضمن الإعفاء من المسؤولية يسري ليس فقط

إضافة إلى ذلك حدد المشرع البحري نوع الدعوى ) أولا(الناقل المتعاقد مع الشاحن  بل تتعدى ذلك إلى مندوبيه 

  )ثانيا) (التقصيرية والمفترضة أ(المرفوعة وهي المسؤولية غير التعاقدية 

  

  .المستفيدون من الإعفاء: أولا

  ).ب(م العام الذي عرفه به القانون  وتابعي الناقل البحري بالمفهو ) أ(المستفيدون من الإعفاء هم الناقل البحري 

  .الناقل البحري  -أ
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من القانون البحري وعبارة  803كما سبق الإشارة إليه أن الناقل البحري يستفيد من أوجه الإعفاء الواردة في المادة 

اجتهاد المحكمة العليا الغرفة التجارية الناقل البحري يقصد ا الناقل المتعاقد مع الشاحن وبالإضافة إلى ذلك استقر 

والبحرية على أن وثيقة الشحن التي لا تتضمن إِسم الناقل لا يمكن الاعتماد عليها في تأكيد صفة الطاعن كناقل بحري 

 199632ملف رقم  18/01/2000وهو ما قضت به المحكمة العليا، الغرفة التجارية والبحرية في قرارها المؤرخ في 

1 2001لة القضائية العدد الأول لسنة منشور با.  

  .مندوبوا الناقل  -ب

يقصد بمندوبي الناقل تابعه مما يعد تطبيق محض للقواعد العامة في المسؤولية التقصيرية عن فعل الغير وبالتحديد مسؤولية 

  .مسؤولية تابع الناقل قوشروط قيام أو تحق) م.ق 136(المتبوع عن أعمال تابعه 

والتي تعني أن يكون للمتبوع على التابع سلطة فعلية في الرقابة والتوجيه تخوله أن يصدر إلى : قة التبعيةقيام علا -1

التابع أوامره وتلزم هذا الأخير بالإنصياع لهذه الأوامر ، ولو لم يكن المتبوع حرا في اختيار تابعه وسواء كانت هذه 

  .السلطة دائمة أو مؤقتة

  :ؤولية تقصيريةثبوت مسؤولية التابع مس-2

المرسل إليه على تابع الناقل لا يتصور إلا أن  ذلك أنه ليس من عقد بين تابع الناقل والشاحن فإن رجوع الشاحن أو

  .يكون رجوعا تقصيريا، ويقتضي ذلك وجوب إثبات خطأ التابع والضرر الحاصل وعلاقة السببية بينها

  

  :حال تأدية الوظيفة أو بسببها أو بمناسبتهاثبوت أن الخطأ الذي ارتكبه التابع قد وقع في -3
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وفي هذا الصدد لا يلزم أن تكون التبعية هي السبب المباشر للخطأ، وأن تكون ضرورية لوقوعه أوان يرتكب التابع الخطأ 

 بأن تكون هي التي 1وهو يؤدي عملا من أعمال وظيفته ، وإنما يكفي لتحققها أن يرتكب التابع الخطأ بمناسبة الوظيفة

  .هيئت له وإرتكاا على أي نحو يذكر 

وعليه فإذا ما تحققت مسؤولية تابع النافل ورجع عليه المضرور يطلب التعويض عن هلاك البضائع أو تلفها كان لهذا 

التابع التمسك بأحكام الإعفاء من المسؤولية المقررة للنافل البحري بشرط إثباته أن الخطأ الذي إرتكبه وقع في حال 

رجوع المتبوع على التابع (وظيفته أو بسببها لكن إذا ما تحققت مسؤولية المنبوع فإن المشرع نظم قاعدة الرجوع  تأدية

  .المتضمن القانون المدني معدل و متمم). 10.05من قانون ) 137أنظر المادة (لكن في حدود الخطأ الجسم فقط 

بأن المقاول البحري يعد تابعا  2ستفيد من الإعفاءات البعض يرىلكن هل مقاول المناولة المنائية وتشوين تابعا للناقل وي

وفي فرنسا يعتبر مقاول المناولة المنائية و التشوين من مساعدي التجهيز إلى جانب وكيل الحمولة ووكيل السفينة  3للناقل

كما يستفيد   66نمن قانون جوا55وبالتالي هو يستفيد حسب التشريع الفرنسي من الإعفاء كما جاء في نص المادة 

  .1966من القانون جوان54هذا المقاول من تحديد المسؤولية استنادا إلى نص المادة 

لا يعادان تابعا للناقل وبالتالي لا يستفيدان  4أما في الجزائر في القانون البحري الجزائري فمقاول المناولة المنائية والتشوين

  . 1قاول التشوين يعتبران من الغير وهذا ما قضت به المحكمة العليامن الإعفاءات أو التحديدات ومقاول المناولة وم
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خالية تماما من تنظيمها الأمر الذي تصدت إليه اتفاقية  1924وفيما يخص تابعي الناقل جاءت إِتفاقية بروكسل لعام 

  .2هامبورغ وسدت ذلك القصور الذي كان ينتاب اتفاقية بروكسل

  : الفرع الثاني

  يسري عليها الإعفاءالمسؤولية التي  

المذكور أعلاه أن يتمسك حالات الإعفاء ) ق،ب،ج(  813لا يمكن للناقل البحري للبضائع إستنادا لنص المادة  

إلا في الدعاوى التي ترفع ضد الناقل والمطالبة بالتعويض عن الخسائر ) ،ق،ب،ج 803(القانونية الموجودة في المادة  

 813أي المسؤولية المفترضة تطبيقا لنص المادة   3ائع على أساس المسؤولية غير التعاقديةاللاحقة بالبض) أولا(والأضرار 

تطبق التحديدات والإعفاءات الواردة في هذا الفصل على كل دعوى ترفع ضد الناقل للمطالبة بالخسائر (،)ق،ب،ج(

. دة الأولى من معاهدة بروكسل ،وتكون كذلك تطبيقا لنص الما) أو الأضرار على أساس المسؤولية غير التعاقدية

وهل توجد ) ثانيا(فما هو الفرق بين المسؤولية المفترضة والخطأ المفترض . فالدعاوى ترفع على أساس المسؤولية المفترضة 

  ).ثالثا( تطبيقات لهده النظرية أي مسؤولية الناقل المفترضة في التشريع الجزائري  

  المقصود بالخسائر والأضرار : أولا

                                                                                                                                                         
� ��/� ، ,��i��� T ،ص -3/I0931.  
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يعرف المشرع الجزائري في القانون البحري المقصود بالخسائر و الأضرار التي تلحق بالبضاعة ولمحاولة التعرف على لم 

لابد من الرّجوع إلى المحاولات الفقهية والقضائية في كل من مصر ) بالخسائر والأضرار اللاحقة بالبضائع(المقصود 

  .وفرنسا في غياب نظيرا في الجزائر 

  .من قانون التجارة البحري المصري ) 240)  (1/ 227( فالمادتان

حصرت الخسائر والأضرار التي تصيب البضاعة وتستوجب التعويض على أساس المسؤولية المفترضة للناقل البحري 

  : للبضائع في 

غير  سواء كان كليا أو جزئيا وقد يعتبر الهلاك الجزئي نقصا كما قد يكون النقص لأسباب أخرى :الهلاك  - 1

الهلاك مثل الضياع و السرقة ولا يعتبر نقصا في البضاعة ،النقص العادي الذي يصيبها أثناء نقلها وهو ما يعرف 

  .كأن تكون البضاعة من السوائل وتبخر جزء منها بفعل الأحوال الجويةdéchet de routeبعجز الطريق 

الكم والعدد أو الوزن لكنها غير صالحة  وهي وصول البضاعة كاملة إلى ميناء الوصول من حيث :التلف  -2

  .للاستهلاك أو الاستعمال و التلف قد يأخذ أحيانا حكم الهلاك الجزئي

  .وهو التأخر في تسليم البضاعة مما قد يؤدي إلى تلفها أو هلاكها :التأخير  – 3

حري المفترضة في الخسائر و لكن المشرع الجزائري لم ينص على التأخير صراحة وبالتالي تنحصر مسؤولية الناقل الب

  .الأضرار اللاحقة بالبضائع المنقولة فقط 

وهناك  ، لكنهم يضيفون التأخر الذي  يتطلب أجل تم الاتفاق عليه في العقد1وهذا نفس ما جاء به الفقه الفرنسي

  .2من يرى أنه يجب إيصال البضاعة للوجهة المقصودة بحسب الأعراف السائدة

أهمية بالغة في عقود النقل فتحديد الوصول سلاح تجاري لجلب الزبائن وهذا ما تضمنته إتفاقية المفروض أن الأجل له 

خلافا ) 19(والنقل البري ) 27(ومعاهدة النقل بالسكك الحديدية المادة ) 19(وارسو الخاصة بالنقل الجوي المادة 
                                                 

1 - ANTOINE VIALARE :Droit maritime  , p409. 
2 - BERNARD JOSIEN: la responsabilité du transporteur de marchandises en droit 
anglais, SIREY paris; 1960;p33.N030. 
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و ما يستوجب أن يكون الأجل فيه متفق للنقل البحري للبضائع يمتاز بكونه نقل طويل وبطيء ومليء بالمخاطر وه

  .1عليه في العقد

من يحاول  التوسيع في مفهوم الخسائر والأضرار اللاحقة بالبضاعة استنادا إلى أحكام  2وهناك من الفقه الفرنسي

من القانون المدني الفرنسي ليكون تعويض المضرور على أساس ما فاته من كسب وما لحقه من  1149المادة 

  .من القانون المدني الجزائري  182طبقا للقواعد العامة وهي موافقة للمادة   خسارة أي

  الفرق بين الخطأ المفترض و المسؤولية المفترضة :ثانيا 

  : لمحاولة توضيح الفكرة نستعرض بعض الأفكار الفقهية فيما يلي 

، ومن ثمة يجب تطبيق القواعد  على أن المشرع المصري لم ينظم مسؤولية الناقل البحري للبضائع 3يعلق البعض

هي نقل البضائع سالمة إلى ميناء الوصول " العامة في المسؤولية العقدية ،و لما كان التزام الناقل التزاما بتحقيق نتيجة 

في الميعاد المحدد فانه يكون مسؤولا عن عدم تحقيق النتيحة المقصودة أي هلاك البضاعة أو عجزها أو تلفها أو 

  .تسليمهاالتأخير في 

أن التزام الناقل البحري التزام بتحقيق غاية أو نتيجة وهي نقل البضاعة من ميناء الشحن :  4ويرى البعض الآخر

فيري "وتسليمها إلى المرسل إليه في ميناء التفريغ كاملة وسليمة وذلك في الميعاد المتفق عليه أما الفقه الفرنسي  

ية المفترضة تقوم بمجرد إثبات وجود نقص أو خسائر أو تأخير في تسليم مادامت المسؤول"أنه " : أنطوان فيالار

  " .البضاعة

وهذا بدون أن يقوم المتعاقد المضرور بإثبات الخطأ ،يعبر عنه بصورة تقليدية في القانون الفرنسي بأنه المقابل للإلترام 

  .بتحقيق نتيجة أو غاية 

                                                 
1  - REMOND RENOUID: Droit maritime , p343 : « le délai n’est donnée accessoire 
du contrat » 
2  - lamy transport : op, cit, p 531. 

7� ��Dل ط�  - 3cS, :ن���Uص  ا���/  '& ا�، i��� T��, ،ي�IL281ا� .  
  .  ��D523ل ��8ي ، ا��U��ن ا��ILي، ,��i��� T ،ص - 4
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بات الخطأ ثم الضرر ثم العلاقة السببية بين الخطأ والضرر إذا كان فلقيام المسؤولية العقدية يكون على المضرور إث

  .الأمر يتعلق ببذل عناية 

  .أما إذا كان الخطأ مفترضا، كما هو الحال في الالتزام بتحقيق غاية فان المضرور يثبت الضرر باعتباره واقعه مادية 

يثبت هذا الأخير فقط وأنه وقع من قبل الناقل في  رفي حين أن المسؤولية المفترضة تقوم على أساس الضرر، فالمضرو 

  .فترة وجود البضاعة في حوزته 

وهناك فرق  بين الخطأ المفترض والمسؤولية المفترضة لأن الخطأ ركن في المسؤولية كما سبقت الإشارة إليه وكذلك 

  .1يفرق الفقه بين قرينة المسؤولية وقرينة الخطأ

لتزام الناقل بتحقيق نتيجة ، أما قرينة الخطأ فتعني اعتبار التزام الناقل ببذل عناية مع تعني إعتبار ا: قرينة المسؤولية 

لا  2المسؤولية إفتراض إرتكابه للخطأ و يكمن الفارق بينهما في الكيفية التي يجوز ا الناقل دفع المسؤولية ففي قرينة

ي إثبات الناقل أنه وتابعيه اتخذ كافة التدابير لمنع يجوز دفع المسؤولية إلا بإثبات السبب الأجنبي وبالتالي لا يكف

وذلك بإثبات أنه وتابعيه ) خطا(الضرر ، أما قرينة الخطأ يكون على الناقل إثبات انه لم يرتكب هو أو تابعوه 

  . إتخذوا كافة التدابير اللازمة لمنع وقوع الضّرر

أشد وطأة أو قسوة للناقل من تأسيس المسؤولية على و يتضح أن قيام مسؤولية الناقل على أساس قرينة المسؤولية 

  .أساس قرينة الخطأ 

ولهذا يكون الناقل مسؤولا عن الضّرر الذي ينشا في حالة تلف البضائع أو ضياعها أو تعييبها بشرط أن يكون 

د خلل  الحدث الذي أُلحق الضرر على هذا النحو قد وقع خلال النقل البحري ويستطيع نفي مسؤوليته إِذا وُجِ 

                                                 
  . �L= ��I,157 ا�7@�ح �Eك ،ا�@aI/1 ا��ILي ,��i��� T ،ص - 1
ا��@��U�� i9د  18/06/1966ا��*رخ '&  420-66ر12 ) ف.ق(,�3E27  Hظ� ا���دة ) ق ب( 802إن ا���دة  - 2

Eي و�ILا� BU30!�ر وا�gا H/Eا���د [��D B��U3  ة�U'1  ة  4و�U'2 �, H,2�7/.  ةھ��Eا `a= ا���وB4D وھ
  .,H ا2�7E/. ھ�,�Lرغ�U'1ة  E ،5*�` ا��4*و�/. =9� ا��cK ا��7@�ض ، أ��� ا���دة 1978ھ�,�Lرغ 
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كامن في تلك البضائع أو سوء تغليف البضائع ،أو عمل من أعمال الحرب أو أي إجراء إتخذته السلطة العمومية 

  .بشأن إدخال أو إخراج البضائع أو عبورها 

حين أخذت بالمسؤولية الموضوعية في نقل )  1975( الرابع  لإثر البروتوكو  1999ولهذا فإن اتفاقية مونتريال 

  . 1لقت على عاتق الناقل الجوي الدولي التزاما بضمان البضاعةالبضائع وأ

  تطبيقات نظرية المسؤولية المفترضة: ثالثا

    .وجدت هذه النظرية تطبيقاا في القانون المدني و التجاري 

   تطبيقات النظرية في القانون المدني :أولا

والرقابة يعتبر  ة الاستعمال والتسييركل من تولى حراسة شيء وكانت له قدر :" ق م 1/  138تنص المادة  

فمسؤولية حارس الشيء هي مسؤولية تقصيرية تقوم على أساس " مسؤولا عن الضرر الذي يحدثه ذلك الشيء 

القوة (ولا يمكن لحارس الشيء التخلص منها إلا إذا أثبت أن الضرر وقع بسبب أجنبي) المسؤولية المفترضة(الضرر 

ونفس المسؤولية المفترضة نصت عليها المادتين )أوخطا المضرور أو خطأ الغير القاهرة أو الحادث المفاجئ

  من القانون المدني المتعلقين على التوالي بالمسؤولية التقصرية لحارس الحيوان ومالك البناء 139/140/2

  تطبيقات النظرية في القانون التجاري : ثانيا

مسؤولية ) فرنسا والدول التي تأخذ بنظامها القانوني (  ةينيالتشريعات اللات: أساس مسؤولية الناقل الجوي -أ

الناقل مسؤولية تعاقدية تقوم على قرينة الإخلال بالالتزام بتحقيق نتيجة تفريق الأنظمة الإنجلوسكسونية بين 

واجب مسؤولية الناقل العام ، ومسؤولية الناقل الخاص فتقيم الأولى على الخطأ المفترض والثانية على الخطأ ال

  .الإثبات 

                                                 
  . 50،49، ص ص 2005، دار ا�!�,�. ا�!��0ة ��J39  1ھ�Jم '
9& ، ,4*و�/. ا�B2�3 ا�!�ي، ط- 1
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وأثرت فكرة التبعية كأساس للمسؤولية الموضوعية  1929ولقد برر هذان الاتجاهان أثناء انعقاد مؤتمر وارسو عام 

بالانسحاب من الإتفاقية ظهرت الحاجة ملحة إلى تعديل أحكام مسؤولية الناقل الجوي ) أ. م. و(وعلى اثر ديد

وأقيمت مسؤولية الناقل الجوي عن الأضرار البدنية والأضرار الناشئة  1971، فتم توقيع بروتوكول جواتيمالا عام 

  عن هلاك أو تلف الأمتعة على أساس مسؤولية موضوعية قائمة على فكرة تحمل التبعة 

يعد الناقل مسؤولا من وقت تسليمه الأشياء " ق ت   478نصت المادة  : أساس مسؤولية الناقل البري -ب

أو تلفها أو التأخير في تسليمها فالناقل البري يكون مسؤولا مسؤولية  يها الكلي أو الجزئالمراد نقلها عن ضياع

أو تلف الأشياء التي يقوم بنقلها أو التأخر في تسليمها ولا يمكن إعفاء الناقل  يمفترضة عن ضياع الكلي أو الجزئ

القوة القاهرة (و التأخير فيها إلا بإثبـات خلال أتنفيذ التزاماته أو الإ من المسؤولية الكلية أو الجزئية من جراء عدم 

من القانون  48أحكام المادة  تضمنتههذا ما ) ،عيب خاص بالشيء أو الخطأ المنسوب للناقل أو المرسل إليه 

  .التجاري

لبضائع إِن المسؤولية العقدية القائمة على أساس الخطأ المفترض إذا ما تحقق الضرر وأثبته لا يمكن للناقل البحري ل

  .للقواعد العامة في حين أنه في المسؤولية المفترضة ) ق م 127(التخلص منها إِلا بإثبات السبب الأجنبي 

القانون البحري ثم وضع له نظام )  803(وضع المشرع له نظامين،نظام يتمثل في الدفوع القانونية الواردة في المادة

لأن الموضوعية صفة لا بد أن تتجلى ا القوانين لتحقيق  1ؤوليةأخر إذا ما فشل في نفي مسؤوليته وهو تحديد المس

الأهداف التي شرعت من أجلها، وتقتضي الموضوعية مراعاة الظروف الخاصة بكل ميدان يناله التشريع ولما كانت 

ن ظروف النقل البحري جد استثنائية مقارنة مع ضروب النقل الأخرى كان لا بد من النص على التحديد في قانو 

من القانون البحري الجزائري يراعي تلك الخصوصية، ووعيا بذلك أقر المشرع  805وبالضبط في المادة ) 98/05(

ربط هذا التحديد ) Y.Keskim(حد أدنى لما يمكن الاتفاق عليه وحد أعلى قانوني لا يمكن تجاوزه ويبرر 

                                                 
. ا�@& �U@= �L@�Eد�� أن �0�IE ا��4*و�/. ھ� �L@�0 ��_��. إ=�7ء � �& �a= B2�39` اg=�7ءات ا��U���/'& ا - 1

 &9D إ=�7ء .��_��.  
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ية غير المحددة من شأا إعاقة النقل البحري، إذ من إن المسؤول: "بالمسؤولية بالظروف الخاصة بالملاحة البحرية قائلا

المعلوم أن المخاطر التي تمثلها الملاحة البحرية جد جسيمة، كما أن قيمة المراكب التجارية، والشاحنات التي تصل 

لك مهدد إلى الملايين، وكلما زادت هذه القيمة كلما زادت المخاطر فإذا ما أقرت المسؤولية المحددة فالناقل أو الما

" وتعد هذه الاعتبارات كافية لتحديد مسؤولية الناقل البحري ،1بأن يخسر كل ثروته وأن يجد نشاطه متوقف ائيا

  ).المبحث الثاني(والذي نتناوله في 

  

  

 

  : المبحث الثاني

  .تحديد مسؤولية الناقل البحري للبضائع و الأشخاص

ت دفع المسؤولية القانونية وضع كذلك، على نحو آمر أيضا حداً بعد أن حدد المشرع البحري على نحو آمر سائر حالا

تحت أعباء ثقيلة عن الأضرار الضخمة التي  عقانونيا لمسؤولية الناقل البحري للبضائع والسبب في ذلك لكي لا يق

باقتصاد  سببها النقل البحري فيعجز عنها وبالتالي قد يؤدى إلى عدم مواصلة الإِستغلال البحري، مما يلحق ضرراً 

  . بلده

والتحديد القانوني للمسؤولية، يقصد به تحديدا حدا أعلى مبلغ التعويض يلتزم به النّاقل إِذا ما ترتبت مسؤولية فلا يجوز 

إلِزامه بأكثر من ذلك ولو كانت الأضرار التي  تعرض لها الشاحن أكثر من الحد المطبق ، والواقع في عملية التحديد 

فالتحديد روعي فيه مصالح الناقل، ودلك بعدم إلِزامه بأكثر من الحد الأَقصى ,لناقلين و الشاحنين موازنة بين مصالح ا

                                                 
1- Y.KESKIM: la responsabilité de l'armateur et du transporteur maritime; étude turc; 
thése lousmme 1969;p125.  
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كما روعي فيه من جانب آخر، حماية الشاحن من عدم إِدْراج الناقل شروط الإعفاء من ,الذي يتضمنه مبلغ التحديد 

  .تفاق عليهالمسؤولية وكذلك يشكل التحديد القانوني الحد الأدنى لما يمكن الإِ 

ولهذا فإذا أخفق الناقل البحري للبضائع من التخلص من المسؤولية من إحدى حالات الإعفاء القانونية عند قيام 

إِلا أن القانون وضع له نظاما خاصا يتمثل هذه المرة ,مسؤوليته المفترضة أو التقصيرية، فيحكم عليه بالتعويض كاملا 

  ). limitation de la responsabilité(في تحديد المسؤولية 

إن مسؤولية الناقل البحري للبضائع هي مسؤولية :" يعبر عن هذا النظام بقوله 1مما جعل أحد الفقهاء الفرنسيين

ولهذا نتكلم في هذا الفصل عن تحديد المسؤولية  الذي يعتبر بمثابة إِعفاء جزئي للناقل من "  (confortable)مريحة

  .للمسؤولية

) المطلب الأول ( د ــحديـاء أو التـبالإعفصحة الشروط التعاقدية المتعلقة  تحديد القانوني من حيث مدىفنتكلم عن ال

  .ثم نتكلم عن الحق في التحديد القانوني لمسؤولية الناقل البحري من عدمه 

أخرى، عن ونبحث في نقطة ) المطلب الثالث (ثم نعرج على الحالات المستثناة من التحديد ) المطلب الثاني (

  ).المطلب الرابع (من التحديد وطبيعته القانونية في  نالمستفيدو 

  : المطلب الأول 

  الشروط التعاقدية المتعلقة بالإعفاء أو تحديد المسؤولية 

التي تستهدف إِعفاء الناقل البحري من  2إن النظام القانوني للنقل البحري للبضائع يبطل كأصل عام الشروط الاتفاقية

على خلاف الأحكام القانونية الواردة في النص القانوني، وهى إمتياز أعَطاه )  ولفرع الأ( ية، أو التحقيق منها المسؤول

                                                 
1 - ANTOINE VIALARD : Droit maritime Dalloz, p409 . 

��0  ��ط?  و=�10 ا����7ل �Y BDط �2��Eي �a0ن ھ�'� أو أ¥�ه ا���Y�L أو �/� ا��Z3E811   " �Y�L ا���دة  - 2
 &90 �,:  

,H ) ق ب( 804،   803,   802، 773.  770إ���ء أو �0�IE ا��4*و�/. ا�B2�3��� .G�K وا�H= .!E�3 ا���اد  - ا
  .ھ�ا ا�a@�ب

، ,�3 ا�B2�3 )ق ب(  808إ[ ,� ��ء '& ا���دة   805ا��4*و�/. ��H=   ³9L ا��³9L ا���Iد '& ا���دة  �0�IE  -ب
.=�
Lا� �9= H/,�@ا� H, ا[�@�7دة"  
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ف ب ) 811( ب،  وكل ما قيده في المادة .ق) 803(وهو دفع مسؤوليته بإحدى الطرق المحددة في المادة ( للناقل 

الجزائري بكل الشروط الاتفاقية المتعلقة بتحديد المسؤولية أوَْ أي بترخيصه المشرع ق ب  )  812( في المادة  ج  أجازه

عنها عن المدة الواقعة ما بين إستلام البضاعة من قبل الناقل لنقلها لغاية البدء بتحميلها على متن السفينة،  ضالتعوي

  ).ثانيالفرع لا(،وكذا في نقل الحيوانات والبضائع على سطح السفينة 1وحتى اية تفريغها ولغاية تسليمها

  

  

  

  :فرع أول

  :مدى صحة شرط الإعفاء من المسؤولية عن أخطاء الناقل 

نستعرض موقف كل من المشرع الفرنسي ثم معاهدة بروكسل وأخيرا موقف المشرع الجزائري من شرط إعفاء الناقل عن 

  .أخطاءه الشخصية

  :الموقف في فرنسا: أولا

والمتضمن القانون البحري الداخلي كل شرك يهدف إلى  1966جوان  18من أمر صادر في ، 292قد أبطلت المادة 

إعفاء الناقل بصفة مباشرة أو غير مباشرة من مسؤوليته المترتبة عن نقل الأشياء وينطبق ذلك على نقل الركاب المادة 

  .سطح السفينة نقل الحيوانات الحية ونقل البضائع على 33و 29ويستثنى من هذا البطلان المقرر في المادتين ) 33(

  .من القانون الفرنسي 303فالشرط جائز بالنسبة لهذين النوعين من النقل فيعتبر الاتفاق صحيحا وهذا بنص المادة 

                                                 
  ق  ، ب ،  ج   812را�T ا���دة   - 1
2 - �Y�Lأو �/� ا�� �Y�Lط ھ�'� ا���Y BD �¥Q��0 ��ط? و=�10 ا:  
  .�I�27دة '& ا���دة إ=�7ء ا�H, B2�3 ا��4*و�/. ا� -
- &��Iن ا����Uص =9/� '& ا��S3, ھ� ��D �/9= �U9ت ا���L¥�92 =�ء إ.  
  .�0�IE28 ا��4*و�/. ��H= BU0 ³9L ا��³9L ا��ي �8د�E ا���دة -
- T��
Lا� �9= H/,�@ا� H, ا[�@�7دة H, B2�3ا� T3,  

  ,H ا��U��ن ا��7�30 :&4�Z ا���دة ) 2( - 3
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  :الموقف في معاهدة بروكسل في شرط الإعفاء من المسؤولية عن الأخطاء الشخصية للناقل: ثانيا

ط دف إلى إعفاء الناقل من مسؤوليته عن أخطاءه من معاهدة بروكسل أن كل شر  83بين من نص المادة يت

كما ذكرت المعاهدة بعض الحالات ، 1الشخصية اليسيرة أو الجسيمة يعتبر شرطا باطلا مطلقا ولا يترتب عليه أي آثر

  :التي يكون فيها الشرط صحيحا وهي

مليات إذ لا تسري أحكامها إلا العمليات السابقة على الشحن أو اللاحقة للتفريغ، فالمعاهدة لا تحكم هذه الع - 

على الفترة الواقعة بين الشحن والتفريغ فهذه الفترة قد نظمتها تنظيما إلزاميا لا يجوز للمتعاقدين الخروج عنه، وإذا أراد 

الناقل الاحتجاج بعدم المسؤولية عليه أن يثبت أن الضرر قد وقع في العمليات السابقة على الشحن أو اللاحقة 

  .للتفريغ

  :نقل الحيوانات الحية ونقل البضائع على ظهر السفينة وهذا الأخير يجب توافر فيه شرطان - 

 .أن يذكر عقد النقل أن البضاعة شحنت على ظهر السفينة

 .أن تكون البضاعة قد نقلت فعلا ذه الطريقة

                                                                                                                                                         
"toutes clauses relatives a la responsabilité ou a la réparation sont autorisées dans les 
transport d'animaux vivants et dans les transports de marchandises charges sur le 
ponten formément a l'article" 


",H ,��ھ�ة ��و83  B4D�Z ا���دة  - 1@0 BU3ا� �U= &' �7قE�2 أو ا��E ط أو�Y BD .3/74أو ا� B2�3إ=�7ء ا� H�

��T ا�H= µY�3 اgھ��ل أو ا��cK أو ا�SU/� '& ا��ا��Lت أو L��� i8?ك أو ا�@�9 ا�?Oا� H= ا��4*و�/�ت H,

  ".ا[�@ ا,�ت ا���S3ص =�O/9 '& ھ�ه ا���دة �L@�0 ��ط? �?c�� �U9c, و[ �E�@0 =9/� أي آ¥�
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على السطح فإن شرط ويترتب على ذلك إذا لم يكن هناك اتفاق بين الناقل والشاحن على أن البضاعة أن تنقل 

الإعفاء من المسؤولية يكون باطلا إذ أن المعاهدة هي التي تطبق وهذا حماية للغير الذي لا يعلم بأن البضاعة شحنت 

  .على السطح

  فقد أجازت المعاهدة للناقل: الجهل بالوزن وما ماثله من الشروط - 

  .1ة أو عددها أو كميتها أو وزاأن يدرج في سند الشحن تحفضات خاصة فيما يتعلق بعلامات البضاع

  حالة الظروف الغير عادية وحالة البضائع المشحونة - 

  :أجازت المعاهدة في هاتين الحالتين للناقل أن يبرم مع الشاحن أي اتفاق يتعلق بمسؤولياته والتزاماته لكن بشرط

 .ألا يكون سند الشحن قابلا للتداول

 .ف الغير عادية التي يتم فيها النقل أو على أوصاف البضائع المشحونةأن يؤشر في وثيقة النقل على هذه الظرو 

  :الموقف في الجزائر: ثالثا

عندما تعرض المشرع الجزائري إلى مسؤولية ناقل المسافرين لم يتعرض إلى شرط الإعفاء من المسؤولية واكتفى بتحديد 

  .لى قواعد القانون التجاريالحالات التي يعتبر فيها الناقلون مسؤولون ولذلك يجب اللجوء إ

وبالنسبة ، 2بالنسبة للأضرار البدنية التي تصيب المسافرين، فيقع باطلا كل شرط يهدف إلى إعفاء الناقل كليا أو جزئيا

للمسؤولية المترتبة عن التأخير أو الأضرار الغير بدنية الحاصلة للمسافرين كتلف البضاعة أو ضياع الأمتعة فإن الشرط 

  .3في حدود الأخطاء اليسيرة يكون صحيحا

  :فرع ثاني

  :مدى صحة شرط الإعفاء من المسؤولية عن أخطاء تابعي الناقل البحري

                                                 
1 - `��0 H48 �9= : BU3ا� �U=1965 ھ�ة ا�!��0ة، ف ، ,1، ط�Uا� .L@a241  ا���دة [��D ���ھ�ة  06(أ��, H,

B4Dو��.(  
  .,H ا��U��ن ا�@!�ري 65ا���دة  - 2
  ,H ا��U��ن ا�@!�ري 66ا���دة   -3
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للناقل البحري نوعان من التابعين إما أن يكونوا بحريون أو بريون فالتابعون البحريون هم الربان وضباط الملاحة 

  .2فهم الذين يعاونون اهز وتنحصر دائرة نشاطهم على البرأما التابعون البريون  ،1والمهندسون والبحارة والمرشد

وقد درج على تسمية شرط يسمى بشرط الإهمال الذي بموجبه يعفي نفسه من أخطاء تابعية ولاسيما التابع البحري 

  .ونبحث عن مدى صحة هذا الشرط في فرنسا ثم مصر ثم الجزائر

  

  

  :الوضع في فرنسا: أولا

  .لقضاء بطلان الشرط بشأا أما ماعدا ذلك قرر صحة الشرط بصورة مطلقةهناك حالة واحدة قرر ا

  .نبحث أولا عن القاعدة العامة ثم الاستثناء

  :الحكم بصحة شرط الإهمال بصورة مطلقة  -أ

على جواز شرط الإهمال بصورة مطلقة فهو يغطي الأخطاء الملاحية والتجارية سواء كانت 3استقر القضاء الفرنسي

غير عمدية وحجتهم في ذلك أن الناقل ليس حرا في اختيار الربان ذلك أن القانون هو الذي يفرض ذلك  عمدية أو

  .بحكم الشهادة الذين يحملوا لكن الحقيقة هذا الرأي غير صائب

ذلك أن القانون هو الذي يشترط على الناقل اختيار عن بين من يحملون شهادات علمية يختار من يراه أصلح وأقدر 

داء الرسالة البحرية والقانون فرض الشهادة لنجاح الرحلة البحرية فيكون في اطمئنان عن وصولها على أيدي كفئة لأ

                                                 
  .230، ص1973د=�ى ا��4*و�/. =9� ا�B2�3 ا��ILي، ر���. ا��Uھ�ة : إ��اھ/a, 1& إ��اھ/1  -1

7� ��Dل ط�، ا���/  '& ا��U��ن - 2cS,  ي�IL362، ف1971ا�.  
3 -  &��, ZU�21  ./90��1988  820-1-�88/�ي  

La clause  
Qui exomore l'armateur de la responsabilité des fautes du capitaine; est valable; et elle 
rend l'armateur de la responsabilité de toutes fautes que peut commettre le capitaine et 
mon pas seulement des fautes moutiques 
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أما وأن الناقل لا يمكن أن يراقب تابعة فهذا كذلك كلام مردود عليه لأن وسائل الاتصال متطورة في العصر 1وقادرة

  .الحديث السلكية واللاسلكية ووسائل اتصال سريعة

  :الاستثناء -ب

هناك حالة اتجه فيها القضاء الفرنسي إلى مساءلة الناقل رغم وجود الإهمال وهي الحالة التي يستفيد منها الناقل 

شخصيا من أخطاء الربان أو التابعين البحريون ومثال ذلك أن يحمل الربان بضائع أكثر من طاقتها ليحصل على 

  2أجرة إضافية لمصلحة الناقل

ذا الاستثناء على أساس أنه لا بمكن إلا أن يكون وسيلة لمكافحة شرط الإهمال إذ أنه على أن الناقل انتقد الفقه ه

قد استفاد شخصيا من أخطاء تابعية البحرين، فيتوسع المقرر أن يطالبه بالتعويض بدعوى الإثراء بلا سبب، أما 

  .3ع مضمون العقداللجوء إلى تعطيل الشرط بحجة إثراء الناقل مخل غير سليم ومتناف م

 :الوضع في مصر: ثانيا

  ).2(ثم الاستثناء)1(ط نبحث القاعدة فقد حكم القضاء بصحة شرط الإهمال بصورة مطلقة واستثنى حالتين فق

  :صحة شرط الإهمال بصورة مطلقة -أ

بفعل  مما يدل بإمعان أن القضاء المصري عمل بشرط الإهمال بصورة مطلقة من اختراق أن الخطأ الذي وقع هو

الربان أو تابعية البحريين دون الحاجة إلى تكليف الناقل بعبء الإثبات ليتخلص من المسؤولية وبذلك لا يكون 

  .4أمام الشاحن إلا إثبات أن الخطأ الذي سبب له ضرر قد صدر من الناقل شخصيا أو تابعية البريين

ر ذلك برغبة القضاء الفرنسي في التخفيف من ويفس 1وذا القضاء المصري خالف ما استقر عليه الفضاء الفرنسي

  .آثار شرط الإهمال وهذا خلافا للقضاء المصري الذي ذهب إلى إعماله بصورة مطلقة ومسرفة

                                                 
  .232إ��اھ/a, 1& إ��اھ/i��� T��, ،1، ف - 1
7� ��Dل ط� - 2cS, :ف ،i��4ا� T363ا����.  
3 - 1/9� H�8ا�� �L= : HIJھ�ات ��3ات ا����� �ULا��4*و�/. ط H, �7ء=gط ا�Y195548، ص.  
  .235ا����T ا�i��4 ف: إ��اھ/a, 1& إ��اھ/1 - 4
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وأن إعمال هذا الشرط يجعل الناقلين غير حرصين على المحافظة على البضاعة الأمر الذي يؤدي إلى ضياعها ولهذا 

اء أن يحد من تعسف الناقلين وذلك بالاستعانة بسلطات القاضي في تعديل أن بإمكان القض 2يرى بعض الفقهاء

  .الشروط التعسفية الواردة فيه وإما إعفاء الطرف المذعن منها كليا وذلك وفق ما تقتضي له العدالة

  

  

  

  :الاستثناء  -ب

  :هناك حالتان أبطل فيهما القضاء المصري شرط الإهمال وهما

  .3لناقل مشترك مع خطأ الربان أو الناقلين البريينحالة صدور خطأ شخصي من ا - 

حالة إجازة الناقل عمل الربان بعد وقوعه إذ الإجازة اللاحقة كالإذعان المسبق مما يجعل خطأ الربان كأنه خطأ 

  .4شخصي من الناقل

  :الوضع في الجزائر: ثالثا

ؤول عن أخطاءه الشخصية كما هو كذلك من التقنيين البحري الجزائري بأن الناقل هو مس 802يفهم من المادة 

وذلك لكل خسارة أو ضرر يلحق البضاعة من اللحظة التي تكلف ) البريين والبحريين(مسؤول هن أخطاء تابعية 

من القانون البحري الجزائري نلاحظ  803وبالرجوع إلى المادة ، 5ا إلى غاية تسليمها إلى المرسل إليه مع قبوله ا

                                                                                                                                                         
  .450,��  ا��U��ن ا��ILي، ف: �I/��&��9/U. ا - 1
  .419ف ��ون دار ا��J3، ،1972ا���/Æ '& ا��U��ن ا��ILي : =9� ���ل ا��H0 =�ض - 2
  .363ا����T ا�i��4 ف: إ��اھ/a, 1& إ��اھ/1 - 3
  363ف ا����T ��47: �اھ/a, 1& إ��اھ/1إ� - 4

��T ��0 ا�H,"4, B2�3 ا��U��ن ا��ILي ا�! ا��ي  802ا���دة  - 5L��� iI9E &@ار ا��VQوا ���4Kا� H= ]و*

&����U�9 ا�_�, �� �O�/94E إ�� ا����B إ�/� أو إ�@8 �O� �97aE �3,"  
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عن المسؤولية المترتبة عن أخطاء تابعية البحريين إذا كانت أخطاء ملاحية ولذلك نرى أن الناقل  أا أغفت الناقل

  .هو في منئ عن إدراج هذا الشرط لأنه مستفيد منه بقوة القانون

  والسؤال المطروح هل ينطبق هذا الحكم على الأخطاء التجارية؟

  .تعاقديمن القانون البحري تجعل كل شرط  811نلاحظ أن المادة 

يعد باطلا فهذه المادة تجعل الناقل مسؤولا عن  802هدفه المباشر أو غير المباشر إبعاد المسؤولية الناجمة عن المواد 

  ).مندوبة(أخطاءه الشخصية يعد مسؤولا عن أعمال تابعية 

يعد شرطا باطلا وبذلك نقول أن الشرط الهادف إلى إعفاء الناقل من المسؤولية المترتبة عن الأخطاء التجارية 

الإهمال وبذلك يبدو لنا المشرع الجزائري قد خالف ما استقر عليه القضاء في كل من فرنسا ومصر في إعمال شرط 

  ).المطلب الثاني(فقد قرر بطلان هذا الشرط أما عن الشروط الاتفاقية فقد نص المشرع على بطلاا كأصل عـام 

  :المطلب الثاني

  ةشرط الإعفاء من المسؤولي 

من جهة هناك حالات ) فرع أول(يعتبر باطلا كل اتفاق هدفه المباشر أو غير المباشر إبعاد المسؤولية أو تحديدها 

  ).فرع ثاني(أجازت الاتفاق 

  :فرع أول

  بطلان الشروط الاتفاقية كأصل عام 

يعات الوطنية، ركيزته عدم التوازن الذي تقوم عليه مسؤولية النقل البحري سواء في الإِتفاقيات الدولية أو التشر 

صحة شروط إِعفاء الناقل من المسؤولية أو تخفيفها مقابل تقرير حد أقصى لمسؤولية الناقل ومرد قَصْر البُطْلان على 

  الاتفاقات التي تتم قبل وقوع الحادث الذي نشأ
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حفة، ومن ثمة يكون عنه الضرر أنه يخشى أن يستغل الناقل حاجة الشاحن إلى النقل فيفرض عليه شروطاً مج

على الأخر وحيث الإلتجاء إلى القضاء لإجبار الناقل على دفع  االشاحن والناقل متوازنين فلا سلطان لأحد هم

التعويض والبطلان يلحق شروط الإعفاء من المسؤولية أو تخفيفها دون أن يؤثر ذلك في صحة عقد النقل ،أو باقي 

  .شروطه 

يعد باطلا وعديم المفعول كل شرط تعاقدي يكون هدفه أو أثره المباشر أو ) ب.أ ق/   811(وحسب نص المادة  

  :  غير مباشر ما يلي 

من   804،803،802 780،  773،  770إِبعاد أو تحديد المسؤولية الخاصة بالنقل والناجمة عن المواد - أ

  .القانون البحري 

  :المسؤولية أو تحديدها والمتعلقة بما يلي يعد باطلا فأي شرط تعاقدي يدرجه الناقل في سند الشحن بغرض إِعفاءه من

 770صلاحية السفينة للملاحة، ببذل العناية اللازمة وهي المسؤولية القائمة على الالتزام ببذل عناية تضمنته المادة  - 

  ) .ق ب(من 

  :اية اللازمة بما يليوهى تمثل أهم إلِتزام بالنسبة للناقل ويتعين على الناقل قبل بدء الرحلة السهر على العن

  .وضع السفينة في حالة صالحة للملاحة   - 

  .تزويدها بالتسليم والتجهيز والتموين بشكل مناسب - 

  .تنظيف وترتيب ووضع أقسام السفينة التي ستوضع فيها البضائع وجعلها بحالة جيدة لإستقبالها ونقلها وحفظها - 

  .هذا الالتزام فيقع باطلا هذا الاتفاق لا يجوز للناقل إشتراط إعفاءه من هذا الشرط أو 

  : على التواليق ب  780،  773ناجمة عن المواد   التزامات الناقل التعاقدية وال - 

 .الالتزام المفروض على الناقل والعناية التامة على تحميل ورص البضاعة وصيانتها ونقلها وحراستها -

  .وحسب أعراف ميناء الشحن ويخص البضائع بعناية عادية حسب الإتفاق بين الأطراف
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الإلتزام الآخر التزام بإنزال البضائع بنفس العناية وهى المسؤولية العقدية القائمة على أساس الخطأ المفترض وفى حالة  -

إخلال بالالتزام التعاقدي المتمثل في عدم تحقيق الغاية أو النتيجة المتفق عليها يلزم بالتعويض الكامل حسب القواعد 

 .1م. ق 182ب المادة العامة حس

       

المسؤولية المفترضة للناقل البحري للبضائع عن الخسائر والأضرار اللاحقة بالبضاعة وذلك من التكفل ا في ميناء   -

 . 2ونفس المقتضى قضت به المحكمة العليا) ق،ب/802(المرسل إليه أو ممثله القانون الشحن إلى غاية تسليمها إلى 

  .من القانون البحري 803ة المنصوص عليها في المادة الإعفاءات القانوني - 

عند تلاقي أخطاء الناقل أو مندوبيه مع سبب آخر ساعد على إحداث خسائر والأضرار بالبضاعة لكون الناقل  - 

 ).من ق ب  804المادة (  مسؤولا نسبيا عن خطأه أو خطأ مندوبيه

لشحن شروطا لإبعاد مسؤوليته أو تحديدها، وقد رتب ففي جميع هذه الحالات لا يمكن للناقل أن يدرج في سند ا

  . المشرع البحري على كل هذه الحالات البطلان وفي ذلك مصلحة للمضرور

بحري لا تقبل الشروط التعاقدية وتقع باطلة ) ق، ب( 805تحديد مسؤولية مبلغ يقل عن المبلغ الذي حدد في المادة 

وقد 3مسؤولية الناقل مبلغ يقل عن المبلغ المحدد في المادة مذكورة أعلاه إذا كان الهدف المباشر أو غير مباشر تحديد

الخاصة بتوحيد  1924ذلك سايرت اتفاقية هامبورغ معاهدة بروكسلشرع الجزائري المعاهدات الدولية، وكساير الم

من ) 01فقرة  23(بعض سندات الشحن، عندما قضت ببطلان شروط الإعفاء من المسؤولية إذ تنص المادة 

الإتفاقية على أنه كل شرط يرد في عقد النقل البحري أو في سند الشحن أو في أية وثيقة أخرى مثبتة لعقد النقل 

                                                 
ا��@
�H ا��U��ن ا����& H= 19aE ا�@��A0 ا����3ي '& ا���دة   58/   75,��ل و,@@1 ��,�  10 -�205��ن  - 1

ق م =H ا�@��A0 /  182و�9aE" ا���دة ........) �BD.��4 ,�4س ���0�I. أو ا��Jف أو ا( ....... ,�aر 182
  .  ا���دي وا����3ي

2 - �,�cE �U�26/05/1998    �9ق ا��Uار ا��Sدر =H ا���aI. ا��9/�  ا��� '. ا�@!�ر0. وا�0�IL.  ا��*رخ '

��& ���9'. ا�@!�ر0. وا�0�IL. =�د :�ص إ�� ,4*و�/.   ا�B2�3 =168786ر12Uد ا��O@�]�� ر�J3, ار�VQا H

�, �O� ���L2 إ��اء T, ن���Uإ�/� أو ,�_9.  ا� Bا���� �
��T أ¥�3ء �O�/94E إ�L��� .U8?ف ذ�] '&  ا�?: �9= Z30 1�
 HIJا� .U/¥ا���دة . و Z� [��D ���ج .ب.ق  739أ  

3 -  T0وا�@�ز �J39� ي وھ�ان دار ا���ب��ا�! ا �ILن ا����Uن ا����&، ا���/  '& ا��L�D��2004149 ،ص.  



88 

 

البحري يكون مخالفا بشكل مباشر أو غير مباشر لأحكام هذه الإتفاقية يعتبر لاغيا و باطلا في حدود مخالفته لها ولقد 

وثيقة أخرى مثبتة لعقد النقل البحري يتعين تضمين السند أو  من أصدر سند شحن أو أية). "3(أضافت الفقرة 

الوثيقة بيانا يذكر فيه أن النقل يخضع لأحكام هذه إِلاتفاقية التي تبطل أي شرط مخالف لها يكون ضارا بمصلحة 

إضافة ير إليه ر الغوهذا النص من شأنه التأكيد على البطلان الذي تقرره المعاهدة ولفت نظ" 1الشاحن أو المرسل إليه

  .إلى النزول للناقل الحقوق الناشئة عن التامين على البضائع أو أي اتفاق أخر مماثل

  :الفرع الثاني 

  جواز الشروط الإتفاقية كاستثناء  

كما )2يرخص بكل الشروط المتعلقة بتحديد المسؤولية أو التعويض(ب خلافا للمادة السابقة .ق 812تنص المادة 

  :يلي

ة الواقعة مابين إِستلام البضاعة من قبل الناقل لنقلها لغاية البدء بتحميلها على متن السفينة وحتى اية عن المد - )أ

  .تفريغها ولغاية تسليمها

  .في نقل الحيوانات ونقل البضائع على سطح السفينة - )ب

تعتبر كاستثناء على  وهي) ب/  811( قبل التطرق إلى هذين النقطتين هناك حالة أخرى منصوص عليها في المادة 

  :وهي ةتحديد المسؤولي

يعد باطلا كل شرط بدرجة النّاقل في سند الشحن لتحديد المسؤولية ) ب. من ق 811(المادة: الدائن الأجنبي - أ

ب والمتعلقة بالدائن . ق 808باستثناء الحالة التي نصت عليها المادة  805بمبلغ يقل عن المبلغ الذي حدد في المادة 

                                                 
384=9� ا��Lرودي وآ:�ون،ا��U��ن ا��ILي وا�!�ى ,��i��� T ،ص - 1     .  
2 -  Z3�3 ا��/� A0��@�0 ا��4*و�/. أو ا��IE &' وط�J��� Z/:�@ا� �SI0 ي�ھ�3ك '�ق ,��/H ا�Z3 ا����& ا�

 ��, �0�I@�7ءات وا�=gا �SU0 ��ا Ç@3@40 ��, ÆU' ./ا��4*و� �9= Z30 &4��7ا�. 
 Art : 812 ( par dérogation à l’article précèdent,toutes clauses relatives à la 
responsabilité ou à la réparation sont autorisées  ) 
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 مق البحري لا يلز  805الذي وضعت دولته حدود مسؤولية للناقل أقل من المبلغ المنصوص عليه في المادة    الأجنبي

  .الناقل تجاهه إلا بالمبلغ الأقل

عن المدة الواقعة ما بين إِستلام البضاعة من قبل الناقل لنقلها لغاية البدء بشحنها على متن السفينة وحتى اية - ب

  .تفريغها

  )ثانيا(ثم نتكلم عن أطراف التسليم ) أولا(معرفة مفهوم التكفل بالبضاعة والتسليم من  لا بد لنا

  :مفهوم التكفل بالبضاعة و التسليم إلى المرسل إليه أو ممثلة القانوني: أولا 

ا إلى يبدأ تطبيق عقد النقل البحري للبضائع من التكفل بالبضاعة من قبل الناقل في ميناء الشحن إلى غاية تسليمه  

و تبدأ كذلك إلى جانب المسؤولية العقدية للناقل البحري ) ق ب 739/01المادة (المرسل إليه أو إلى ممثلة القانوني 

  ).ق ب( 802في حالة إِخلالهُ بالإلتزامات التعاقدية المسؤولية المفترضة التي نظمتها أحكام المادة 

  :مفهوم التكفل بالبضاعة -1

من قبل ) Prise en charge(فإن التكفل بالبضاعة ) ب.ق(من  739/01دة حسب ما ورده في نص الما  

  .الناقل يعني أخذها على عائقة و ذلك لإِستلامها من الشاحن

  :تحديد هذه الفقرة فنصت في المادة الرابعة على أنه  1978و قد حاولت معاهدة هامبورغ لسنة 

تشمل المدة التي تكون فيها البضائع في عهدة الناقل في ميناء مسؤولية الناقل عن البضائع بموجب هذه الإِتفاقية  -1

  .الشحن و أثناء النقل و في التفريغ

  : لأغراض الفقرة الأولى من المادة تعتبر البضائع في عهدة الناقل -2

  :إعتبارا من الوقت الذي يتلقى فيه البضائع من - أ

آخر توجب القوانين أو اللوائح السارية في ميناء  الشاحن أو الشخص الذي ينوب عنه، أو سلطة أو طرف ثالث - 

  .الشحن تسليم البضائع له لغرض الشحن
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فالتكفل بالبضاعة هي العملية التي يتسلم بموجبها الناقل البحري البضائع في الشحن أو أي شخص آخر مكلف 

عملية الشحن، إلا أن الفترة بتسليمها إليه بغرض شحنها على متن السفينة و عملية التكفل بالبضاعة تسبق منطقيا 

بين الشحن التي تعتبر عملية مادية بحتة لا يمكن تحديدها بصفة قانونية فهي تعود لإرادة الأطراف تتخللها بعض 

  العمليات القانونية الأخرى يقوم ا مقابل التشوين لفائدة الناقل أو الشاحن حسب إتفاق الأطراف منها التعرف 

  .ة لحراستها لغاية شحنها ثم يقوم مقاول المقاولة المنائية بعملية الشحنعلى البضاعة على اليابس

  و تترتب على عملية التكفل بالبضاعة عدة آثار منها   

  قبول الناقل للبضاعة فيها تعبير عن إرادة الطرفين ) 1(

  بداية سريان و تنفيذ عقد النقل البحري للبضائع ) 2(

  :إليه أو ممثله القانونيمفهوم تسليم البضاعة إلى المرسل  -2

  :المفهوم الفقهي و القضائي و القانوني للتسليم 

على تعريف التسليم يكونه العملية القانونية التي يتخلص  1أجمع الفقه الفرنسي و كذلك المصري:المفهوم الفقهي -أ

رسل إليه أو ممثلة القانوني الذي بموجبها الناقل البحري من إلتزامه التعاقدي الأساسي المتمثل في تسليم البضاعة إلى الم

  .وبكونه عمل قانوني يتحقق به تنفيذ الناقل لإلتزاماته و ترتيب عليه إنقضاء عقد النقل البحري  يقبلها

عملية قانونية تتميز عن التفريغ الذي هو مجرد عملية عادية و قد يكون التسليم سابقا عن : 2وكذلك عرفه آخرون

  .3إليه الإلتزام بالتفريغ ، و قد يكون لاحقا له إذا كان التفريغ ، على عائق الناقلالتفريغ ، إذ تحمل المرسل 

ترى محكمة النقض المصرية أن عقد النقل البحري ينقضي و تنتهي مسؤولية الناقل عن  :المفهوم القضائي-ب

يا بحيث تنتقل إليه حيازا و تمكين الخسائر الأضرار اللاحقة بالبضائع إلا بتسليمها إلى المرسل إليه أو نائبه تسليما فعل

                                                 
 .��D ��I,499ل ��8ي، ا��U��ن ا��ILي ,��i��� T ، ص  - 1

2-LAMY TRANSPORT – opcit .p 502. 
7� ��Dل ط�، ا��U��ن ا��ILي ، �/�وت ا�� - 2cS, .3� �J3وا� .=�Lc9� ./�,�!130ص   1993ار ا�  

��T '& ا���ا�µ ا�! ا��0.، ر���. ,��4@/�  - 3Lي �@1/94 ا��ILا� B2�3ة، إ�@ ام ا��/S� د و (���8ي�U=
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والتسليم بالنسبة للمشرع الجزائري، فقد تم تعزيز موقف المحكمة العليا  1من فحصها و التحقق من حالتها و مقدارها

من القانون رقم  45بالمادة  80-76من أمر  739الغرفة التجارية     والبحرية بالتشريع بأن عدلت و تممت المادة 

بأن أصبح التسليم للمرسل إليه أو ممثلة القانوني مع إِبداء قبوله لها ما لم ينص  25/06/1998خ في المؤر  05- 98

لم تتطرق إلى تعريف الإلتزام بالتسليم و   1924على خلاف ذلك في وثيقة الشحن ، في حين أن معاهدة بروكسل 

  .)1978(كذا الأمر بالنسبة لمعاهدة هامبورغ 

  :سليم المفهوم القانوني للت - ج

التسليم هو تصرف قانوني يلتزم الناقل بموجبه بتسليم البضاعة المنقولة إلى )  "ب .ق(  2/ 739نصت المادة     

  " .المرسل إليه أو إلى ممثله القانوني مع إبداء قبوله لها مالم ينص على خلاف ذلك في وثيقة الشحن 

اديا أو فعليا بل لابد من تعبير الأطراف عن إرادما فيه فالتسليم القانوني في القانون البحري لا يكفي أن يكون م

  :والتسليم حسب الفقه والقضاء المصري والفرنسي أنواع 2بالإيجاب والقبول والتعبير سواء كان صريحا أو ضمنيا

من  وضع الشيء المبيع تحت تصرف المشتري بحيث يتمكن) عقد البيع (استنادا إلى القواعد العامة : التسليم الفعلي

  .3حيازته والانتفاع به دون عائق ولو لم يستولي عليه استيلاءا ماديا

أو ما يعرف بالتسليم المعنوي يتم بمجرد تراضي المتعاقدين على أن المبيع تسلم من البائع إلى :  التسليم الحكمي

  .ديالمشتري ويتميز عن الأول على أن التسليم الحكمي هو اتفاق أو تصرف قانوني وليس بعمل ما

, يكون تسليم البائع المستندات والوثائق الخاصة بالبضاعة إلى المشتري كان يسلمه الفواتير مثلا :  التسليم الرمزي

  .والبضاعة لازالت في حيازته

  

                                                 
  .1، ص ا����T ��8���47ي �S/�ة،  - 1
�a0 ��Dن ,ا��@�او�. =�'� ���Ygرة�a0ن ���Ê79 أو ���a@��. أو  ا�@�H= �/L اgرادة"  ق م    Z3E60 ا���دة  -  2

  .أي Y] '& د[�@� =9� ,�SUد �L8�G  ع���KEذ ,��2 [ �0
  "   ا �Z30 1 ا��U��ن أو i7@0 ا��c'�ن =9� أن �a0ن �I0�G إذ, ا�@�H= �/L اgرادة 3�V/� و0!�ز أن �a0ن   -

  .    �U�589��ن ا����& ، ا�! ء ا��ا��U= T ا�T/L، ص =�L ا��زاق ا��O34ري، ا���/�Y &' Æح ا - 3
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) 80 - 76(من الأمر) 739(ولقد تم تعزيز المحكمة العليا الغرفة التجارية والبحرية بالتشريع بان عدلت وتممت المادة  

بان أصبح التسليم للمرسل إليه أو ممثله القانوني  25/06/1985المؤرخ في) 05- 98(من القانون رقم  45 بالمادة

  .كما سبق ذكره   1قبوله لها ما لم ينص على خلاف ذلك في وثيقة الشحن إبداءمع 

ة، البنية، الإقرار، الكتاب.( والتسليم باعتباره تصرف قانوني يمكن إثباته بكافة طرف الإثبات المنصوص عليها قانونا

  .فيما يخص إثبات العقود التجارية) ق ب( 30إضافة إلى ما ورد في نص المادة )اليمين، القرائن 

  .قد يسلم البضاعة الناقل أو من يمثله قانونا و يستلمها صاحب الحق في البضاعة أو ممثله :  أطراف التسليم: ثانيا

  .اقل تنفيذا لعقد النقل البحري للبضائع وقد ينوب عنه ذلك وكيلا يقوم بتسّلم البضاعة النّ :  تَسّلم البضاعة

ويبقى الناقل مسؤولا عن الخسائر والأضرار اللاحقة بالبضائع، إلى ) عقد النقل البحري ( وقد يتسع نطاق التسليم 

 .غاية التسليم إلى المرسل إليه

    container freight stationللنقل بالحاويات )  C.F.S(مثال لاتساع نطاق العقد شرط 

وقد يعهد الناقل إلى المؤسسات خاصة التكفل بتسليم البضائع إلى المرسل إليه وهى ما  وهى محطة لتسليم الحاويات 

  . 2تسمى بوكيل السفينة

يقوم بتسليم البضاعة صاحب الحق فيها أو ممثله القانوني وصاحب الحق في البضاعة هو الحامل : تسَلُم البضاعة - 

كما يمكن أن يكون استنادا إلى القواعد العامة لخلف العام أو ) ق بحري (  789وني لسند الشحن لمفهوم المادة القان

  .الخلف الخاص 

كما يمكن أن يكون صاحب الحق في البضاعة، شخص طبيعي أو معنوي يكلف بذلك أو مقاول المناولة المينائية و 

  .ستلام البضاعة عن الناقل أو ممثله نيابة عن المرسل إليهمقاول التشوين و يدعى الوكيل تكون له مهمة ا

                                                 
أ��� �2ار ا���aI. ا��9/�  165،ص    �K�2005ي ����a، ا��U��ن ا��ILي ,�=�O@��� 1دات ا���aI. ا��9/�  - 1
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كافة الشروط الإِتفاقية المنظمية الإِتفاق على الإعفاء أو التحديد من المسؤولية ) ب.ق( 811بعدما أبَطلت المادة   

  : أبقت على هذه الشروط ورخصت بصحتها في المادة التالية) المسؤولية المفترضة( 

عن المدة الواقعة مابين استلام البضاعة من قبل (ن قيدت هذه الشروط من حيث الزمان لك) ب.ق) ( 812(  

  .الناقل لنقلها لغاية البدء بتحميلها على متن السفينة وحتى اية تفريغها ولغاية تسليمها

ق بشان لكن في إطار التحديد الزمني يجوز الاتفا) ب.ق 812أجازته المادة  ( ق ب )  811( ما قيدته المادة 

  .التعاقد بين الطرفين حول البضاعة في هذه الفترة

فالمادة ترخص بكل الشروط للناقل بتحديد المسؤولية أو التعويض عنها، وذلك في نقل الحيوانات وفي حالة نقل 

ليه البضاعة على السّطح إضافة إلى ذلك يجوز للناقل في هذه الفترة إشتراط الإعفاء من المسؤولية، وهذا ما سارت ع

  .1إجتهادات المحكمة العليا

  :المطلب الثاني 

  .الحق في التحديد القانوني لمسؤولية الناقل البحري من عدمه 

مِنَ المعلوم أنه قبل تحديد المسؤولية يحكم على الناقل البحري للبضائع بالتعويض الكامل الذي يكون عن الخسائر التي 

على أساس السعر الجاري في السوق، في يوم و مكان التفريغ طبقا أصابت البضائع و هذا حسب قيمتها الجارية أي 

  .للعقد أو اليوم و المكان الواجب فيه تفريغها

وإذا لم توضع قيمة البضائع على أَساس السعر الجاري في الأسواق فيمكنه تحديدها على أساس القيمة العادية لبضاعة 

م أي ما .ق182مة المنصوص عليها في القواعد العامة ، المادة من نفس النوع أو الجودة و هذا حسب القاعدة العا

                                                 
  . �K�185ي ���i��� T��,، �a ص  - 1
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و التحديد القانوني شأنه شأن  1فات الدائن من كسب و ما لحقه من خسارة إضافة إلى الضرر المعنوي للمضرور

اس الإعفاءات القانونية يسري على دعوى ترفع ضد الناقل للمطالبة بالخسائر أو الأضرار اللاحقة بالبضاعة على أس

  ).ق ب ج(   8 13المسؤولية غير التعاقدية إستنادا  إلى الأحكام المادة 

  نفهم من ذلك أن تحديد المسؤولية يشمل المسؤولية المفترضة طبقا لنص المادة 

  .والمسؤولية التقصيرية طبقا للقواعد العامة خلفا للقانون الفرنسي  والمصري) ق ب ج( 802

  : الفرع الأول 

  ني للمسؤوليةالتحديد القانو 

الرحلة البحرية تتعرض لمخاطر جسيمة تؤدي إلى وقوع حوادث مفجعة سواء مادية أو بالنسبة الأرواح الموجود على 

، و يقوم الناقل بدفع التعويضات المطلوبة عن كافة الأضرار الأمر الذي يؤدي حتما إلى ...ظهر السفينة أو البضائع

لى حد إفلاس الناقل البحري، إذا ما أضيف ثمن السفينة المفقودة على زعزعة مركز المالي أو قد يصل الأمر إ

التعويضات الهائلة التي يلتزم الناقل بدفعها و بالرغم من أن شركات التأمين تقوم بتعويض الناقل عن مبالغ التعويضات 

ل مثل هذه المبالغ التي دفعها هذا الأخير إلا أنه من الصعب على الشركات التأمين القيام بصفة مستمرة بتحم

الضخمة لذلك قد نجد شركات التأمين في تحديد مسؤولية الناقل البحري، بوضع سقف أعلى للتعويضات التي يلتزم 

الناقل بدفعها للطرق المضرور متنفسا للهُروب من خَطر التعويضات الهائلة للمؤمنين و ذلك نظرا لتحجيم التعويضات 

ليه حماية مصالح شركات التأمين، بالإضافة إلى استقرار مشروعات النقل البحري في حدود معينة الأمر الذي يترتب ع

  .العملاقة

  

  
                                                 

B�J0 ( ن ا����& ا��@
�H ا��U�� 58،  ��075ل و 0@�1  ا�a,05  ،10  �,Qر ,H �2��ن  Z3E182 ا���دة  - 1
 221م ,�ا'U.  ���9دة .ق 182و ا���دة ) ا�@��H= A0 ا�
�ر ا����3ي BD ,�4س ���0�I. أو ا��Jف أو ا���4.

  .م ,��& ,�Sي.ق
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  مقدار الحد الأعلى للمسؤولية : أولا

يحسب الحد الأعلى لمسؤولية الناقل البحري بالنظر إلى عدد الطرود أو وحدات الشحن أو وزن البضاعة التي لحقها 

ر يصيب المضرور دون تجاوز الحد المنصوص عليه قانونا عن كل طرد أو ضرر أو خسارة الناقل يعوض عن كل ضر 

  .وحدة شحن إذا كان مبلغ التعويض يفوق ذلك

من الوزن ) الكيلوغرام(من ق بحري حددت وحدة الوزن و هي  805وإذا كان الوزن لا يثير أي مشكل لأن المادة 

  .الإجمالي للبضاعة

  . بعض الغموضفإن المقصود بالطرود و وحدة الشحن يثير

  :المقصود بالطرد –أ

هو أَنْ توضع البضاعة في غلاف أَوْ صندوق أو حزمة تحمل كل واحدة رقما معينا أوْ علامة مميزة أَوْ وَضْع البضاعة في 

  .غلاف كصندوق أوَْ جوال يحمل أرَقاما وعلامات مميزة فكل صندوق أوَْ جوال يعتبر في هذه الحالة طردا

لنقص المصرية فان كلمة طرد تعني أَن البضاعة قد شحنت بعد حزمها في حزمة واحدة أوْ أَكثر ووفق قضاء محكمة ا

سواء تم تغليفها بورق أو مشاه أو بوضعها في صندوق مثلا أو في أُجولة، وهذه الطرود يذكر عددها في سند 

  .الشحن

.                                       1وْ تلفها أثناء الرحلة البحريةوعلى أساسه يتحدد الحد الأقصى لمسؤولية الناقل عن هلاك البضاعة أَ 

وحدة  67,333,67= 201. 67,666وَيُـعَوضْ عَلَى أساسمذياع   200فإذا شحن الناقل حاوية واحدة  و 

  حسابية

المتعلق بتعديل  1979لسنة  لوكذلك بروتوكول بروكس) ق ب  805(لمادة وهذا ما نصت عليه الفقرة الثانية من ا

  .، وهذا رغم أن الجزائر لم تنظم إليه1924إتفاقية بروكسل الدولية لسنة

                                                 
  .   ��D580ل ��8ي، ا��U��ن ا��ILي ,��i��� T ،ص  - 1
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الموجودة   دوإذا كانت الحاوية واحدة تحتوي على عدد من الطرود وكانت مذكورة في سند الشحن فالعبرة بعدد الطرو 

  .ذه الحاوية 

  :دة الشحن وح  –ب

فهي وحدة الوزن أو المقياس أو الحجم أو الكيل المدون بسند الشحن وتكون خاصة بالبضاعة التي تشحن صبا من 

إلا وزا أو قياسها أو حجمها كالأخشاب والفحم والبترول فالمقصود إذن أن وحدة الوزن  فغير تغليف والتي لا يعر 

  .....لتحديد أجرة النقل سواء كانت طنا أو كيلوغراما أو المقياس أو الحجم التي تتخذ عادة أساسا 

فإذا اختلفت الوحدة الواردة في سند الشحن عن الوحدة التي تراعي في احتساب الأجرة كانت العبرة بالوحدة الواردة 

  .في سند الشحن 

بت سند الشحن بالنسبة وقد عرفت محكمة النقص المصري الوحدة بأا وحدة الوزن أو القياس أو الحجم أو الكيل المث

للبضائع التي تشحن جملة دون ربط أو تغليف والتي لم تميز إلا بوزا أو قياسها أو عددها وفي هذه الحالة تتخذ 

  .الوحدة المثبتة في سند الشحن أساسا لتقدير التعويض عن الهلاك أو التلف الذي يصيب الشحنة

معاهدة بروكسل ( من المعاهدة  4/5طردا أو وحدة في معنى المادة  وقد قضي بأن السيارة المنقولة المكشوفة لا تعتبر

لأن الطرد يفترض أن يكون البضاعة مغلقة بحيث لا يتسنى للناقل أن يتبين طبيعتها )  1924لسندات الشحن لسنة 

  .أو قيمتها إلا بالرجوع إلى البيانات إلى يدرجها الشاحن في سند الشحن 

الخ، ولذلك يسال الناقل عن قيمة السيارة  ...الأشياء التي تعتبر في ذاا وحدة كالطن  وأما الوحدة فهي قاصرة على

  .كاملة ولكن لا يسأل عن ضياع ما ا من أشياء لم يحيط ا علما 
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  :حالة النقل بالحاويات  –ثانيا

أو وحدات الشحن فانه يبدوا لاشك أن الحاوية تعتبر بذاا طردا فإذا ما كانت الحاوية تحتوي على عدد من الطرود 

تعتد بعدد الطرود المذكورة بسند ) ق ب ج ( 805والفقرة الثانية من المادة غير المعقول اعتبارها طردا واحدا من 

  .الشحن في النقل بالحاويات

د أوَ حيث إعتبرت أَن كل طر 1من قانون التجارة البحرية هذه المسالة) 233الثانية من المادة (ولقد عالجت الفقرة 

وحدة شحن بالحاوية يعتبر طردا أو وحدة مستقلة بشرط أَنْ يذكر عدد الطرود أو الوحدات في سند الشحن و إِلا 

  .أعتبرت الحاوية وما فيها طردا واحدا أو وحدة مستقلة

كان قد تسلم   طردا فان الناقل إذا 30ولهذا يتعين الاعتداد بما يحتوي في الحاوية، فإذا كانت الحاوية ا تحتوي على  

 31هذا العدد من الطرود فإنه يلتزم إذا ما فقدت الحاوية وكانت الحاوية مقدمة من طرف الشاحن فله تعويض يعادل 

  ).                   62000= 2000. 31(مرة التحديد القانوني للمسؤولية 

جنيه لأن ثمة فقد لطرد واحد هو  2000أمََا إذا كان الناقل قد تسلم حاوية واحدة فإن مسؤوليته تتحدد بمبلغ   

  .الحاوية والعبرة بما يتضمنه سند الشحن ذاته تحديدا لعدد الطرود وتعيينا لها 

  

  

  

  

  

  

                                                 

��i��� T��, T ، ص  - 1L9� ي�ILا� B2�3ل ��8ي، ,4*و�/. ا���D ��I,176 .  
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  :الفرع الثاني

  حساب الحد الأَعلى للمسؤولية

يب الحد الأَعلى لمسؤولية الناقل البحري للبضائع عن الأَضرار و الخسائر التي تص  1)ق ب ج (  805حددت المادة 

  : البضاعة كالتالي 

  .وحدة حسابية عن كل طرد أو وحدة شحن  10.000     - 

  .وحدة حسابية عن كل كيلو غرام يصاب لخسائر أو أضرار من الوزن الإجمالي للبضاعة للحد الأدنى المطبق 30    - 

الدفع عند التسليم في الوقت بالنسبة للتأَخير في تسليم البضاعة، بمقدار يعادل مرتين و نصف أجرة النقل المستحقة  - 

المتفق عليه، على أن لا تزيد على مجموع أجرة النقل المستحقة بموجب عقد النقل البحري و المعيار لحساب التأخير هو 

  ).أجرة النقل(

اثنان وحدة حسابية )  02(وحدة حسابية لكل طرد أو وحدة شحن و  666.67لقد حدد تعديل بروكسل مبلغ 

الوزن الإجمالي للبضاعة التي لحقها ضرر أو خسارة مع تطبيق الحد الأعلى غير أن الدولة التي لم  لكل كيلو غرام من

على حساب آخر ) فقرة أخيرة(تنظم إلى التعديل أو أا ليست عضوة في صندوق النقل الدولي فتنص المادة الخامسة 

  .2للحد الأعلى للمسؤولية

لناقل البحري ولا السفينة ملزمون بدفع في حالة الخسائر و الأضرار التي إن النص الأصلي المعاهدة يقضي بأنه لا ا

جنيه إسترليني لكل طرد أوْ وحدة شحن أو ما يعادل هذا المبلغ لعملة أخرى، إِلا  100تصيب البضاعة مبلغ يفوق 

  .إذا كانت طبيعة و قيمة البضاعة مصرح ا في سند الشحن
                                                 

� ا���Jع ا�! ا��ي �Z ا���دة   - 1U@ا� �U�805  H, ي�ILا� B2�34*و�/. ا��� �9=Qا �I�4ب ا�I� .U9�@ق ب ا��
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  .1�3E إ�/�
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لمعاهدة على أنه يراد بالوحدات النقدية الواردة ذه المعاهدة القيمة الذهبية من ا)  9( وقد نصت المادة التاسعة 

  :ويهدف هذا الحكم إلى تحقيق غرضين

  .ةحماية الشاحن من التقلبات التي تطرأ على قيمة العملة الورقي - 1 

  .تحقيق المساوات بين الناقلين في مختلف الدول بغرض تعويض ثابت محدد -2

كمة المختصة بالنزاع تاريخ تحويل المبلغ المنصوص عليه في البروتوكول إلى ما يعادله بالعملة الوطنية ويقرر قانون المح - 

فإذا لم يصدر المشرع في دولة يحدد التاريخ الذي يعتدُ به في تحديد سعر العملة فعلى القاضي أن يقوم بنفسه ذا 

ديد سعر العملة يوم وصول السفينة إلى الميناء المقصود أو في التحويل ولعل أقرب الحلول الممكنة إلى العدالة هو ما تح

  .اليوم الذي كان يجب أن تصل فيه

ب يتم التحويل في حالة دعوى قضائية حسب قيمة الذهب للعملة المذكورة .ق) فقرة أخيرة 805(والنص في المادة 

  .بتاريخ النطق بالحكم 

  : على انه) 06(من المادة السادسة ) الأولى ( من الفقرة ) أ ( بند أما عن الحد الأعلى في اتفاقية هامبورغ ينص و   

) 835(عن الخسارة الناتجة عن هلاك البضائع أو نلفها بمبلغ يعادل ) 05(تحدد مسؤولية الناقل وفقا لأحكام المادة 

القائم وحدة حسابية عن كل كيلو غرام من الوزن ) 2,5( وحدة حسابية عن كل طرد أو وحدة شحن أخرى أو 

  :من الاتفاقية على أن 1/ 26لمادة وتنص اأيهما أكبر ) يهلك أو يتلف(ضائع للب

  .كما يحدده صندوق النقد الدولي  1الوحدة الحسابية المشار إليها في المادة السادسة هي حق السحب الخاص

ذي تعرض لتقلبات اقتصادية لاللذان يقومان على الذهب ا) الجنيه الإسترليني و الفرنك بوانكارية( وذا يفضل عن 

وإجراء التحويل وفقا لقيمة العملة الوطنية في تاريخ الحكم والتعويض أو في التاريخ الذي يتفق عليه الأطراف عديدة، 

  .1المعنية ولهذا فهناك مجموعة من الدول

                                                 
1 -  A�� .9�= H, رة�@K, .=��!, ر���Q �ULف =�9. ,�/3. ط�G ��� ه ا8@�4ب�
@U�� 1@0 &��, م���ھ� 

  .ا��ول ذات اQھ�/. '& ا�@!�رة ا��و�/.



100 

 

نية وفقا لنظام السحب الدول الأعضاء في صندوق النقد الدولي ومنها مصر تحسب قيمة العملة الوط: الطائفة الأولى 

النشرة اليومية التي يصدرها البنك ( الخاص وتكون سارية من التاريخ الذي يتم فيه التحويل و تعرف هذه الحالة ب 

  ) .المركزي 

الدول غير أعضاء في الصندوق وتجيز أنظمتها العمل بالسحب الخاص وتحسب العمل أو بالقياس إلى : الطائفة الثانية

  .حق السحب الخاص

  .وعلى ذكر الحد الأعلى للمسؤولية المطبق، يثير الفقه تساؤلا في حالة الضياع أو الهلاك الجزئي للطرد أو الحاوية

  ؟ 666.67/2فهل يقسم مثلا المبلغ  

بالنفي لأن الأمر يتعلق بحد  (RENE RODIERE)والجواب حسب الفقه الفرنسي ومنهم الفقه روني روديير 

المستطاع الحد المعبر عنه  ر، الذي تحدده كل دولة على أن يبلغ التقدير قد2قدير لقيمة الطردأعلى للمسؤولية وليس بت

الدول غير الأعضاء في الصندوق لا تجيز أنظمتها النقدية حساب قيمة عملتها : بالوحدات الحسابية  الطائفة الثالثة 

  .الوطنية بالقياس إلى حق السحب الخاص

وحدة  12500في حالة التقدير على أساس الطرد أو وحدة الشحن بمبلغ يعادل ويحسب الحد الأعلى للتعويض 

  .نقدية

وحدة نقدية عن كل كيلوغرام  37.5وفي حالة التقدير على أساس الوزن يحسب الحد الأعلى للتعويض بمبلغ يعادل  - 

  .من الوزن الإجمالي للبضاعة التي هلكت أو تلفت

من ألف وتحول هذه الوحدات  900من الذهب من سبيكة ذهبية عيارها  مملي غرا 25.5والوحدة النقدية تعادل 

النقدية إلى العملة الوطنية في كل دولة وفقا لأحكام قانوا الداخلي يشرط أن يبلغ التقدير بقدر المستطاع نفس المبالغ 

                                                                                                                                                         
1 - , ،&I0 �/�� ص ص، i��� T��, ي�ILا� B2�387،   486*و�/. ا�  .  


��i��� T��, T ، ص L9� ي�ILا� B2�3ل ��8ي، ,4*و�/. ا���D ��I,  �  . 181'& �7` ا���3
��] =�دل =9� ا���Uادي، ,��i��� T ، ص D149و.  

2 - RENE RODIERE ,op . cit , p295. 
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ر وفق أحكام اتفاقية هامبورغ المعبر عنها في الاتفاقية بالوحدات الحسابية فمسؤولية الناقل عن الهلاك أو التلف تقد

  .على أساس ضابط الطرد أو وحدة الشحن أو على أساس الوزن أي التقديرين أعلى

  : المطلب الثالث

  الحالات المستثناة من التحديد

للناقل التمسك بأحكام المسؤولية ولتابع الناقل ذات الحق بشرط أن يثبت أن الخطأ الذي ارتكبه أي مندوب الناقل 

  .وقع حال تأدية الوظيفة أو بمناسبتها) تابعه(

على أن ثمة حالتين تنبآن عن سلوك شائن من جانب الناقل أو مندوبه هما أن يكون الضرر و الخسائر اللاحقة 

سواء تعمد إحداث الضرر أو جازف وهو متيقن أن الضرر  1بالبضائع نتج عن عمل الناقل العمدي أو عمل مندوبه

وهناك حالة أُخرى تبين أن الضرر أو الخسارة اللاحقة ) الفرع الأول ( عمل العمدي  سوف يحدث وهو ما يعرف بال

وهناك حالة أُخرى وهي تقديم الشاحن بيان بطبيعة  البضاعة ) الفرع الثاني ( بالبضاعة ناتجة عن إهمال الناقل  

  ب .ق ) 01/ 805(وهي حالة مستقاة من المادة  ) الفرع الثالث(وقيمتها 

الحالات لا يكون الناقل جدير بالرعاية وبالتالي يحرم من التمسك بالتحديد القانوني للمسؤولية ويلزم  ففي هاته

  .2بتعويض المضرور عن الضرر والخسارة كلها

  :الفرع الأول

  العمل العمدي  

انب العمل العمدى يقترب من الغش ففيه يكون قصد الناقل واضحا إذ يسعى إلى إحداث الضرر وهو ما يسميه ج

حدث ضررا بالشاحن أو المرسل إليه من الفقه بالخطأ العمدي فالناقل يقوم بالفعل أو يمتنع عنه وهو متيقن تماما انه سي

                                                 
9� ,�3وب ا�i��c, BaJ� B2�3   �809/. أي ا���دة �4Eي أ�a8م ا���دة ا�@�" ق ب  Z3E816 ا���دة   - 1=. " 
أ=?ه إذا   B2�39� iI0 ]805 ا[�@�7دة ,H �8ود ا��4*و�/. ا���Dرة '& ا���دة  " ق ب   Z3E809 ا���دة    - 2


�� T�B�= H= Ç@ أو إھ��ل ,BL2 H ا�B2�3 ��اء �Dن =�8g ���E HاثL��� iI� ي� H/LE ��ن ا��4Kرة أو ا�
�ر ا�
  .ا�
�ر أو ����!�ز'. ,T ا�@/H, HU �8وث �Vر =9� اQر��
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وكمثال على الغش تدوين تصريحات كاذبة لها علاقة بالبضاعة في سند الشحن سواء تعلق الأمر بقيمتها أو بطبيعتها 

ية قضاء المصري إلى أن التحديد لا ينطبق لأننا نكون في الواقع يصدد مسؤولوفي حالة الغش الصادر من الناقل يتجه ال

  .وقد جاء هذا الحكم تحت عنوان سقوط الحق في التمسك بتحديد التعويض ) عقد النقل(تقصيرية خارجه عن 

ن ميزة التحديد الغش و الخطأ الجسيم تنص اتفاقية هامبورغ بعدم استفادة الناقل البحري م 1وتسميه اتفاقية هامبورغ

من )  الفقرة الأولى من المادة الثامنة(القانوني للمسؤولية إذا صدر منه غش أو خطا جسم وقد نصت على ذلك 

إذا اثبت أن الهلاك ) بالمادة السادسة(لا يحق للناقل الاستفادة من تحديد المسؤولية المنصوص عليها : "الاتفاقية بالقول

م نتج عن فعل أو تقصير من الناقل إرتكبه يقصد التسبب في هذا الهلاك أو التلف أو أو التلف أو التأخير في التسلي

  ".2التأخير

هذا الحكم الذي أتت به الاتفاقية يجعل من الغش و الخطأ الجسيم الذي يصدر من الناقل سبا في سقوط حقه 

ت غش أوْ خطأ الناقل الذي كان بالتمسك بالتحديد القانوني للمسؤولية ويتوجب في هذه الحالة على الشاحن إثبا

السبب في هلاك البضائع أو تلفها أو التأخير في تسليمها وعند ذلك يستطيع الحصول على التعويض الكامل من 

  .الناقل

والغش استقر عليه القضاء في كل الدول على أنه مانع من الاستفادة من تحديد المسؤولية آخذاً بقاعدة أَن الغش 

) الدوائر اتمعة(طأ الجسيم اختلفت المحاكم بشأنه إلى أن قضت محكمة النقص الفرنسية يفسد كل تصرف والخ

وطابعها الأمر ) أن إطلاق النص في أي حال من الأحوال(بإيجازة تحديد المسؤولية في حالة الخطأ الجسيم باعتبار 

 1979 3ديل معاهدة بروكسلالخاص بتع) 1979(الذي يستبعد تشبيه الخطأ الجسم بالغش كذلك أخذ بروتكول 

هذه المسالة فاتجه إلى حرمان الناقل سيئ النية أو الغارق في الإهمال من الاستفادة من تحديد، المسؤولية ولم يستعمل 

                                                 
 .  1�3E 1�978 ا�! ا�� إ�� ا2�7E/. ھ�,�Lرغ  - 1
  .I0 �/��90&،,4*و�/. ا�B2�3 ا��ILي و'i ا2�7E/. ھ�,�Lرغ ,��i��� T ،ص - 2

 .443'& �7` ا���3� =�L ا��I/� ا��Jار�&،�2��ن ا�@!�رة ا�i��� T��, .0�IL ،ص 
  .� �1�3E 1 إ�� B0��E ��وHa� B4D أ:�ت =A�� �3 ا�a8Qم ا�! ا� - 3
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والخطأ له درجات عدة ن تختلف من نظام إلى نظام آخر لأن لكليهما مدلولا) الخطأ الجسيم ( أو ) الغش ( لفظ 

  .اك الخطأ الجسيم واليسير والتافهويختلف من شخص لآخر فهن

فإنه يقع على المضرور عبئ إثباته أي الدليل على انصراف إرادة الناقل أوْ نائبه أوْ أحد 1وإذا كان الغش لا يفترض

 تابعيه إلى ارتكاب الفعل أو الامتناع و إلى النتيجة المترتبة عن العمل أو الامتناع وهى هلاك البضائع أوْ تلفها أوْ تأخير

تسليمها، ومثال ذلك قيام تابعي الناقل سرقة البضائع ومن أثبت غش الناقل حرم هذا الأخير من ميزة التحديد 

  .القانوني للمسؤولية 

  :المسؤولية غير المحدودة للناقل -1

الثاني  أما ةهناك اتجاهين واضحين في جعل مسؤولية الناقل البحري بوجه عام غير محدودة الأول اتجاه القوانين اللاتيني

  .اتجاه القوانين الانجلوساكسونية

سببا موجبا لتشديد مسؤولية الناقل ومن القوانين التي تتبع هذا المعيار هناك  2يجعل من الغش:   الاتجاه الأول -

  . )، الفرنسي، المصري الايطاليالقانون الألماني، ( 

أصلا فكرة الغش أو فكرة الخطأ  فلأنظمة لا تعر هو اتجاه القوانين الانجلوساكسونية فهذه ا:   الاتجاه الثاني -

  .4إلا أا تعرف بما يسمى الخطأ الإرادي 3الجسيم

  :تأثير خطأ الناقل على التحديد القانوني للتعويض -2

يشكل التحديد القانوني للتعويض أهم مقومات الحل التشريعي للمعادلة القائمة على ضرورة تعديل العدالة التعاقدية 

وضمان الجدوى الاقتصادية وتتمثل في عدم إعاقة النقل البحري بإقرار المسؤولية ) شاحن الضعيف اقتصادياحماية ال(

  المطلقة ولكن ألا يستوجب إثبات الناقل لخطأ إرادي استبعاد هذه الموازنة القانونية؟

                                                 
  . ��D ��I,238، 240ل ��8ي، =�U ا�HIJ وا�@i��� T��, ³0�7 ،ص ص  - 1
  .ا��Á ھ� ار�aEب '�B أو ا,@�3ع =�� ��SU ا�VQار ����/� - 2
� إھ��ل ����D ?�' ،³ن أو ا,@�3=�، '& ا�KEذ ا��0�3. ا�?ز,. و�� �Ha0 1 ذ�] ��4ء �/. ا��cK ا�!1/4 ��0ف ��� - 3

  .أي ��LISE 1 �/. ا�VQار ����/�
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ان أي من الأخطاء يؤدي وينحصر فيما إذا ك، 1لقد كان هذا السؤال من أهم المصاعب التي اعترضت القضاء الفرنسي

  ).ب(أم الخطأ الجسيم ) أ(إلى استبعاد التحديد القانوني للمسؤولية الخطأ التدليس 

   La faute dolodive: الخطأ التدليسي -أ

وعرفت ، 3كالغش يخرج عن كل القواعد ويشكل استثناء على التحديد القانوني، 2التدليس في نظر القضاء الفرنسي

من المعلوم أن المدين يرتكب خطأ تدليسي "قائلة أنه  1969نسية في قرارها الصادر في فبراير محكمة التعقيب الفر 

  .4"عندما يرفض عمدا تنفيذ التزاماته التعاقدية حتى لو لم يكن هذا الرفض بدافع نية الأضرار بمعاقده

ينسحب نفس الحكم على الخطأ ولكن إذا كان استبعاد التحديد القانوني جزاءا على الخطأ التدليسي فهل يمكن أن 

  الجسيم؟

  :الخطأ الجسيم -ب

يتمثل الخطأ الجسيم في السلوك الذي يبتعد كثيرا عن السلوك الذي يقوم به في نفس الظروف الرجل العادي، أو 

ويتميز ، 5السلوك الذي يكشف إما عن منتهى التهاون وإما عن اللامبالاة تجاه الأخطار التي تنشئ عن ذلك السلوك

وقد حاولت بعض المحاكم الفرنسية تشبه الخطأ ، 6طأ في أن هذا الأخير قصدي مع وعيه بأن هناك ضرر ناتج عنهالخ

التشبيه التقليدي ) روديير(بالخطأ الجسيم وبالتالي منع الناقل من الاستفادة من التحديد القانون للتعويض ويبرر العميد 

يدان النقل كما في قطاعات القانون الخاص الآخر فهو يؤدي إلى الخطأ الجسيم بالتدليس ليس مقبولا دائما في م

                                                 
1  - RENE RODIERE: traité; tome II op;cit n°675;p306. 
2 - Y.PICOD: le devoir de loyauté dans l'exécution du canlrat ;thèse paris; L.G.D.J 
1989 préf ; G.couturier; n°45;p62. 
3 RENE RODIERE, L'affaire du habsbourgeois; ch renvies; D.M.F;  mars 1960; p331  
4 - L'affaire de société  des comédiens; français; ch:W.J.C.P;1969-II16030; note 
renvies 
5 - vocabulaire guridique; association Henri capitane; paris pue; 1987; préf; G.gornu; 
mot faute; p350 
6 - S.MELLOULI: op.cit.; p311. 
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تعديل الموازنة القانونية كما أن التقريب بين الخطأ الجسيم والتدليس على أساس الخطأ الجسيم يخرج عن الحدود 

  .1الاتفاقية

  : الفرع الثاني 

  إهمال الناقل

نافل أن فعله أو الإِمتناع عن الفعل الذي سوف يقوم به من يعرف بالإهمال أو الخطأ غير المغتفر يتحقق عندما يعلم ال

  شأنه أن يؤدى إلى إحداث خسائر وإضرار بالبضاعة ومع ذلك يقدم عليه ، والخطأ غير المغتفر يسمى بالخطأ 

  

فعدم الاكتراث له لعادي إذا وجد في نفس الظروف الناقل ا هالواعي أو عدم الاكتراث وهو الخطأ الذي لا يرتكب

  :2صرانعن

أن تنصرف إرادة الناقل إلى إرتكاب الفعل أو الإمتناع، فإذا كان الفعل غير إرادي فانه لا يعد عدم إكتراث من  – 1

حق الناقل التمسك بتحديد المسؤولية مثال ذلك حالة الانحراف الإضطرارى عن خطأ سير السفينة المتفق عليه بين 

  .الناقل والشاحن

إثبات الفعل أو الامتناع على علم تام باحتمال حدوث الهلاك أو التلف أو التأخير في أن يكون الناقل لحظة  -  2

  .وصول البضائع محل عقد النقل البحري كأثر يترتب على إرتكابه الفعل أوْ الإمتناع

كبر أن ومن هنا يتبين لنا فيصل التفرقة بين العمد وعدم الإكتراث يتحصل في أنه حالة العمد يعلم الناقل على وجه أ

أو التأخير أو في حالة عدم الاكتراث فان الناقل إِنما يعلم أو يجب ناعه حدوث الهلاك أو التلف من شأن فعله أو امت

  .عليه أن يعلم بحدوث   الضّرر على نحو محتمل وفقا ريات الأمور

                                                 
1 - Trib; gomm de la siene; 12/01/1948 d1949;p62 note marais et capp; raris; 
D1951;p606; cite par ;Y.guyon;op cit; n°107;p107. 
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فر ذلك بذاته هو الخطأ غير المغتأن الناقل يعي أن ضرراً يمكن أنْ يحدث نتيجة فعله أو إمتناعه فان : فعدم الإكتراث

فانه يلزم مثل ما تقربه محكمة النقض الفرنسية توافر ) الخطأ الغير المغتفر(وحتى يتحقق أو الخطأ الواعي غير المغتفر 

أن يكون الفعل إراديا وأَنَ يعي الشخص خطورة فعله وأن يكون عليه تبعا للظروف المحيطة أن يعي : عنصرين هما

  .ذلك

إذا وجد في ) ط الحرص متوس(في هذا اال طليق أي جائز بكافة الطرق والمعيار بالنظر إلى الناقل العادي الإثبات 

. ق 816أنظر المادة ( ق ـابـل مطـكـل بشـاقـوا النـلى مندوبـوتجدر الملاحظة هنا أَنَ هذا الإِستثناء يطبق عنفس الظروف

  ).ب  

  

  : الفرع الثالث

  :يعة البضاعة وقيمتهاتقديم الشاحن بيان بطب 

إذا لم يصرح الشاحن أو ممثله القانوني بطبيعة وقيمة البضائع قبل شحنها على "ق ب ح بقولها  805نصت المادة  

السفينة ولم يدون هذا التصريح في وثيقة الشحن أو أية وثيقة نقل أخرى مماثلة فلا يعد الناقل مسؤولا عن الخسائر أو 

وحدة حسابية عن كل طرد أو وحدة   10.000ع أو التي تتعلق ا بمبلغ يزيد عن   الأضرار التي تصيب البضائ

من  234وتنص المادة 1الإعلان عن المصلحة في المحافظة على البضائع" شحن آخر   وهناك من يسمى هذا الشرط 

المسؤولية إِذا قدم الشاحن لا يجوز للناقل البحري التمسك في مواجهة الشّاحن بتحديد : " قانون التجارة البحرية بأنه

بيانا قبل الشحن عن طبيعة البضاعة وقيمها وما يتعلق على المحافظة عليها من أهمية خاصة وذكر هذا البيان في سند 

الشحن ويعد البيان المذكور قرينه على صحة القيمة التي عينها الشّاحن للبضائع إلى أن يقيم الناقل الدليل على ما 

  .يخالفها

                                                 
  . �L= ��I,196 ا�7@�ح �Eك ، ,��i��� T ،ص  - 1
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لا محل لتحديد المسؤولية إِذا أَخطر الشّاحن الناقل قبل الشحن بأهمية البضاعة موضحا فيها طبيعتها و قيمتها وفي هذا 

  وما يتعلق على وصولها سالمة من أهمية خاصة 

كاللوحات الفنية، والقطع الأثرية والتحف، ( ويحدث ذلك في نقل البضائع النادرة الكبيرة القيمة المادية والمعنوية 

خطوطات القديمة ومخلفات العباقرة، والمعادن الكريمة  والأجهزة الدقيقة وأساس عدم تحديد مسؤولية الناقل هو نقل والم

  .1البضاعة يعلم طبيعتها وقيمتها قبل الشحن  وأن الشاحن يعلق أهمية بالغة على وصولها سالمة إلى ميناء الوصول

  

  

  الشروط الواجب توافرها في البيان: أولا

  : نتج البيان أثره يجب توافر فيه الشروط الثلاثةحتى ي

  : أن يقوم الشاحن قبل الشحن بتقديم بيانا عن طبيعة البضاعة وقيمتها -1

والعبرة هنا بالقيمة المعلنة للبضاعة وليس بقيمتها الحقيقية على أساس أن القيمة المعلنة هي التي يؤخذ ا عند التعويض 

حالة قيام الشّاحن بالمبالغة في ثمن البضاعة يمكن للناقل إقامة الدليل على عدم صحة  في حالة الهلاك أو التلف وفي

بيان القيمة التي ذكرها الشاحن، فالأصل أن يفترض صحة البيان الخاص بالقيمة والمقدم من الشّاحن والناقل أن يثبت 

  : ولهماأ: عكس ذلك وهذا الشرط مذكور مقدما قبل الشحن من أمرين

المكان المناسب للبضاعة على ظهر السفينة واتخاذ العناية اللازمة بما يتفق مع طبيعة البضاعة خاصة بالنسبة إعداد  - 

  .لعمليات التشْوين وقد يقتضي الأمر من الناقل تعيين حراسة خاصة عليها

  : القيمة المعلنة أكثر من الحد الأعلى للمسؤولية-2

  قل من الحد الأعلى لمسؤولية الناقل البحري ؟ لكن هل يجوز أن تكون القيمة المعلنة أَ 

                                                 
1 - Lا� B2�3ل ��8ي، ,4*و�/. ا���D ��I, ص ،i��� T��, T��
L9� ي�I195  .  
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أن ذلك غير جائز ،وأنه لا يصح القوْلَ بانََ الشاحن ظالما أن من حقه عدم بيان قيمة : 1في رأي بعض الفقهاء

ك البضاعة فانه يكون له أن يقدم بيانا وأقل من الحد الأعلى للمسؤولية ذلك أن من شان إيراد بيان بقيمة اقل من ذل

  .الحّد ما يعني تحديد مسؤولية الناقل بأقل من التحديد القانوني وهو باطل

علاوة أن الغرض الأساسي من البيان المقدم من الشاحن هو إِستبعاد التحديد القانوني والحصول على تعويض كامل 

الطبيعة و القيمة يستنتج منه الضرر وهو ما لا يتحقق إلا إذا كانت القيمة المعلنة أعلى من التحديد القانوني وذكر 

  .البضاعة عالية القيمة

هذا السند وحده هو الذي يحكم العلاقة وفي الحدود التي رسمَهَا ولا يغني : دراج هذا البيان في سند الشحنإ -3

  ).ة الجمركية إذن الإِستيراد، الوثيق( أية وثيقة أُخرى د الشّحن أو عن ذلك وورد البيان بفاتورة الشراء وذكر رقمها سن

  أثره القانوني: ثانيا

إذا ما توافر بيان طبيعة البضاعة وقيمتها الشروط التي بياا فإن مقتضى ذلك حرمان الناقل البحري من التحديد 

  .القانون للمسؤولية وذلك في دعوى المسؤولية المرفوعة من الشّاحن أو المرسل إليه

بأداء القيمة المعلنة في سند الشحن وإِذا كان الهلاك جزئيا يلزم بتعويض إذا ما حصل هلاك كلى للبضاعة يلزم الناقل 

  .2نسبي وجعل المشرع قرينة بسيطة للناقل وجعله يثبت ذلك بكافة طرف الإثبات في مواجهة الشاحن

ويترتب على التصريح بقيمة البضاعة ونوعها تمكين الشاحن من الحصول على التعويض الكامل عن الضرر الذي 

  .3به جراء عدم تنفيذ عقد النقلأصا

  بيد أنه يثار السؤال حول ما إذا كان التصريح بقيمة البضاعة ونوعها يرتب الأثر حتى ولو كان غير صحيح؟

لا يمكن الإجابة على هذا السؤال بصيغة مطلقة بل لابد من التمييز بين ما إذا كانت عدم صحة التصريح عن قصد 

  أم لا؟
                                                 

  .��D ��I,195ل ��8ي ، ا����T ��47  ،ص  - 1
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تصريح عن قصد فإن ذلك لا يمنع الشاحن من الاستفادة من استبعاد التحديد القانوني، إذا لم تكن صحة عدم ال

لكن من الذي يتحمل عبء إثبات الطابع العمدي لعدم صحة ، 1مادام الناقل قد عجز عن إثبات سوء نية الشاحن

  التصريح بقيمة البضاعة ونوعها؟

أن الشاحن هو الذي يتحمل عبء إثبات ، 2ض الفقهاءلقد اختلف الفقهاء في مسألة تحديد عبء الإثبات يرى بع

لأن حسن النية يفترض ، 3حسن نيته وإلا فإن الناقل يعفى من كل مسؤولية ولكن بعض الفقهاء لم تشاطره الرأي

  .وعلى من يتمسك بسوء النية إثبات ذلك

  :المطلب الرابع

  .المستفيدون من التحديد وطبيعته القانونية 

من الإعفاء من المسؤولية  نوهم نفسهم المستفيدو ) الفرع الأول ( من تحديد المسؤولية  نري المستفيدو نظم المشّرع الجزائ

  .عن طبيعة التحديد القانوني للمسؤولية) الفرع الثاني( ثم نبحث في 

  :الفرع الأول

  من التحديد نالمستفيدو  

وَمَدَ هذا ) أولا(رع على تحديد مسؤولية الناقلالتوازن بين مصالح الناقل و مصالح الشاحن أعتمد المش لحتى لا يخت

  ).ثانيا( التحديد واستفاد منه مَنْدُوب الناقل أو تابعه

   الناقل: أولا

قل المثبتة لسند ينطبق فقط على عقود الن: " عقد النقل البحري بأنه) ب ( عرفت معاهدة بروكسل بالمادة الأولى فقرة 

  ..."الشحن أو بأية وثيقة مماثلة تكون سند نقل البضائع     بحرا

                                                 
1  - "L_0 ي� .�HI ��19 أن H48 ا�3/. ,7@�ض و��ء ا�3/. ھ� ا�

2 - G.MARAIS: les transports intermationaux  de marchandises par mer et la 
jurisprudence en droit comparé  L.G.D.J. paris 1949;p215. 
3 - S.MELLOULI: op.cit.; p322. 
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  ).ق ب (  746وهذه المادة تناظر المادة 

يشمل مالك السفينة أو مستأجرها المرتبط مع الشاحن بعقد " من نفس المادة الناقل على أنه ) أ ( وعرفت الفقرة 

  .نقل

وم بعملية النقل لموجب بيق معاهدة بروكسل هو الناقل مالك السفينة الذي يقويفهم من ذلك أن الناقل الخاضع لتط

  : وهو الناقل المتعاقد و الناقل الفعلي  1ولهذا فهناك الناقل بموجب سند شحنسند الشحن 

  . الناقل المتعاقد والناقل الفعلي - 

يتعهد بتنفيذه ويكون مسئولا عن الهلاك أو هو الناقل البحري الذي يبرم عقْد النقل مع الشاحن و : الناقل المتعاقد - 

التلف الذي يلحق ا أو التأخير في تسليمها ويكتسب الناقل بذلك صفة الناقل المتعاقد من واقع إتفاقه مع الشاحن 

  .على النقل ويترتب على ذلك أن يكون اسم الناقل المتعاقد مذكورا في سند الشحن وبالتالي يكون مسئولا تجاه الغير

يقصد بمصطلح الناقل كل شخص " دْ عرفت المادة الأولى من إتفاقية هامبورغ فقرة الأولى الناقل المتعاقد كما يلي وَقَ 

  "أبَرم عقدا أو أبُرم باسمه عقدا مع الشاحن لنقل بضائع بطريق البحر

لأخير هو الناقل الفعلي، فيكون هذا ا. يعهد الناقل المتعاقد بتنفيذ عملية النقل إلى ناقل بحري آخر : الناقل الفعلي

  .وهناك الناقل بموجب سند شحن مباشر 

)" ق ب (  763معاهدة بروكسل لم تتعرض لهذا النوع من النقل عكس معاهدة هامبورغ والمشرع نص في المادة 

بحري تطبق أحكام هذا الفصل والمتعلقة بوثيقة الشحن بصورة مطابقة لوثيقة الشحن المباشرة و التي يضعها الناقل ال

الذي يتعهد بنقل يتمم جزئيا بواسطة ناقل أخر بحري أو ري أوبري أو جوي أو عن طريق السكة الحديدية و يتضح 

  ). النقل المتتابع ( أن المقصود بالنقل لموجب سند شحن المباشر هو 

  

                                                 
  .i��478 ، صا����T ا�,��D ��Iل ��8ي،  - 1



111 

 

  

  

  :الناقل في النقل المتتابع –أ

  .1النقل المتتابع هو الذي يكون بحريا في جميع مراحله

 هذا النوع يتفق الناقل الأول الذي يصدر سند الشحن مع الشاحن على أن يتولى عملية النقل إلى مكان معين ثم وفي

يسلم البضاعة إلى ناقل ثاني لنقلها إلى المكان اللاحق ثم يسلمها هذا الأخير إلى الناقل الذي يليه وهكذا بالتتابع حتى 

  .2يصل إلى المرسل إليه

  :البحري المختلط الناقل في النقل  –ب

أما المشرع الجزائري نظم . معاهدة هامبورغ لم تنظم هذا النوع من النقل وإنما نظمت النقل المتتابع البحري البحث

ج كما أن هذا النوع من النقل تم تنظيمه .ب.ق 763النقل المتتابع بنوعه البحري والمختلط وذلك بنص المادة 

  . 1980/  05/  24للبضائع المعتمدة في جنيف بتاريخ  بواسطة معاهدة النقل المختلط الدولي

النقل البحري المختلط يتم بوسائل متعددة إذ يتم بطريق البحر في جزء منه وبطريق البر أو الجو أو السكة الحديدية في 

  .الجزء الآخر

ون بصدد عقدي نقل وهنا إِما أن يتعاقد الشاحن نفسه مع الناقل البحري والبري والجوي كل منهما على حدا، نك

  .مستقلين تسري كل منهما الأحكام الخاصة به 

  وإما أن يتعاقد الشاحن مع الناقل البحري على نقل البضائع إلى البلد المقصود بطريق 

وذا تكون بصدد عقد واحد يظم جميع عمليات النقل المختلفة لكن هنا يطبق القانون البحري ) البحر والبر معا ( 

  .1ص بالنقل البحري ويطبق القانون التجاري على الجزء الخاص بالنقل البريفي الجزء الخا
                                                 

  ,B0��E H ��وB4D  11را�T ا���دة  - 1
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لكن في حالة حدوث تلف أو هلاك بالبضاعة أو التأخير في استلامها فما على المرْسل إليه إلا الرجوع ضد الناقل 

ناقل في حدود الأول مصدر سند الشحن المباشر في كل مسافة النقل وعلى هذا الأخير الرجوع بعد ذلك ضد كل 

  .2مسافة الناقل أو بالرجوع عليهم جميعا بالتضامن

ولهذا فان المستفيدون من تحديد المسؤولية هم الناقل المتعاقد والناقل الفعلي وكذلك الناقل في حالة سند مباشر الناقل 

  .الأول والناقلين اللاحقين

  :تابعي الناقل : :ثانيا

  .3الناقل ومندوب الناقل هو تابعه إستنادا إلى القواعد العامة كما رأينا تجري التحديدات والإعفاءات

جاز لهذا المندوب , إذا أقيمت الدعوى المذكورة في المادة السابقة على أحد مندوبين الناقل 814وتنص المادة 

  .التمسك بالتحديدات والإعفاءات من المسؤولية التي يمكن للناقل أن يتمسك بالاستناد لهذا المبحث 

  : رع الثانيالف

  طبيعة التحديد القانوني

هناك من رأى أن أحكام مسؤولية الناقل البحري : هنا انقسم الفقه بشأن طبيعة التحديد القانوني للمسؤولية   

للبضائع تتعلق بالنظام العام ومن ثمة فعلى المحكمة أن تعمل على إثارة الدفع المتعلق بالتحديد دون توقف على تمسك 

وإذا ما طالب المضرور بالتعويض دون بيان الضابط الذي يقدر على أساسه التعويض فإن على القاضي الناقل بذلك 

الحكم بالتقدير الأعلى للتعويض ومقتضى أن التحديد القانوني لمسؤولية الناقل البحري من النظام العام عدم جواز 

بين ما إذا كان أمد ذلك الاتفاق هو تحديد  الإتفاق على ما يغاير أحكامه على أنه يتعين في هذا الصدد التفرقة

  .            مسؤولية الناقل بأقل من ذلك الحد أو بما يزيد عنه

                                                                                                                                                         
7� ��Dل ط�، ا��U��ن ا��ILي ,��i��� T ، ص  - 1cS,306 .  
2 -  H/Eا���د ���ق ب  ج (    765و 764ا.(  
=H ا�
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فإذا تضمن سند الشحن شرطا مقتضاه أن يكون الحد الأقصى لمسؤولية الناقل أقل من الحد القانوني للمسؤولية فإن  

يكون باطل بطلانا مطلقا وبالتالي فالتحديد القانوني رر الذي نشأ عنه الضمثل هذا الإتفاق وقد تم قبل الحادث 

  . 1للمسؤولية من النظام العام 

ولهذا أن التحديد القانون للمسؤولية روعي فيه راعية الناقل باعتباره حد أقصى ومصالح الشاحن باعتباره حد أدنى لما 

ية الاتفاقية والمشرع المصري تارة يستعمل الحد يمكن الاتفاق عليه وحدا أعلى للمسؤولية القانونية وحد أدنى للمسؤول

  الأعلى للمسؤولية وتارة الحد الأقصى لتعويض وكلاهما يؤديا ذات المعنى الواقع الأمر إن المسؤولية لابد لها من 

التحديد وكذلك الشأن بالنسبة للتعويض الذي وضع القانون المدني ضوابطه وهو تعويض نص عليه المشرع إستنادا إلى 

  ". ما فات الدائن من كسب وما لحقه من خسارة"اعدة ق

ومقتضى أن أحكام مسؤولية الناقل البحري من النظام العام هو عدم جواز الاتفاق على ما يغاير أحكامه وتقضي به 

مصري مؤيدة لهذا المعنى إذ نصت على تحديد  1/  233 المادة  المحكمة دون تمسك الناقل بذلك وقد جاءت صياغة

ولية أيا كان نوعها عن هلاك البضائع أو تلفها ، فالتحديد مفروض بقوة القانون سواء تمسك به الناقل أو لم المسؤ 

يتمسك ،وفي هذه الحالة لا يكون أمام الناقل في معرض دفاعه إلا ان يتمسك بالتحديد القانوني للمسؤولية فإذا تبين 

قيمتها قد إستوفى شروطه سقط حق الناقل في التمسط للمحكمة أن تقديم الشاحن للبيان عن طبيعة البضاعة و 

  .بتحديد المسؤولية واذا كان العكس اعملت المحكمة التحديد القانوني

انتقد الآراء السابقة لكون أن التحديد المسؤولية يحمي مصلحة خاصة وهي مصلحة الناقل  2وهناك جانب من الفقه

  . فقط وبالتالي لا يمكن أن يكون من النظام العام
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يعد باطلا وعديم الأثر كل شرط :  811في هذا اال نص المادة )ق ب ج ( ومن النصوص القانونية الواردة في 

  :تعاقدي يكون هدفه أو أثره المباشر أو غير المباشر ما يلي 

  ).ق ب ج ( 805تحديد المسؤولية بمبلغ يقل عن المبلغ المحدد في المادة   -ب 

ل لأنه من خلال هذا النص يتضح في اعتقادنا أن التحديد القانوني للمسؤولية من النظام ونحن نميل إلى الرأي الأو 

العام لان النص القانوني رتب البطلان المطلق على تخفيض تحديد المسؤولية بموجب اتفاق فالتحديد القانوني يمثل حد 

ولكن يجوز للطرفية أن يتفقا على أكثر من الحد أدنى لما يمكن الاتفاق عليه وحد أعَْلَى في النظام القانوني للمسؤولية 

القانوني المطبق بعد أن درسنا حالات إعفاء الناقل البحري وقلنا بأنه إذا لم ينفي مسؤوليته أي الناقل على أحد 

من القانون البحري الجزائري والموافقة للمادة الرابعة من معاهدة بروكسل  803الأسباب المقررة حصرا في المادة 

بإمكانه أن يتجه الناقل إلى تحديد مسؤوليته أما الآن ندرس وسائل نفي مسؤولية الناقل الجوي للمسؤولية  1924

بعد أن تتقرر هذه المسؤولية نظرا لخطورة وسيلة النقل الجوي وهو ما نتعرض له في ) استبعاد مسؤوليته(وكيف يمكن 

  ).الفصل الثاني(
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  :الفصل الثاني

  لناقل الجويحالات إعفاء ا 

نظـرا للســمة الــتي تمتــاز ــا الطــائرة عـن غيرهــا مــن وســائل النقــل الأخــرى وهـي الســرعة الفائقــة الــتي تمكنهــا مــن تجاهــل 

الحدود الإقليمية للدول، لذا فإن من الضروري وجود أحكام دولية موحدة تـنظم عمليـات النقـل الجـوي الـدولي ولقـد 

ر إلى وضـــع تشـــريع دولي يـــنظم النقـــل الجـــوي الـــدولي أطلـــق عليهـــا اتفاقيـــة استشـــعر اتمـــع الـــدولي هـــذه الحاجـــة فبـــاد

فصـول هــدفها  05الخاصــة بتوحيـد بعـض أحكــام النقـل الجـوي الــدولي وتتضـمن هـذه الاتفاقيــة  1929وارسـوا سـنة 

  حماية الأشخاص المتعاملون مع الناقل وأهم ما يهمنا هو الفصل المتعلق بمسؤولية الناقل

  .1في الانضمام إلى هذه الاتفاقية والمصادقة عليها وقد قررت الجزائر

، والــتي تكــاد 2المتعلــق بـالطيران المــدني 98/06ومسـؤولية الناقــل الجــوي في التشـريع الجزائــري تخضــع لأحكـام القــانون 

مـــن حيـــث طبيعـــة  1955وبروتوكـــول لاهـــاي  1929تتطـــابق مـــع قواعـــد المســـؤولية الـــواردة في اتفاقيـــة وارســـوا لعـــام 

لية أو شروط قيامها أو نطاقهـا الـزمني أو طـرق دفعهـا ومادمنـا ذكرنـا طـرق دفـع هـذه المسـؤولية قـد يحصـل أثنـاء المسؤو 

لكارثــة جويــة عندئــذ تتعقــد المســؤولية لحــبر الضــرر ) الطــائرة(تنفيــذ الناقــل الجــوي لعقــد النقــل أن تتعــرض وســيلة النقــل 

الناقل الجوي مـن تـأثير علـى الموقـف الجـوي وضـع المشـرع حـدا الذي لحق بالمضرور أو المتعاقد، ولما لإطلاق مسؤولية 

أقصى للتعويض ولكن يخسر الناقل الجوي هذه الميزة إذا كان الضرر ناجما عن غش وقع من جانبـه أو خطـأ مسـاوي 

أو للغش كما أن المشرع أعطى للناقل الجوي فرصة تقويض المسؤولية بإثبات اتخاذه التـدابير الضـرورية لتفـادي الضـرر 

                                                 
أ�S,12  ���@Dد2. ا�! ا�� =9� ا2�7E/. وار��ا ��Jن A�� �/8�E �2ا=� ا�BU3 ا�!�ي ا��و�& ا����2. �&  - 1

� ا�����م ر�L�@L�1955  12  �28ي ا���T2 =9/� '& وا�����. ��Lو�D�Eل [ھ 1929
@U��74.64  &' ا��*رخ
  . 34�1964.  26ر ر12 .ج 1964,�رس  02
ر ر�I0. 12د ا��Uا=� ا���,. ا��@�c��� .U9/�ان ا����& ج ��1998ان  27ا��*رخ '& ) 98/06(ا��U��ن ر12  - 2

 75/2000ر ر12 .ج 06/12/2000ا��*رخ '&  2000/05أ��ي =9� ھ�ا ا��U��ن �U� B0��E��ن  34�1998.  48
 1� B0��@�0`ا�  ZK0 �, ÆU' م ا��4*و�/. =�ل�a8��)�O�?�@رات وا��cا��(  
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وقـــانون  64/1966فنـــدرس طبيعـــة المســـؤولية وأساســـها وفقـــا لقـــانون  إثبـــات أنـــه كـــان مـــن المســـتحيل عليـــه اتخاذهـــا

  . )المبحث الثاني(، ثم ندرس حالات المسؤولية )المبحث الأول( 98/06

  :المبحث الأول

  :98/06وقانون  64/166وفقا للقانون وأساسها طبيعة المسؤولية  

ــــولية هـــل هـــي عقديـــة أم تقصـــيرية ويـــتم ذلـــك بـــتفحص روح القنـــتكلم عـــن طبيعـــة المســـؤ  المطلـــب ( 64/166انون ـ

  ).المطلب الثاني( 98/06ثم نتكلم عن المسؤولية وأساسها وفقا للقانون ) الأول

  : المطلب الأول

  المتعلق بالخدمات الجوية 64/166وفقا للقانون رقم وأساسها طبيعة المسؤولية 

، 72، 71وطبقــا للمــواد  83إلى المــادة  71كــاملا لمســؤولية الناقــل الجــوي مــن المــادة   قــد أفــرد هــذا القــانون قســما

والمسؤولية في ظل هذا القانون مسؤولية عقديـة قائمـة علـى أسـاس الخطـأ المفـترض يعـني لا يمكـن للناقـل أن  73،74

رر واسـتحالة ذلـك أو أن الضـرر يتحلل من مسؤوليته إلا إذا اتخذ ومندوبوه كافة التـدابير الضـرورية لتفـادي وقـوع الضـ

مــن هــذا القــانون تحيــل كــل حكــم لم يجــد فيــه نــص في هــذا القــانون إلى  10يرجــع لخطــأ المضــرور كمــا نجــد في المــادة 

  .القانون التجاري

  : المطلب الثاني

  98/06طبيعة المسؤولية وأساسها وفقا لقانون الطيران المدني الجديد 

 يــأتي بجديــد فأحكــام مســؤولية الناقــل الجــوي نجــدها مطابقــة تمامــا لاتفاقيــة نجــد أنــه لم 98/06لــو نــتفحص القــانون 

  .64/1966المعدلة ببروتوكول لاهاي ومطابقة كذلك لأحكام القانون  1929وارسوا الدولية لعام 

ي تحــت عنــوان مســؤولية الناقــل الجــو )القســم الثالــث(مــن )الفصــل الثــامن(والمشــرع الجزائــري تنــاول مســؤولية الناقــل في 

  .156إلى  145إزاء المسافرين والشحن والأمتعة من المادة 
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سواء تعلق الأمر بنقل الأشخاص أو البضائع أو التـأخير  98/06ملها القانون ولية الناقل الجوي في الجزائر يحومسؤ 

ضــرورية ويمكــن للناقــل الــتخلص مــن المســؤولية إذا أثبــت هــو وتــابعوه أــم اتخــذوا جميــع التــدابير ال) 147إلى  145(

بينمـا لم ) 149(أو أن الضـرر يرجـع إلى عيـب ذاتي بالبضـاعة ) 148/01(لتفادي وقوع الضرر أو اسـتحالة ذلـك 

  .1يعد الخطأ الملاحي أو الخطأ في القيادة حالة من حالات الإعفاء

القــانون بموجــب  1929ويبــدوا مــن خــلال طبيعــة المســؤولية وأساســها فالمشــرع الجزائــري يطبــق معاهــدة وارســوا لســنة 

ولكــن هنــاك معاهــدات عــدة جــاءت بعــد هــذه المعاهــدة وهــي تســاير التطــورات الاقتصــادية والتكنولوجيــة  98/06

وظهور طائرات مصممة وفق برامج أمنية لتحمي الأفراد والبضائع، ضف إلى ذلك اسـتحداث أنظمـة جديـدة لمراقبـة 

مــن جهــة )EWWA(نيــة الجزائريــة للملاحــة الجويــة الملاحــة الجويــة ويظهــر ذلــك في العقــد الموقــع بــين المؤسســة الوط

 )contrôle radar(  ـدف اعتمـاد نظـام الـرادار 26/09/2000في ) Thomson(والمؤسسـة الفرنسـية 

، وهــذا إلى جانــب دور مصــلحة الأرصــاد الجويــة للطــيران في ضــمان أمــن وتنظــيم 2فهــو حمايــة أكــبر لمســتعملي الطــائرة

  .3الملاحة الجوية

، تجـــاه المســـافر وبروتوكـــول مونتريـــال الرابـــع لعـــام 4موضـــوعية 1971اهـــدات معاهـــدة جواتيمـــالا ســـنة ومـــن هـــذه المع

موضـــوعية تجـــاه الشـــاحن ولكــــن المشـــرع الجزائـــري لم يــــنظم إليهـــا وبقـــي متمســــك بمعاهـــدات وارســـوا لســــنة  1975

   .1955المعدلة ببروتوكول لاهاي  1929

                                                 
�ا ا��U��ن و[�/�� 9E] ا��اردة '& ا��U��ن " H,98/06 ا��U��ن  231ا���دة  - 1O� .7��Kم ا���a8Qا T/�� ��9E

  "ا��@��K��� i9,�ت ا�!�0. 64/166
  ا��cK ا��?8& أو ا��cK '& 2/�دة ا��c��ة H, .��8 �8[ت اg=�7ء  75/02ا���دة 

2 - KACI D. vers la modernisation du système de contrôle de la navigation aérimme; le 
phare n°19; 2000; p18-19 

��] ا���دة   H,98/06 �2��ن ا�c/�ان ا����&  102ا���دة  - 3Dا�"ا�@&  37و T/�� T
KE ./3U@ات ���2�9. ا����c
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  : المبحث الثاني

  حالات مسؤولية الناقل الجوي

حـالات رئيسـية لمسـؤولية الناقـل الجـوي هـي حـالات الأضـرار البدنيـة الـتي تصـيب  1929تواجه اتفاقيـة وارسـوا لعـام 

لتـأخير في تنفيـذ وحالات أو التلف أو الضياع التي تصيب البضائع أو الأمتعـة وأخـيرا حالـة ا) المطلب الأول(المسافر 

  ).المطلب الثاني(اقل للأشخاص أو البضائع عقد النقل الجوي لنعرج لحالات استبعاد مسؤلية الن

  :المطلب الأول

  المسؤولية عن الأضرار البدنية 

يسأل الناقل عن الضرر الذي يقع في حالة الوفـاة أو الجـرح أو أي أذى "من اتفاقية وارسوا على أنه  17تنص المادة 

رة أو في أثنـــاء عمليـــة الصـــعود أو بـــدني آخـــر يلحـــق المســـافر إذا وقـــع الحـــادث الـــذي نجـــم عنـــه ضـــرر علـــى مـــتن الطـــائ

  ".النزول

وهـو التـزام ببـذل عنايـة والمشـرع الجزائـري لم يشـر  1وهذا النص يترتب على عاتق النقل الجوي التزاما بضمان السـلامة

الناقــل الجــوي يعتــبر "الــتي تــنص ) 98/06(مــن قــانون   145إلى هــذا الالتــزام ولكــن يمكــن استخلاصــه مــن المــادة 

وهـي تقابـل المـادة  148/01سائر والأضرار التي يصاب ا شخص منقول، وبـالنظر كـذلك للمـادة مسؤولا عن الخ

تقر بأن الناقل ملزم ببذل عناية فقـط بقـدم الـدليل علـى  1955من اتفاقية وارسوا المعدلة ببروتوكول لاهاي  20/1

اذهم ذلــك فهــي قرينــة بســيطة قابلــة أنــه هــو ومنــدوبوه قــاموا بــالإجراءات الضــرورية لتفــادي الخســارة أو اســتحالة اتخــ

  .2"لإثبات العكس كم جانب الناقل

                                                 
  .135ر'�" ا��K7ي، ا���/  '& ا��U��ن ا�!�ي، ��,�. =/�Y H`، ا��Uھ�ة، ص - 1
2 - �E2�7/. وار��ا و��وEا�!�ي '& إ B2�3ة، ,4*و�/. ا��/D H48 ،ق�UI9/. ا�D .9!, ،�O� ل [ھ�ي ا����ل�D

  .168، ص1959-��1958,�. ا�3a�gر0.، ا���د اQول 
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، والإصابة إلا أن الناقـل يسـتطيع دفـع هـذه المسـؤولية 1ولكن خطأ الناقل مفترضا فتثور مسؤوليته رد حدوث الوفاة

  .2ل عليهم اتخاذهعن طريق إثبات أنه وتابعوه قد اتخذوا كل الاحتياطات اللازمة لتوقي الضرر أو كان من المستحي

  :الفرع الأول

  :شروط المسؤولية 

مــن اتفاقيــة وارســوا انــه لابــد مــن تــوافر الشــروط الثلاثــة لإثــارة مســؤولية الناقــل الجــوي أن  17يتضــح في نــص  المــادة 

يكــــون هنــــاك حــــادث أن يقــــع الحــــادث علــــى مــــتن الطــــائرة أو أثنــــاء عمليــــة الصــــعود أو النــــزول أو أيصــــاب المســــافر 

  .3بالضرر

  وقوع الحادث: لاأو 

لم تحــدد اتفاقيــة وارســوا مــا المقصــود بالحــادث أو الواقعــة الناتجــة عــن عمليــة النقــل بمعــنى أــا تــرتبط باســتغلال الطــائرة 

،ووفقـا لهــذا التعريـف يشـمل الحــادث انفجـار الطـائرة أو ارتطامهـا بــالأرض أو بسـفينة أو طـائرة أخــرى في 4وتنشـأ عنـه

بالطــائرة أو خطــأ في القيــادة أمــا إذا كــان الضــرر ناشــئا عــن شــجار بــين اثنــين مــن الجــو ســواء كــان ناشــئا عــن عطــل 

  ..5المسافرين فلا يمثل هذا الشجار حادثا يرتب المسؤولية على عاتق الناقل

                                                 
إن أ��9 ا��aارث ا�!�0. ا�@& E*دي إ�� و'�ة �!�/T ا���Dب ,_? ط���ة ا��D�3aرد ا��7�4/. ا�@& أودت �I/�ة  - 1

'�OY �Uت ��A ا��aارث و,H  أ,� ا�! ا�� Roissy  &'25/07/2000,�4'� =�3 أH, �O=?2 ا���cر  109
  ZKY06/03/2003 '&  102أھ��U� �Oط ط���ة =�3 ا�c, H, �O=?2ر �3�Eا�" أودت �I/�ة 

www.iaia.org.statistiques des accidents aéronautiques 
، ��I, 1997 '��0 ا���30&، ا��U��ن ا�!�ي ا�BU3 ا�!�ي ا��ا:9& وا��و�&، دار ا��L@a. ا�!�,�/.، ا�3a�gر0. - 2

  .105ص
3 - jacques sesseli: la notion de faute dans la convention de varsovie nouvelle 
bibliothèque de Droit et de jurqudancc l'ausanne 1961; p33 
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ولقد فسر الفقه الحادث تفسيرا ضيقا فربطه بالاستغلال التام للطائرة وذهب بعضهم إلى حصر الحـادث علـى الحالـة 

  .1طائرة فتسقط فيصاب فيها الركاب والطاقم أو الغير بالضررالتي تعطب ال

ما التعبير الموسع، فالحادث الجوي يشمل  كل واقعـة يترتـب عليهـا شـخص الراكـب، بـل أنـه كـل تـأثير فجـائي لعامـل 

  .2خارجي يترتب عنه ضرر قد يكون متصلا بمشروع النقل أو خارجيا عنه

  .3اقعة لا تتصل بالشخص خارجية عنهوأعتبر القضاء البولوني أن الحادث كل و 

أن الناقـل "منـه علـى  145أما فيما يخص قانون الطيران المـدني الجزائـري فـلا نجـد لاصـطلاح الحـادث إذ تـنص المـادة 

الجــوي مســؤول عــن الخســائر والأضــرار الــتي يصــاب ــا الشــخص المنقــول شــريطة أن يكــون ســبب تلــك الخســارة أو 

  ".ةالجرح قد حدث على متن الطائر 

مـــن خـــلال ذلـــك يمكـــن القـــول أن المشـــرع الجزائـــري الاتجـــاه الأول التفســـير الضـــيق للحـــادث لأن تكلـــم عـــن الســـبب 

المفضي إلى الضرر يجب أن يكون هذا السبب متعلـق وحـدث علـى مـتن الطـائرة وهـذا مـا يفسـر المشـرع اتبـع التفسـير 

  .أساس الخطأ المفترض القابل لإثبات العكسالضيق وهو يتلاءم وأساس مسؤولية الناقل باعتبارها قائمة على 

  النطاق الزمني للالتزام بضمان السلامة: ثانيا

من اتفاقية وارسوا أن الناقل يكون مسؤولا مـتى وقـع الحـادث علـى مـتن الطـائرة أو في أثنـاء عمليـات  17تنص المادة 

،  وهـذا يتفـق مـا ذهـب إليـه المشـرع 4انالصعود أو الهبوط والهدف من وراء ذلك هو حماية المسافرين من مخاطر الطير 

أن الناقـــل الجـــوي مســـؤول عـــن الخســـائر والأضـــرار الـــتي يصـــاب ـــا شـــخص منقـــول والـــتي " 145الجزائـــري في المـــادة 

                                                 
1 - JEAN PIERRE TOSI, responsabilité aérienne de personnes, edition sirey paris 
1998,p24. 

'& . 148، ص1998ط��� H48 �0�`، ا��U��ن ا�!�ي ا��و�&، ,L@a. دار ا�_�J39� .7E�U وا�@�زT0، اQردن  - 2
�Uب ا��L�Qا�!�ي وا B2�3وط 2/�م ,4*و�/. ا��Y ،&9/9@ا�4@�ر ا� �L= ����/. ��ر��O، ا�D�J. ا��ط3/. �7` ا���3

  .42، ص�J39�1976 وا�@�زT0، ا�! ا�� 
218/01/1971
" �� ا���aI. ا�����L� �/9��O�a8 &' �/ ا��Sدر �@�ر£0  - 3  B2�3م ,4*و�/. ا���� "
2 H/8

 ./L9Uا� .a4ا� H= ا�!�ي)infarctus ( ZKJا� H= �/�8د¥� :�ر� BaJ0 ] [ن ذ��D �Dا��ا "��Gا�@& أ

  .JEAN PIERRE TOSI: responsabilité ariene, op; cit p20: �ور �H= ?Uا��

  .i��4109، صا����T ا�,��I '��0 ا���30&،  - 4
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تـؤدي إلى وفاتـه أو تسـبب لــه جروحـا أو ضـررا شـريطة أن يكــون سـبب تلـك الخسـارة أو الجــرح قـد حـدث علـى مــتن 

فالالتزام يستمر طـول الرحلـة الجويـة وبعـد الهبـوط وحـتى اللحظـة الـتي ينهـي " 1نزولالطائرة أو خلال عملية ركوب أو 

فيها الناقل توصيل المسافرين إلى مباني المطار الوصول ولا تخضع العمليات السابقة أو التاليـة لأحكـام اتفاقيـة وارسـوا 

ام القــانون الــوطني الواجــب مثــل عمليــات تســجيل أو ســحب الأمتعــة أو الإجــراءات الجمركيــة ولكنهــا تخضــع لأحكــ

  .2التطبيق

  الضرر: ثالثا

مـن اتفاقيـة وارسـوا عـن الوفـاة أو الجـرح أو أي أذى بـدني وعلـى ذلـك فالضـرر يجـب أن يكـون بـدنيا 17تتكلم المـادة 

الوفـــاة، أو الجـــرح أو الإصـــابات الجســـدية والاضـــطرابات النفســـية "والضـــرر البـــدني يمكـــن التوســـع في مفهومـــه يشـــمل 

،  وقـد اسـتقر الـرأي علـى تحديـد الضـرر علـى ضـوء أحكـام 3وحالات الذعر الشديد التي قـد تصـيب المسـافر والعقلية

  ".التشريعات الوطنية

إذا لفظ أي ضرر بدني قد أثار جدلا فقهيا وقضائيا كبيرا حول مدى اعتبـار الأضـرار العصـبية والنفسـية والعقليـة مـن 

 98/06مـــن قـــانون145، وبـــنص المـــادة4دني يشـــمل الأذى النفســـيهـــذا القبيـــل أي هـــل يمكـــن أن يعتـــبر الضـــرر البـــ

  :يمكن حصر الأضرار التي تصاب المسافر في

، ويعـني إزهـاق روح المسـافر كمـا قـد ينجـر عـن الوفـاة ضـرر معنـوي يسـبب 1هـو ضـرر مـادي يصـيب الراكـب :الوفـاة

  .2فقد قريب الراكب الهالك
                                                 

,H,17  H ا2�7E/. وا��9 وا��U7ة اQو�� ,H ا���دة  H,17 �2��ن ا�c/�ان ا����& ,9��U. ���9دة  145ا���دة  - 1
  . � ,3/. ا�@& �O�?: �@�E ا��4*و�/.�H, �/�E 1 ا���ة ا 1999ا2�7E/. ,��@��0ل 

  '& �7` ا���3� أ���. 34ا����T ا�i��4، ص sesseli  ��ــ� - 2
M.codfroit l'elemdue dans le temps de la responsabilité transporteur aerien 
internationnale a l'egard de passage  "revue francaise de droit aerien" Edition sirey 
paris 1984, p27. 

  .235، ص2008ھ��& دو�0ار، ا�BU3 ا��ILي وا�!�ي، ,�J3رات ا�L9I& ا�2�UI/.، ط  - 3

�ء  - 4Uن ا�Å' 1/4!ا� �cKأو ا� Áر ا����3ي ���@_�3ء ��8. ا���
A'�E ا��1D�I ا���Q�/. ا�@��H= A0 ا�

0.، أ��� أ�Dم a9,�0&، ا��U��ن اa0�,Q& [ 0@�دد =H ا�@��H= A0 ا�
�ر ا�H= ÇE�3 أ=��ل ا�3G�U. ا�!�
  .140، ص1989ا�!�ي، ,L@a. دار ا�_J39� .'�U? وا�@�زT0، اQردن 
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،  كمــا يشــمل أضــرار التشــويه الــذي 3ي إلى نزيــف خــارجيارتطــام الجســم الصــلب علــى جســم المســافر يــؤد :الجــرح

  .4)الجهاز الهضمي والتنفسي(يختلف من شخص لأحر والأضرار العضوية والوظيعية 

  :الفرع الثاني

  :شروط قيام مسؤولية الناقل الجوي للبضائع 

ياع أو تلـــف الأمتعـــة يســـأل الناقـــل عـــن الضـــرر الـــذي يقـــع في حالـــة الهـــلاك أو الضـــ: "الفقـــرة الأدنى 18تـــنص المـــادة 

المســجلة أو البضــائع إذا وقعــت الحادثــة الــتي تولــد عنهــا الضــرر خــلال النقــل الجــوي وعلــى ضــوء ذلــك تكــون اتفاقيــة 

،  فهـو التـزام ببـذل عنايـة يكـون فيـه خطـأ 5وارسوا قد ألقت التزامـا بضـمان سـلامة البضـاعة علـى عـاتق النقـل الجـوي

تابعوه أن اتخذوا كافة التدابير الضرورية لتفادي الضـرر إذا كـان مـن المسـتحيل الناقل الجوي مفترضا فيتعين عليه هو 

اتخاذهـا وينضـم في ذلـك لابـد مـن تـوافر ثـلاث شــروط لانعقـاد والمسـؤولية يكـون هنـاك ضـرر وأن يكـون الضـرر ناجمــا 

  "عن حادثة وأن يكون الحادثة قد وقعت خلال النقل الجوي

  

  

  

  الضرر: أولا

                                                                                                                                                         
'& �7` ا���3� �9/��ن ا���2`، ا��ا'& '& �Yح ا��U��ن ا����&،  �L=81 ا�4@�ر ا�@9/9&، ا����T ا�i��4، ص - 1
  .311/312، ص ص1998'& ا�B�7 ا�
�ر، دار ا��L@a. ا��U����S, ،./   3ج
  .338، صH48 �/��2001 ا�U@?وي، =�Uد E!�ر0. � ا��0.، د�0ان ا���Lc=�ت ا�!�,�/.، ا�! ا��  - 2
3 -  �S, ،�J39� ان ا�@!�ري، دار ا�!�,�. ا�!��0ة�/cن ا���& دو�0ار، �2�292، ص2002ھ�. 
 28/11/1998£ 0، أ��� '& �7` ا���3� 1a8 ا�@�3Xف � ا�� �@�ر�L=82 ا�4@�ر ا�@i��� T��, ،&9/9، ص - 4
2
 ����@��H= A0 ا��!  �����3 إ�� ,� '�ت ا��ا��4D H, H و,� �H, �UI :�4رة، '& �7` ا���3� أ��� ا���دة  

  .,H ا��U��ن ا����& ا�! ا��ي 182
  .��I,11 '��0 ا���30&، ا����T ا�i��4، ص - 5
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عــن الضــرر اللاحــق بالبضــاعة وهــو الهــلاك أو التلــف أو الضــياع وهــي نفــس حــالات  1929ارســوا تحــدثت اتفاقيــة و 

التخلف عن تسليم البضاعة وهي إما أن يكـون الهـلاك عـادي : ويقصد بالهلاك 98/06الضرر التي تضمنها قانون 

  .كلي كاحتراق البضاعة أو تحطمها تماما ويكون حكميا تعرض البضاعة للسرقة

،  عكــس 1د بــه العيــب الــذي يلحــق الأمتعــة والبضــائع أثنــاء الناقــل مــن أمثلــة ذلــك الكســر أو الــتعفنوالتلــف يقصــ

ـــة ـــة جوي ـــذي يكـــون بفعـــل كارث ، وقـــد يكـــون قائـــد الطـــائرة ملزمـــا بإلقـــاء جـــزء مـــن البضـــاعة لضـــمان أمـــن 2الهـــلاك ال

لكــن بــالرجوع إلى قــانون  98/06ن أمــا الأمتعــة الخفيفــة لم تــتكلم عنهــا اتفاقيــة وارســوا وفعــل ذلــك القــانو ، 3الطــائرة

نجـــد أن الناقـــل مســـؤول عـــن الهـــلاك أو التلـــف أو ضـــياع الأمتعـــة الخفيفـــة الـــتي يحـــتفظ  64/166الخـــدمات الجويـــة 

  .4المسافر ا من لحظة الركوب على متن الطائرة

  الحادثة: ثانيا

لمسـجلة اصـطلاح الحادثـة أو الواقعـة في تستخدم اتفاقية وارسوا عن الحديث عن المسؤولية في نقل البضائع والأمتعـة ا

  .حين كانت قد استخدمت الحادث عن الحديث عن المسؤولية في نقل الركاب

يكـون الناقـل مسـؤولا عـن كافـة  98/06،  أما المشرع الجزائري في قانون الطـيران 5وللحادثة معنى أوسع من الحادث

  .لية النقل أو غير متصلة اكافة الأسباب الممكنة للضرر سواء كانت هذه الأسباب متصلة بعم

وهذا لا يعني أن مسؤولية الناقل هي مسؤولية موضوعية نقـل البضـائع بـل هـي مسـؤولية شخصـية مـادام يمكـن إثبـات 

ومن أمثلـة يعتـبر الناقـل مسـؤول تـذبل  98/06من قانون الطيران  148انتقاء الخطأ من جانب الناقل طبقا للمادة 

  .1هة من بضاعة أخرى مجاورة لها أو تعريضها لأية كارثة أخرىالزهور بسبب انبعاث روائح كري

                                                 

��T '& ا��U��ن ا�@!�ري ا�!��0، دار ا - 1Lا� BU3ا� �U= ،ت ا�!�,�/. ��/� ا�!�ار�=�Lc��.0�3رa�g2000 ا ،

 .REME.RODIER ,op,cit p211، وأ0
� 92ص
2 - EMMANUEL DU PONTAVICE, le transport aérienes , Edition Dalloz, paris 
1974,p08. 

  .,H ا��U��ن ا����& �c9/�ان 186وذ�] Z3� �U/LcE ا���دة  - 3
  .ا��@��K��� i9,�ت ا�!�0. 08/06/1964ا��*رخ '&  H,64/166 �2��ن  72ا���دة   -4

5-  JEAN PIERRE TOSI, op.cit. p26. 
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  النطاق الزمني للنقل: ثالثا

علـى  18حرصت اتفاقية وارسوا على تحديد النطاق الزمني للنقـل الجـوي للبضـائع بنصـها في الفقـرة الثانيـة عـن المـادة 

سة الناقل سواء كان ذلـك في المطـار أو علـى أن الناقل الجوي يشمل المدة التي تكون فيها الأمتعة أو البضائع في حرا

  .متن طائرة أو في أية مكان آخر عند الهبوط خارج المطار

أمــا المشــرع الجزائــري يظهــر أن الفــترة الممتــدة خــلال مســؤولية الناقــل الجــوي للبضــائع هــي أكثــر اتســاعا مــن تلــك الــتي 

عتــبر أشــياء جامــدة تخضــع لســلطة الناقــل الجــوي تمتــد خلالهــا مســؤولية الناقــل في نقــل الأشــخاص بحكــم أن البضــائع ت

  .2أثناء فترة النقل

  :وتحديد فترة النقل يجب أن تكون البضائع تحت حراسته وتكون واقعة في اال الجوي بحيث يجب توافر شرطان

  .أن تكون البضائع والأمتعة المسجلة في حراسة الناقل حتى يمكن أن تتحقق المسؤولية :الشرط الأول

أن تكــون الحراســة محققــة في مجــال الرحلــة الجويــة وبنــاء علــى ذلــك تقــوم مســؤولية الناقــل الجــوي في   :الثــانيالشــرط 

الفـــترة الممتـــدة بـــين اللحظـــة الـــتي يتســـلم فيهـــا الناقـــل البضـــاعة في مطـــار الانطـــلاق إلى غايـــة اللحظـــة الـــتي يقـــوم فيهـــا 

  .3النقل بتسليمها إلى المرسل إليه في مطار الوصول بعد إتمام عملية

  

  :المطلب الثاني

  استبعاد مسؤولية الناقل الجوي للأشخاص والبضائع 

أــا حاولــت تحقيــق التــوازن بــين مصــالح متلقــي خدمــة النقــل  1929يلاحــظ بدايــة أن أحكــام اتفاقيــة وارســوا لســنة 

طــأ المفــترض بمعــنى ومصــالح الناقــل فالاتفاقيــة جعلــت مســؤولية الناقــل الجــوي قائمــة علــى أســاس الخ) المســافر، المرســل(

                                                                                                                                                         
1 - RENE.RODIER, op.cit. p210. 
2-  AMOR ZAHI; droit des transports, cardes juridiques et instituions elles de transport 
de marchandises, tome 1; office des publications universitaires, Alger 1991,p169. 
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أن المسافر أو المرسل لا يقع على عاتقه إثبات خطـأ الناقـل الجـو إذ تقـوم مسـؤولية هـذا الأخـير بمجـرد إصـابة المسـافر 

أو البضاعة بضرر ولكن لإقامة التـوازن مـا بـين الناقـل الجـوي والمتعاقـد معـه وتشـجيعا للملاحـة الجويـة أقـرت الاتفاقيـة 

ية المحددة للناقل الجوي إذ وضعت حـدا أقصـى للتعـويض لا يلتـزم الناقـل الجـوي في مواجهـة في أحاكمها مبدأ المسؤول

  .المتضرر بأكثر منه

ومع هـذا أجـازت الاتفاقيـة للناقـل الجـوي تقـويض قرينـة الخطـأ المفـترض بمعـنى أن الناقـل الجـوي يسـتطيع الـتخلص مـن 

الضــرورية لتفــادي الضــرر أو كــان مــن المســتحيل عليــه اتخــاذ المســؤولية أو التحقــق منــه إذا أثبــت اتخــاذه جميــع التــدابير 

هــذه التــدابير ويــرتبط التعــويض عــن المســؤولية بالأســاس الــذي تقــوم عليــه فــإذا كــان الأســاس موضــوعيا فــإن الناقــل لا 

يســـتطيع دفـــع المســـؤولية إلا إذا أثبـــت أن الضـــرر يعـــود لخطـــأ المتضـــرر نفســـه، أمـــا إذا كـــان أســـاس المســـؤولية شخصـــيا 

وهـو  1929لناقل أن يدفع المسؤولية بإثبات أنه لم يخطئ أي أنـه خطـأ مفـترض كمـا هـو الحـال في اتفاقيـة وارسـوا فل

  .التزام ببذل عناية أو تحقيق وسيلة

  : الفرع الأول

  إثبات انتفاء خطأ الناقل الجوي

علــى أســاس الخطــأ  1955وبروتوكــول لاهــاي  1929تقــوم مســؤولية الناقــل الجــوي في كــل مــن اتفاقيــة وارســوا ســنة 

المفــترض بمعــنى أن المتضــرر غــير ملــزم بإثبــات خطــأ الناقــل الجــوي بــل يكفــي منــه إثبــات مــا لحقــه مــن ضــرر والعلاقــة 

السببية مـا بـين الضـرر والحـادث الـذي نجـم عنـه الضـرر، وهـذا بقصـد حمايـة مسـتعمل الطـائرة مـن مسـافرين ومراسـلين 

لنــاقلين الجــويين ومســتعملي الطــائرة ولمــا لــه مــن نتــائج بالغــة الأهميــة التزامــا فجعلــت اتفاقيــة وارســوا توازنــا بــين مصــالح ا

تنصــل الناقــل فــالالتزام ببــذل عنايــة يجعــل أمــر ، 1بوســيلة أو بــذل عنايــة وهــو مــا يســهل للناقــل الجــوي دفــع المســؤولية

يــة وارســوا إذ أن الناقــل الجــوي مــن المســؤولية أكثــر بكثــير مــن الالتــزام بتحقيــق النتيجــة وهــذا يتضــح مــن أحكــام اتفاق
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أن "في فقرـا الأولى علـى  20يستطيع التخلص من المسؤولية إذا بـذل التزامـه عنايـة الرجـل الحـريص إذ نصـت المـادة 

لا يكـون الناقـل مســؤولا إذا أثبـت أنــه وتـابعوه قــد اتخـذوا كــل التـدابير اللازمــة لتفـادي الضــرر وأنـه كــان مـن المســتحيل 

  .نص الفقرة الثانية من ذات المادةوكذلك ت "عليهم اتخاذها

ولا يكون الناقل مسؤولا في حالة نقـل البضـائع والأمتعـة إذا أثبـت أن الضـرر تولـد مـن خطـأ في الطـيران أو في قيـادة "

،  "1تابعوه قد اتخذوا كل التدابير اللازمة في جميع الوجوه الأخرى لتفادي وقـوع الضـررو الطائرة أو في الملاحة وأنه هو 

إذا أثبت الناقـل أن خطـأ الشـخص " بأنه  21الوسائل التي يستطيع الناقل الجوي نفي مسؤوليته قضت المادة وآخر 

المصاب هو الذي تسبب عنه الضرر أو ساعد على وقوعـه فللمحكمـة بـالتطبيق لأحكـام قانوـا الخـاص أن تسـتبعد 

  ".مسؤولية الناقل أو تخففها

امة الدليل على اتخاذه التدابير الضـرورية أو اسـتحالة اتخاذهـا إقامـة الـدليل من هذه النصوص يتضح أن الناقل عليه إق

  :تباعاعلى انتفاء خطئه المفترض وبالتالي التخلص من مسؤوليته بإحدى الوسائل التي نبحثها 

  اتخاذ التدابير الضرورية لتفادي الضرر: أولا

  :معنى التدابير الضرورية -أ

كــان يتضــمن عبــارة التــدابير   1928هيــدي لاتفاقيــة وارســوا تم وضــعه في مدريــد عــام نشــير أولا إلى أن المشــروع التم

لا يســـأل الناقـــل إذا أثبـــت أنـــه هـــو وتـــابعوه قـــد اتخـــذوا كـــل التـــدابير "منـــه علـــى أن  22/1المعقولـــة، إذ نصـــت المـــادة 

لروســـي عـــدل اصـــطلاح إلا أنـــه بنـــاء علـــى اقـــتراح الوفـــد ا "المعقولـــة لتفـــادي الضـــرر أو كـــان يســـتحيل علـــيهم اتخاذهـــا

،  ولكـن هـذا التعـديل لم يكـن يهـدف منـه تغيـير روح المـادة بـل كلـن 2التدابير المعقولة إلى اصطلاح التدابير الضـرورية

، لقــد أثــار تحديــد التــدابير الضــرورية الــتي يجــب أن يتخــذها الناقــل ومندوبيــه جــدلا حــول المقصــود 3مجــرد تعــديل لفظــي

                                                 
  ).ا���دة ا����Yة ,�3(ا��U7ة ����� ��و�D�Eل [ھ�ي أ��/" ھ�ه  - 1
2-   ��I,ص ،i��4ا� T& دو�0ار، ا�����405ھ�.  

3 - M.pourcelet, transport aérien international et responsabilité des presses de 
l'université de Montréal 1964, p47. 
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فـي للناقـل إثبـات هـذه التـدابير الضـرورية أو بـذل العنايـة اللازمـة أو يجـب عليـه تحديـد ذه التـدابير الضـرورية فهـل يك

قــدر هــذه العنايــة؟ وهــل يشــترط علــيهم تقــديم الــدليل علــى انتفــاء الخطــأ؟ أو هــل يكفــي تقــديم الــدليل الســلبي علــى 

  انتفاء الخطأ؟

  :النظريات المفسرة لمفهوم التدابير الضرورية -ب

الأولى وقفـت عنـد المعـنى الحـرفي في عبـارة التـدابير " التـدابير الضـرورية"لاثة نظريات في تفسير عبارة لقد تبنى الفقهاء ث

الضــــرورية أي تقــــديم الــــدليل علــــى أن الضــــرر يرجــــع إلى ســــبب أجنــــبي لا دخــــل لإرادة الناقــــل فيهــــا والثانيــــة أخــــذت 

الأخرى تبنت التفسير الموسـع بمعـنى أن الناقـل لا  بالتفسير المضيف تقديم الدليل السلبي على انتقاء الخطأ أما النظرية

  .يكلف بإثبات سبب وقوع الضرر على عكس النظرية السابقة

  نظرية التفسير الحرفي: النظرية الأولى

،  فيجـــب علـــى الناقـــل اتخـــاذ كافـــة التـــدابير 1تغيـــيرا حرفيـــا" التـــدابير الضـــرورية"اتجـــه بعضـــهم إلى ضـــرورة تغيـــير عبـــارة 

  .2ن شأا اتخاذها أن تؤدي موضوعيا إلى منع حدوث الضررالضرورية التي م

إلا أن غالبيــــة الفقــــه والقضــــاء اتجــــه إلى أن المقصــــود بالتــــدابير هــــو التــــدابير المعقولــــة الــــتي يتخــــذها الناقــــل العــــادي في 

س مضـمون الظروف المعتادة ويذهب إلى أن التعديل الـذي طـرأ أثنـاء مـؤتمر وارسـوا هـو مجـرد تعـديل في الصـياغة لا يمـ

وفي النهايــة أجمــع الفقــه علــى اســتبعاد التغيــير الحــرفي لعبــارة التــدابير الضــرورية  3الحكــم الــذي تضــمنته مشــروع الاتفاقيــة

لأنـــه يــــؤدي إلى نقــــص الوســــائل الــــتي أجازــــا الاتفاقيــــة للناقـــل الجــــوي ليــــدفع ــــا المســــؤولية ولأــــل تــــرجح مصــــلحة 

وذلــك بعــدم تمكينــه مــن دحــض قرينــة خطئــه المفــترض دون إثبــات أن  مســتعملي الطــائرة علــى مصــلحة الناقــل الجــوي

  4الضرر يعود لسبب أجنبي
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  :النظرية الثانية التفسير الموسع للتدابير الضرورية

مــن الاتفاقيــة إذا أراد الناقــل التحلــل مــن المســؤولية فيكفــي  20هــذه النظريــة هــي النظريــة الأقــرب إلى مضــمون المــادة 

  .لة الهمة الكافية التي يتخذها في مهنته الناقل الحريص لتفادي وقوع الضرراتخاذ التدابير المعقو 

  .1فهذا التغيير وضع على عاتق الناقل التزاما ببذل عناية وليس التزاما بتحقيق نتيجة

فيكـــون علـــى القاضـــي أن يعفـــي الناقـــل مـــن المســـؤولية إذا مـــا نجـــح النقـــل في إثبـــات أنـــه هـــو وتـــابعوه قـــد اتخـــذوا جميـــع 

ابير المعقولة لتفادي وقوع الضرر وهي التدابير التي تنطبق على الناقل الحريص، وبالتالي يجب على الناقـل البحـث التد

عن انتقاء الخطأ ويترتب على ذلك إعفاء الناقل في حالـة الحـادث اهـول إذا أثبـت أنـه اتخـذ جميـع التـدابير الضـرورية 

  .2لذلك

رة في حالـة صـالحة للملاحـة قبـل بـدء الرحلـة و الطـاقم لـه المـؤهلات والشـهادات وتمثل التدابير المعقولة أن يضـع الطـائ

، لكــي لا يســأل عنهــا الناقــل 3المتطلبــة لــذلك وحالــة الجــو وغــير ذلــك مــن الأمــور الــتي تراهــا محكمــة الموضــوع ضــرورية

 مصـالح الناقـل ومسـتعملي فهذه الالتزامات تقع على عاتق الناقل من شاا القيام بالرحلة الجوية وتخفـف التـوازن بـين

  .4ويمكن تفسير نظرية التدابير الضرورية إلى أن النقل الجوي حديث العهدالطائرة 

إن تقــدير ذلــك التــدابير مــن شــأن قاضــي الموضــوع ويــدخل في عناصــر هــذا التقــدير نــوع الطــائرة والظــروف الجغرافيــة 

ي وتابعيه بـذل العنايـة لتفـادي وقـوع الضـرر بوجـه عـام ،  فيتعين على الناقل الجو 5للرحلة ومدى كفاءة أجهزة الإنقاذ

  .ويكفي إثبات هذه العناية للتحلل من كل مسؤولية

                                                 
�، أ���د و,�O7م ا�@�ا�/� ا�
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  :على إعفاء الناقل الجوي ثر التدابير الضروريةأ -ج

إذا أثبـت الناقــل الجـوي أنــه وتـابعوه قــد اتخــذوا كافـة التــدابير الضـرورية لتفــادي وقــوع الضـرر أمكنــه دفـع المســؤولية الــتي 

عيها المضرور إلا أن الناقل قد يعجـز عـن إثبـات ذلـك ومـع ذلـك يتفـادى الناقـل المسـؤولية إذا أثبـت أن التـدابير لم يد

يتخذه أو عجز عن إثبات اتخاذه له ليس من شأنه التأثير على تفادي وقوع الضرر فسواء الناقل اتخـذه أو لم يتخـذه  

ضرر للتحلل من المسؤولية متى عجز عن إثبات اتخـاذ التـدابير كان الضرر متحققا وعليه فالناقل عليه إثبات سبب ال

  .الضرورية

  :التفسير المضيق للتدابير الضرورية: النظرية الثالثة

في ظل هذه النظرية لا يتوجب على الناقل إقامة الدليل الإيجـابي علـى تخلـف الخطـأ وكـذلك تتطلـب الـدليل العكسـي 

ل بإثبات السبب الذي أدى إلى وقوع الحادث الذي تولد عنـه ضـرر وبإقامـة على انتفاءه ويتمثل في ضرورة قيام الناق

،  ويجــب علـــى 2،  واتجــه إلى هــذا الــرأي الفقــه الألمـــاني وبعــض الفقهــاء1الــدليل علــى أن الســبب لا يرجــع إلى خطـــأه

السـبب لا  الناقل إذا أراد التحلل من المسؤولية أن يثبت سبب الحادث الـذي نشـأ عنـه ضـرر وإثبـات كـذلك أن هـذا

يرجع إلى خطأ الناقل وذلك بإقامة الدليل على أنه هو وتابعوه قد أقاموا الدليل واتخذوا كافة التدابير المعقولـة لتفـادي 

  .وقوع الضرر فإذا يمكن الناقل ابرءت ذمته

ومــن ذلــك يصــل الناقــل مســؤول كمــا لــو أن الضــرر كــان مجهــولا فيجــب علــى الناقــل أن يوضــح ملابســات الحــادث 

  .روفه لأن الشك ليس في صالح الناقل بل في صالح المضرور في نظر هذه النظرية فهل يتحمل عبء الإثباتوظ

فضــت محكمــة فرانكفــورت الألمانيــة بتحميــل الناقــل الجــوي نتــائج عــدم توضــيح ظــروف الحــادث الــذي أدى إلى وفــاة 

، كمـــا قضـــت محكمـــة اســـتئناف بـــاريس 3ةجميـــع الركـــاب وبالتـــالي اعتبرتـــه مســـؤولا عـــن عـــدم اتخـــاذه للتـــدابير الضـــروري

                                                 
  .406ا����T ا�i��4، ص ھ��& دو�0ار ، - 1

2 - Rosine de Barbayac, droit aérien organisation et accord internationaux, version2, 
jar- fcl, Toulouse 1998,p87. 
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بمسؤولية شركة الطيران اللبنانيـة بسـبب عـدم توضـيح هـذه الأخـيرة الظـروف الحقيقيـة الـتي أدت إلى سـرقة سـبائك مـن 

، كمــا قضــت محكمــة بــاريس مســؤولية الناقــل لأنــه لم يتخــذ الإجــراءات الآنيــة والظرفيــة 1الــذهب خــلال الرحلــة الجويــة

بدوا لنا المشرع الجزائري اتجه إلى هذا النحو وفي ذلك توفير الحماية الخاصة للناقل فيعتـبر الناقـل ، وي2المتعلقة بالحادث

  .غير مسؤول إذا أثبت أنه اتخذ كافة التدابير المعقولة لتفادي الضرر وفقط

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  : المبحث الثالث

  استحالة اتخاذ التدابير الضرورية

رار الــتي تلحقــي بمتلقــي خدمــة النقــل مــتى كانــت هنــاك اســتحالة في اتخــاذ لا يكــون الناقــل الجــوي مســؤولا عــن الأضــ

الناقــل الجــوي وتــابعوه التــدابير الضــرورية لمنــع وقــوع الضــرر وفي هــذه الحالــة يتعــين علــى الناقــل الجــوي إثبــات أن هــذه 

                                                 
  .�J,167ر إ�/�، =�L ا�4@�ر ا�@9@9&، ا����T ا�i��4 ، ص �aI,31/05/1956. ا�@�3Xف ��ر0`  - 1

2 -  LOIC GRARD, l'obligation de sécurité et le transport aérien de personnes, presse 
universitataire de Bordeaux, 203,p162. 
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مـن القـانون  127في المادة ،  والقوة القاهرة نص عليها المشرع )المطلب الأول( 1التدابير تعتبر من قبيل القوة القاهرة

، فـلا 3،  والقوة القاهرة هي أمر لا يمكن إسناده إلى المدعي عليه أي لا بد له فيه كالحروب، الزلـزال، البراكـين2المدني

يكون الناقل الجوي مسؤولا عن الأضرار الـتي تلحـق متلقـي خدمـة النقـل مـتى كانـت هنـاك اسـتحالة في اتخـاذ التـدابير 

  .4وقوع الضررالضرورية لتفادي 

  :المطلب الأول

  :القوة القاهرة 

صــراحة علــى إعفــاء الناقــل الجــوي مــن المســؤولية تجــاه المتعاقــد معــه بنــاء علــى  1929لم تــنص اتفاقيــة وارســوا لســنة 

أو أنـه كـان : "... مـن الاتفاقيـة والـتي تقضـي بــ 20تحقق القوة القاهرة ولكن الإعفاء يتفاد ضمنيا ممـا جـاء في المـادة 

  ".المستحيل عليهم اتخاذها أي كان مستحيلا على الناقل وتابعيه اتخاذ التدابير الضرورية لتفادي الضررمن 

والقـوة القــاهرة هــي الـتي لم تتخــذ لمواجهتهــا التـدابير الضــرورية والــتي يسـتطيع الناقــل الجــوي أن يـدفع مســؤوليته تجاههــا 

  .5فرنسي تعتبر من قبيل القوة القاهرةفمثلا قد تكون راجعة إلى مخاطر الجو وفي ظل القضاء ال

وعلى العكس من ذلـك مـن يعتـبر مخـاطر الجـو مهمـا كانـت طبيعتهـا ليسـت مـن القـوة القـاهرة كالعواصـف والصـواعق 

، ولقـــد 6أو الاضـــطرابات الجويـــة لأـــا حـــوادث خارجيـــة لأن هـــذه المخـــاطر لصـــيقة بالوســـط الـــذي تحلـــق فيـــه الطـــائرة

                                                 
1 - JEAN PIERRE TOSI,"le nouveau régime de la responsabilité du transporteur aérien 
de personnes " revue francaise de droit aérien Edition sirey, paris 1998, p107. 
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4 -  i��� T��, ،ا�!�ي B2�3وط 2/�م ,4*و�/. ا��Y ،&9/9@ا�4@�ر ا� �L=.  
5 - Delphine Barault , mémoire DESS, op.cit. p31. 
6 -Barthelemy Mercadal pré edition 2 ,droit des transports terrestres et aérien , précis 
Dollaz, paris 1996, p269. 
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،  ولا يتحمـل الناقــل 1أن الصـاعقة الـتي حطمــت جهـاز الاتصـال تعتـبر قــوة قـاهرة قضـت محكمـة وهـران في حكــم لهـا

  .الجوي المسؤولية

  : الفرع الأول

  عناصر القوة القاهرة

ولكي تعد القوة القاهرة سببا يعفى الناقل من المسؤولية أجمع القفه علـى ضـرورة تـوافر عنصـرين في الواقعـة المـدعى ـا  

  :ا فجائيا وهذان العنصرانكي تكون قوة قاهرة أو حادث

 يجـب ألا يكــون في اسـتطاعة الناقــل توقعهـا لأنـه إذا أمكــن توقعهـا يعــد :عــدم إمكـان توقــع الواقعـة: العنصـر الأول

الناقـــل مقصـــرا ومعيـــار التـــدابير الضـــرورية معيـــار موضـــوعي يقـــاس علـــى مـــا يفعلـــه الناقـــل الحـــريص إذا وجـــد في نفـــس 

ـــة النشـــاط ـــل القـــوة القـــاهرة خاصـــة إذا قـــام الناقـــل الجـــوي ، و 2الظـــروف والمكـــان ونوعي ـــة تعتـــبر مـــن قبي العاصـــفة الجوي

،  غــير أنــه لا تعتــبر مــن قبيــل القــوة القــاهرة الحــوادث الفجائيــة المتوقعــة في دائــرة نشــاط 3باســتطلاع الجــو قبــل المغــادرة

لناقــل في الكشــف الــدوري الناقــل كانفجــار محــرك الطــائرة أو عجــلات الهبــوط وتلــف أجهزــا وهــي علــى قرينــة إهمــال ا

  .4وفي إصلاحها

  

  :عدم إمكانية دفع الواقعة: العنصر الثاني

يجب أن تكون مستحيلة التوقع وكذلك يجب أن تكون مستحيلة الدفع ومعيار استحالة الدفع موضـوع يقـدر بمقـدرة 

لمحكمــة الموضــوع، يثبــت غــيره مــن النــاقلين العــاديين إذا مــا وجــدوا في نفــس الظــروف كمــا أن معيــار الاســتحالة يعــود 

                                                 
  .314ا��!9. ا��7��U9� ./4��ن ا�!�ي، ص �aI, 1a809/01/1980. وھ�ان '&  - 1
  .344أ�� ز�0 ر�Vان، ا����T ا�i��4، ص - 2
 �J,EMMAUUEL DU PONTAVICEر إ�/� '&  �230/05/1956ار ,�aI. ا�AU3 ا��7�4/.  - 3

op,cit, p93.  
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الناقل أنه اتخذ كل التدابير الضرورية ويبين الأسباب التي أدت إلى عـدم إمكانيـة تفـادي الضـرر، كمـا يمكنـه أن يثبـت 

  .1أن الضرر كان سيقع حتما سواء اتخذ التدابير أو لم يتخذها

  :الفرع الثاني

  أثر القوة القاهرة في إعفاء مسؤولية الناقل الجوي 

الناقــل هــذا الفــرض فإنــه يعفــى مــن المســؤولية كليــا وذلــك لانعــدام رابطــة الســببية شــريطة أن يثبــت اســتحالة  إذا أثبــت

أمـا الفـرض الثـاني هـو أن تشـرك القـوة القـاهرة مـع خطـأ  20/01اتخاذه التدابير الضرورية لتوخي الضرر عملا بالمادة 

يقـــم بالتـــدابير الضـــرورية لمنـــع الضـــرر وبالتـــالي يمنـــع مـــن  الناقـــل فهنـــا لا يمكـــن للناقـــل أن يتحلـــل مـــن المســـؤولية لأنـــه لم

  :يبدوا لنا من خلال ذلكمن اتفاقية وارسوا  20/01بالمادة التمسك 

  .أن اتفاقية وارسوا اكتفت بجعل التزام الناقل الجوي بسلامة الراكب وبعدم التأخير التزاما ببذل العناية

قــل الجـــوي بإمكــان الناقــل الجــوي دفـــع مســؤوليته بإثباتــه اتخــاذ كافـــة فبــالرغم مــن إصــابة الراكــب بضـــرر أثنــاء فــترة الن

التدابير الضرورية وبذلك ينفي الخطأ من جانبه ولكن على الناقل إثبات أنه اتخذ الاحتياطات المعقولة لتوخي الضـرر 

هـذا مـا يتفـق مـع وهي التدابير التي يتخذها الناقل الحريص أو رب الأسرة إذا وجد في نفس ظـروف الناقـل المسـؤول و 

حيـث لم يعـد كافيـا مـن  حوادث القرصـنة الجويـةمضمون التزام الناقل الجوي تبدوا أهمية اتخاذ هذه التدابير خاصة في 

الناقل تجهيز طائرة صالحة للملاحة الجوية مجهزة بكافة أجهزة الاتصال وإنما يتوجـب عليـه اتخـاذ عـدد مـن الإجـراءات 

طــر الإرهــاب هــذه الإجــراءات إمــا أن تتخــذ قبــل عمليــة الطــيران أو أثناءهــا وهــي  لحمايــة عمليــة النقــل الجــوي مــن خ

كافـــة الإجـــراءات الفنيـــة والأمنيـــة للتأكـــد مـــن خلـــو الطـــائرة فمـــن أي المتفجـــرات وغيرهـــا الـــتي قـــد تســـتخدم كوســـيلة 

يحـق لشـركات الطـيران لخطف الطائرة أو ديد أمنها بالإضافة لما تقوم به السلطات المحلية من إجـراءات تفتـيش فإنـه 

                                                 
  .408ھ��& دو�0ار، ا����T ا�i��4، ص - 1
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للقيــام بــبعض الإجــراءات لحمايــة أمــن  1966وحســب توصــيات منظمــة الطــيران المــدني الــواردة في اتفاقيــة شــيكاغو 

  .الركاب مثل تزويد الطائرة بجهاز مغناطيسي للكشف عن الأسلحة

مـن قبـل ولـذلك لا  نجد أن هـذه الواجبـات لا حصـر لهـا فهـي تـزداد وتتطـور مـع العلـم وظهـور مخـاطر لم تكـن متوقعـة

  .يمكن إيراد تعداد وإنما تتقرر في قضية على  حدي ويعود ذلك لتقدير قاض الموضوع

  .1وهذا ما دعا واصفي الاتفاقية إلى ترك هذه الإجراءات دون تحديد مسبق

ة الطـائرة إن قائد الطـائرة هـو المسـطر علـى الطـائرة أثنـاء الطـيران لـذلك مـن حقـه اتخـاذ كافـة الإجـراءات لحمايـة سـلام

الخاصـة بـالجرائم والأفعـال الـتي ترتكـب  1963والركاب والأموال الموجودة عليها وهذا ما نصت عليه اتفاقية طوكيـو 

إنـــزال أي شـــخص يشـــتبه بحملـــه مـــواد متفجـــرة كمـــا في قضـــية عـــام : علـــى مـــتن الطـــائرة ومـــن هـــذه الإجـــراءات مـــثلا

1989 "schroder –v- lufthansa berman 1989 air lines   " تلقـت شـركة الطـيران أثنـاء

تحليقها فوق سماء كندا رسالة من السلطات الكندية بوجود قنبلـة علـى مـتن الطـائرة فهبطـت في مطـار كنـدا وسـلمت 

للســلطات الكنديــة والــتي تبــين لهــا بعــد تفتــيش الراكبــة عــدم وجــود تلــك القنبلــة حيــث قضــت ) المدعيــة(المشــتبه ــا 

  .2يرانمحكمة بعدم مسؤولية شركة الط

  

  

  

  

  :المطلب الثاني

  :العيب الخفي أو الذاتي بالطائرة 
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قد تقلع الطائرة بأمان ثم يحدث فجأة انفجار في محركها بسبب عيب ذاتي ا ويكون هذا الحادث غير ممكـن التوقـع 

نهـا فهـل يمكـن ولا الدفع به ويؤدي إلى سقوط الطائرة ووفاة ركاا أو تلف البضـائع أو الأمتعـة المسـجلة الـتي علـى مت

للناقــل التحلــل مــن المســؤولية في مثــل هــذه الحالــة أو تلقــى تبعــة العيــب الــذاتي في طــائرة علــى عاتقــه بمعــنى آخــر هــل 

  الحادث الناجم عن العيب الخفي بالطائرة غير ممكن التوقع ولا الدفع يمكن أن يعفى الناقل الجوي من المسؤولية؟

اســــتبعد حالــــة العيــــب الــــذاتي في  1929شــــروع التمهيــــدي لاتفاقيــــة وارســــوا نلاحــــظ بدايــــة أن اتفاقيــــة وارســــوا في الم

الطائرات في حالات إعفاء الناقل الجـوي إلا أن عنـد الصـياغة النهائيـة اقـترح الوفـد الفرنسـي وأيـده الوفـد الايطـالي في 

بـــا للمنازعـــات الكيديـــة الاجتمـــاع المنعقـــد في وارســـوا إلى  إعفـــاء الناقـــل الجـــوي مـــن المســـؤولية عـــن العيـــب  الـــذاتي تجن

ولكـــي لا يفســـح اـــال للمـــدعي بـــأن الضـــرر يعـــود إلى هـــذا العيـــب ويشـــترط في العيـــب الـــذاتي أن يكـــون غـــير ممكـــن 

التوقــع ألا يمكــن اكتشــافه مــن قبــل الناقــل الحــريص حــدوث عيــب في المحــرك لانتهــاء صــلاحيته لا يمكــن التحلــل مــن 

  .المسؤولية لأن الواقعة أمر متوقع الحدوث

في قضية عرضـت علـى محكمـة بروكسـل الابتدائيـة كانـت مقاعـد الطـائرة غـير مثبتـة بأرضـية الطـائرة وفي حـين كانـت ف

آخره المقاعد مثبتة ا بدرجة تزيد عن درجة تثبيـت المقاعـد ذاـا بأرضـية الطـائرة وعنـد سـقوطها أدى الاصـطدام إلى 

ا بجـــدران وســـقف الطـــائرة عـــدت المحكمـــة عـــدم تثبيـــت انفصـــال المقاعـــد عـــن الأرضـــية وانـــدفاعها بالركـــاب وارتطامهـــ

ومــن العيــوب الذاتيــة للطــائرة قــد تســقط الطــائرة نتيجــة عيــب في تركيبهــا أو عــد عيبــا خفيــا لا يســأل عنــه الناقــل المقا

، فهـل يـتخلص الناقـل مـن المسـؤولية بإثبـات هـذا العيـب؟ انقسـم الفقـه في 1تقصير في تثبيـت محركهـا أو أحـد أجزائهـا

،مــن اعتــبر عــدم تحميــل الناقــل تبعيــة العيــب الــذاتي في الطــائرة وإعفــاءه مــن المســؤولية مــتى أثبــت عــدم 2نهمذلــك فمــ

إمكــان توقــع هــذا العيــب وكــذلك عــدم إمكــان تفــادي نتائجــه، ولكــي يتحقــق عنصــر عــدم إمكــان التوقــع فيجــب أن 

  .عناية المعقولةيكون هذا العيب خفيا أي أن الناقل يجهل وجوده ولم يتمكن من كشفه ببذل ال
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،أن العيب الذاتي في الطائرة يعتبر واقعة مـن داخـل منشـآت الناقـل وليسـت أجنبيـة 1بينما يرى أنصار عنصر الخارجية

عن نشاطه ممـا يجعلهـا مفقـودة لعنصـر الخارجـة الـذي لابـد مـن تـوافره في كـل واقعـة يمكـن اعتبارهـا قـوة قـاهرة ومـن ثمـة 

اجمـة عـن هـذا العيـب، ولـه بالمقابـل أن يرجـع علـى المصـنع بـدعوى الرجـوع لاسـيما يسأل الناقـل عـن كافـة الأضـرار الن

  .أثناء فترة ضمان العيب

  :المطلب الثالث

  Risque de développement) مخاطر التطور(دفع الحالة الفنية  

بـالنظر إلى   )تطـورمخـاطر ال(وتخلـو القـوانين الخاصـة بالنقـل مـن دفـع الحالـة الفنيـة  2يطلـق عليهـا الـبعض مخـاطر النمـو

التطور التكنولوجي والاكتشافات العلمية غدت في صـلب اهتمـام الفقـه والتشـريع أصـبح عيـب الحالـة الفنيـة يعـني أن 

كيــف يــتم معــاملتهم؟ ألا ) المــوزع، المــورد، الناقــل(المنــتج بأصــل عــام مســؤول، ولكــن مــا مصــير الأشــخاص الآخــرين 

ى موزعيــه وموكليــه لســحب المنتــوج مــن التــداول حــين اطلاعــه علــى يمكــن أن تتطلــب حــرص مــن المنــتج فيســارع لــد

  .3عيب في المنتوج

  

دفـــع الحالـــة الفنيـــة آثـــار تقـــاس فعلـــى المســـتوى الإداري تباينـــت الـــرأي بـــين الـــدول أثنـــاء صـــياغة التوجـــه الأوربي لســـنة 

ســـتوى الفرنســـي ،  علـــى الم5منـــه أعطـــت فرصـــة الاختيـــار الأخـــذ ـــذا الحـــل أو طرحـــه 15،  لكـــن المـــادة 19854

عـدم (استحوذت الفكرة على اهتمام الفقه وكان المشرع الفرنسي ملـزم بـأن يختـار بـين مصـلحة المضـرورين في الحمايـة 

الأخذ بدفع الحالـة الفنيـة ويبـدوا أن الاعتبـارات الاقتصـادية ) الناقل(ومصلحة المهنيين والمتدخلين ) الأخذ ذا الدفع
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 98/389مــن القـــانون  4فقـــرة  11-1386رع الفرنســـي فوضــع نـــص المــادة والعلميــة مارســـت ضــغطا علـــى الشــا

المتعلق بالمسؤولية عن فعل المنتجات المعيبة والتي منحـت المنـتج إمكانيـة دفـع المسـؤولية بإثبـات أن حالـة المعرفـة الفنيـة 

ر علـــى عـــاتق ،وهـــذا يعـــني وضـــع مخـــاطر التطـــو 1والعلميـــة وقـــت طـــرح المنتـــوج للتـــداول لم تســـعفه في اكتشـــاف العيـــب

المســتهلك وإيمـــا كــان الأمـــر فــإن الأخـــذ بفكــرة مخـــاطر التطـــور وحــتى وقـــف أحكــام هـــذا القــانون لازال يعترضـــه علـــى 

مســتوى العملــي بعــض الإشــكاليات منهــا علــى أي معيــار تتحــدد الحالــة الفنيــة؟ بــأي تقــدير يأخــذ حــين إثــارة هــذا 

  الدفع بالشخص أم بالموضوعي؟

تج المثــير للــدفع بــأن لم يكــن بوســعه التعــرف علــى  العيــب أو تجنبــه علــى ضــوء المعــارف عــبء الإثبــات يقــع علــى المنــ

العلمية والتقنية المتوفرة وقت طرحه السلعة للتداول وهنـا تضـطلع محكمـة الموضـوع بسـلطة تقديريـة باعتبـار أن المسـألة 

  .تتعلق بالواقع متى توافر شروط إعمال هذا الدفع

، فـــلا يكفـــي 2المعلومـــات المتـــوفرة يجـــب النظـــر إليهـــا علـــى المســـتوى الـــدولي لا الـــداخلي ومـــن المفيـــد الإشـــارة هنـــا إلى

التعويــل علــى الحالــة المعرفــة العلميــة والتقنيــة المتــوفرة لــدى القطــاع الإنتــاجي الــذي ينتمــي إليــه منتــوج محــل المســاءلة ولا 

الحالــــة " "أي محكمــــة العــــدل الأوربيــــةالعــــبرة علــــى ر "أيضـــا علــــى مــــدركات ومعلومــــات المهــــني المثــــارة مســــؤولية بـــل أن 

  .3المتطورة حال طرح المنتوج للتداول" الموضوعية الأكثر تطورا للمعرفة العلمية والتقنية

  :المطلب الرابع

  :خطأ المضرور والعيب الذاتي في البضاعة 
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يجــد ) الفــرع الثــاني(، والعيــب الــذاتي في البضــاعة 1ســببا عامــا مــن أســباب الإعفــاء) الفــرع الأول(يعتــبر خطــأ المضــرور

ـــر نـــورد تطبيق 2حـــذورة في النقـــل الـــبري الـــذي ينظمـــه القـــانون التجـــاري ــــولفهـــم أكث الفـــرع (ات قضـــائية علـــى ذلـــك ـ

  ).الثالث

  : الفرع الأول

  خطأ المضرور

 في حالة إثبات الناقـل الجـوي أن الخسـارة ترجـع إلى المضـرور أو مسـاهمة هـذا الأخـير فيهـا يمكـن إعفـاءه مـن المسـؤولية

  .3أو التحقيق منها من طرف الجهة القضائية المختصة

لــذا أتــت المعاهــدة بقاعــدة إســناد تحيــل إلى قــانون المحكمــة المثــار أمامهــا النــزاع فيمــا يتعلــق بتحديــد أثــر خطــأ المتضــرر 

ص سـيؤدي وتوزيع المسؤولية بينه وبين الناقل، وانتقد الفقه موقف الاتفاقية ذا الشأن حيـث يـروا أن تطبيـق هـذا الـن

  .إلى إصدار أحكام مختلفة في خطأ واحد عندما يرفع الدعوى أكثر من مدعي أمام أكثر من محكمة

فلم يتضمن مفهوما لخطـأ الضـحية ضـمن نصوصـه ممـا يجعلنـا نـذهب  98/06أما قانون الطيران المدني الجزائري رقم 

نمـــا نقـــل البضـــائع يكـــون كـــل مـــن المرســـل أو إلى القواعـــد العامـــة ويقصـــد بالمضـــرور في نقـــل الركـــاب المســـافر نفســـه بي

المرســل إليــه لأــا يمكــن لهمــا رفــع دعــوى ضــد الناقــل ويمتــد مفهــوم المضــرور إلى تــابعي المرســل إليــه يمكــن أن يســتغرق 

خطــأ الناقــل الجــوي أو يســاهم معــه في إحــداث الضــرر وفي القــانون المصــري إذا أثبــت الناقــل الجــوي أن الضــرر يعــود 
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و السـبب الوحيــد للضــرر فـلا مســؤولية تقــع علــى عاتقـه، وبالتــالي فــلا يحكـم عليــه القاضــي بتعــويض لخطـأ المتضــرر وهــ

  .، لأن خطأ الناقل قد استغرق خطأ المتضرر في أحداث الضرر1ما

، في طــرق توزيــع المســؤولية فمــنهم مــن أحــذ بنظريــة 2ففــي هــذه الحالــة يؤخــذ بمبــدأ توزيــع المســؤولية لكــن اختلــف الفقــه

ســـامة الأخطـــاء وهـــذا يعـــني أن القاضـــي يـــنقص مـــن قـــدر التعـــويض بتوزيـــع المســـؤولية بـــين الناقـــل والمتضـــرر  التوزيـــع لج

، أمـا الجانـب الآخـر فأخـذ بطريقـة التوزيـع وفقـا للـدور السـببية بكـل خطـأ بمعـنى 3كإسناد كل من الخطـأين إلى الآخـر

  .ما في إحداث الضررأن المسؤولية تقييم بين المتضرر والناقل الجوي بقدر مساهمة كل منه

يتفــق مـع نظريـة السـبب المنــتج الـتي قبلهـا الفقــه والقضـاء لتحديـد مــدى ) السـببية(وبسـبب اعتنـاق الفقـه لهــذه الفكـرة 

  .توافر رابطة السببية بين الخطأ والضرر

ائرة ويتفرق خطـا المضـرور وخطـأ الناقـل إذا كـان الخطـأ متعمـدا مـن جانـب الضـحية كـان يلقـي المسـافر نفسـه مـن الطـ

، في مثل هذه الحالة يستطيع الناقل الجوي الاستناد إلى خطـأ المتضـرر لـدفع مسـؤولية في الـدعوى الـتي 4بغية الانتحار

  .أقامها عليه غيره

  

  

  :الفرع الثاني

  العيب الذاتي بالبضاعة 

ولين بالتضـامن يذهب بعضهم إذا اشترك المتضـرر والناقـل الجـوي قـد اشـتركا معـا في إحـداث الضـرر ممـا يجعلهمـا مسـؤ 

  .1أمام الآخرين
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وهــذا يعـــني حـــق الآخــرين لمطالبـــة الناقـــل الجــوي بتعـــويض الضـــرر بالكامــل مـــع الاحتفـــاظ بحــق الناقـــل في الرجـــوع إلى 

المتضرر لمعرفـة سـببه مسـاهمته في تحقـق الضـرر ويقابـل خطـأ المتضـرر في نقـل المسـافرين خطـأ المرسـل في نقـل البضـائع، 

رر يعــود إلى خطــأ المرســل فيســتطيع أن يــدفع المســؤولية عــن عاتقــه ويشــترط في خطــا المرســل فــإذا ثبــت الناقــل أن الضــ

  .عدم التوقع وأن يكون غير ممكن الدفع

فلو كانت البضاعة سيئة الحزم والتغليف على نحو ظاهر ولم ينبه الناقل المرسل لإعـادة حـزم البضـاعة فإنـه بقبولـه نقـل 

ولا يسعفه التذرع بخطأ المرسل لأن الخطـأ في هـذه الصـورة كـان بالإمكـان توقعـه  البضاعة بحالتها السيئة يكون مقصرا

  .2ودفعه

كما قضت محكمة الصين التجارية بـأن امتنـاع الراكـب وإصـراره علـى الصـعود إلى الطـائرة دون حصـوله علـى الأوراق 

بضـائع فقـد حكمـت محكمـة ، وكـذلك الأمـر في نقـل ال3اللازمة لـذلك هـو الـذي كـان السـبب الوحيـد في تـأخير نقلـه

النقض المصرية بعدم مسؤولية الشركة الناقلة عن فسـاد البضـاعة واعتـبرت أن تقـاعس المرسـل إليـه في اسـتلام البضـاعة 

  .4أشهر هو خطأ من جانب هذا الأخير والسبب الوحيد في حدوث الضرر 3لمدة 

نهــا الاتفاقيــة وكــان علــى واضــعوا اتفاقيــة ويبــدوا لنــا مــن خــلال تعرضــنا لخطــأ المضــرور هنــاك مســألة هامــة أغفلــت ع

لم تتضــمن الاتفاقيــة علاجــا لمشــكلة الضــرر  الضــرر المرتــد؟ اتخــاذ حلــول موحــدة بشــأا وهــو  1929وارســوا لســنة 

المرتد أي الحالة التي يتم فيها رفع دعـوى التعـويض مـن قبـل شـخص غـير مصـاب كـأن ترفـع مـن ورثتـه والسـؤال الـذي 

اعة الناقـل الجـوي الاسـتناد إلى خطـأ الراكـب لـدفع مسـؤوليته في مواجهـة دعـوى الورثـة أو يثار هنـا حـول مـدى اسـتط

من يعولهم المتضرر وفي هذه الحالة يختلف الحل فيما إذا استعمل رافعوا الـدعوى اسـم وحـق الراكـب وعنـدها يسـتطيع 
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عـوا الـدعوى في مطـالبتهم للناقـل الناقل الجوي أن يتمسك في مواجهتهم بخطأ الراكـب لـدفع مسـؤوليته، أو يسـتند راف

علــى مــا لحقهــم مــن أضــرار شخصــية نتيجــة الوفــاة أو إصــابة الراكــب فإنــه مــن المســتقر عليــه فقهــا أن المســؤول عــن 

  .الضرر لا يستطيع أن يتمسك بخطأ الراكب إلا باعتبار هذا الخطأ هو من قبيل فعل الغير

معفـى مـن المسـؤولية في حالـة الاعتـداء الإرهـابي نلاحـظ وما يمكن ملاحظته لدى تطبيق حالة خطـأ الراكـب كسـبب 

أن الراكــب في هــذه الظــروف معــرض لخطــر حــال أو علــى وشــك الوقــوع ممــا يدفعــه إلى الإقــدام علــى إتيــان أفعــال مــن 

شأا أن تؤدي إلى إصابته بأذى، ولا يمكن أن تعتبر هذا السلوك من جانبه من قبيـل الخطـأ؟ لأن الهلـع الـذي ينتابـه 

مثــل هــذه الظــروف قـــد يفقــده الــوعي والإدراك وبـــذلك ينتفــي العنصــر المعنــوي للخطـــأ، وفي هــذه الحــال لا يعتـــبر في 

  .سلوكه مكونا لخطأ موجب لإعفاء الناقل من المسؤولية

  .وإنما هو حركة غريزية لا تشكل خطأ

 1963رمت اتفاقيـة طوكيـو سـنة أما في الجزائر ومن أجل تأمين الملاحة الجوية نجدها انضمت إلى عدة اتفاقيات فأب

والمتعلقة بالجرائم والأفعال الأخرى التي ترتكب على متن الطائرات واتفاقية لاهاي بقمـع الإسـتلاء فـير المشـروع علـى 

اتفاقيـــة مونتريـــال الخاصـــة بقمـــع الأفعـــال غـــير المشـــروعة الموجهـــة ضـــد امـــن  1971ثم ســـنة  1970الطـــائرات ســـنة 

  .1الطيران

  :الفرع الثالث

  طبيقات قضائية على أعمال القرصنةت 

حيــث اعتــبر عمليــة اختطــاف الطــائرة وتحويــل  21972ضــد الخطــوط الجويــة السويســرية في عــام " هســرل"قضــية  -

في مفهوم الاتفاقيـة فقـد رفضـت محكمـة جنـوب نيويـورك دفـع الشـركة الناقلـة بـأن عمليـة الاختطـاف " حادثا"مسارها 
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واعتبرت أن الحـادث كـل واقعـة فجائيـة خارجـة عـن سـيطرة الناقـل إذ أنـه لـيس في لا تعد بوصفها عملا إراديا عمديا 

الاتفاقية ما يقصي الأعمال غير المشروعة التي يرتكبها الغير مـن معـنى الحـادث كمـا رأت المحكمـة بـأن شـركات النقـل 

  .أقوى على تحمل تبعة هذه المخاطر من المضرورين

،  اختطفت طائرة كانت متوجهة مـن إسـرائيل نحـو TWA(1(ية العالمية ضد الخطوط الجو " مريام هيرمان"قضية  -

نيويورك وأجبر قائد الطـائرة علـى الهبـوط علـى صـحراء الأردن واحتجـز الركـاب بـداخلها لمـدة أسـبوع فطالبـت السـيدة 

ة الكـل عبـار "بـالتعويض عمـا عانتـه مـن أذى نفسـي لكـن الشـركة الناقلـة دفعـت بعـدم المسـؤولية بـدعوى أن " هيرمان"

لا تنطبق عليها وهي رابضة غير أن المحكمة قضت بأن عبارة على متن الطائرة تشمل الفـترة الـتي يكـون " متن الطائرة

  .2الشخص موجودا داخل الطائرة سواء في السماء أو الأرض والحادث يكون بذلك حادثا مستمرا

عــن الأضــرار النفســية والعقليــة مــن خــلال معــبرا عــن رأيــه حــول مســؤولية الناقــل الجــوي ) Tyler(يقــول القاضــي  -

قـــراءتي لنصـــوص الاتفاقيـــة أجـــد بعـــض الصـــعوبة في إلـــزام الناقـــل بتعـــويض الاضـــطرابات والآلام النفســـية الـــتي لحقـــت 

الــواردة في  Corporelleالراكــب، فــالنص الفرنســي الأصــلي يــتكلم عــن الجــرح أي أذى بــدني آخــر ولفظــة بــدني 

  .3سماني وحدهالنص إنما تنصرف إلى الضرر الج

ولم تكن الأضرار النفسية تكفي وحدها بل يجب الانصراف إلى الأضرار البدنية وقـال القاضـي بـأن اتفاقيـة وارسـوا لم 

تتعرض إلى الأضرار النفسية خلافـا لاتفاقيـة بـارن وضـحت المقصـود بالأضـرار والأضـرار النفسـية والأضـرار البدنيـة ممـا 

  .4من الأضرار النفسيةيستنتج أن اتفاقية بروكسل لم تتض
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تعرضــت شــركة الخطــوط الجويــة الجزائريــة إلى محاولــة لاختطــاف طــائرة كانــت  19/08/2003أمــا في الجزائــر في  -

متوجهــة مــن مطــار هــواري بومــدين بالعاصــمة إلى مطــار الســانية بــوهران ــدف تغيــير مســارها إلى جنيــف بسويســرا 

على منفذ العملية الذي ادعى أنه يحمل معه قنبلـة يدويـة، هـذه  لكن محاولة الاختطاف باءت بالفشل وألقي القبض

الحادثــة ألحقــت هلعــا بالركــاب وخوفــا كبــيرا فهــل كــل الأشــخاص أو الركــاب علــى مــتن الطــائرة أن يتجــه إلى القضــاء 

عنـوي ،  أما على مستوى المحاكم الجزائرية فأصبح القاضي الجزائـري عليـه التعـويض عـن الضـرر الم1للمطالبة بالتعويض

ـــة للقـــانون المـــدني وبالضـــبط في قـــانون  ـــة المعدل المعـــدل والمـــتمم للقـــانون  05/10وهـــو مـــا جـــاء في النصـــوص القانوني

  .2المدني

  

  

  

  

  :المبحث الرابع

  :شرط الإعفاء من المسؤولية 

منهـا ، والنقل الـدولي وأخضـعت كـل 3قد ميزت بعض التشريعات المنظمة للنقل الجوي بين نوعين من النقل الداخلي

لنظـــام مســـتقل منهـــا الجزائـــر إلا إذا وجـــدت اتفاقيـــات دوليـــة منظمـــة لهـــا وتكـــون الجزائـــر قـــد إنظمـــت إليهـــا والتشـــريع 

المصــري حيــث أبقــى القواعــد العامــة تطبــق علــى النقــل الــداخلي بينمــا تــرك أمــر تنظــيم النقــل الجــوي الــدولي لاتفاقيــة 

  .1955لسنة  593وارسوا التي إنظمت إليها مصر بأمر رقم 
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لكـن المشـرع لم يلبـث أن ألقـاه  1924مـاي  31أما التشريع الفرنسـي فقـد نظـم النقـل الجـوي بقـانون خـاص صـدر 

  .1)الداخلي والدولي(وجعل اتفاقية وارسوا هي المطبقة على النقل  1957سنة 

  ونظرا لاختلاف القواعد المطبقة على النوعين يجب أن نتناول النوعين من النقل

  : المطلب الأول

  في بعض التشريعاتمدى صحة شرط الإعفاء من المسؤولية بالنسبة للنقل الجوي 

  ،  فما مدى صحة هذا الشرط؟2النقل الداخلي هو النقل الذي يقتصر على إقليم الدولة

  ).الفرع الثالث(، الجزائر)الفرع الثاني(ثم مصر) الفرع الأول(نبحث تباعا ذلك الشرط في فرنسا

  

  

  

  

  :الفرع الأول

  التشريع الفرنسيموقف في ال 

  :الحالتان اللتان أجاز فيهما الشرط -1

  ).ب(، الخطأ في قيادة الطائرة )أ(مخاطر الجو : أجاز الشرط في حالتين هما

  :المقصود بمخاطر الجو -أ
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يعفـى ، ولأن الناقـل 1لم يبين القانون الفرنسـي المقصـود بمخـاطر الجـو الأمـر الـذي جعـل تعاريفهـا تتعـد بتعـدد الفقهـاء

، والقضـاء الفرنسـي يعتـبر مخـاطر الجـو غـير القـوة القـاهرة وهـي خطـأ الناقـل أو خطـأ تابعيـه 2منها طبقا للقواعـد العامـة

  .وبذلك نقول أن مخاطر الجو التي يمكن ردها إلى فكرة الحادث المفاجئ

  :المقصود بالخطأ في قيادة الطائرة -ب

طــائرة في قيادـــا ويترتــب علـــى ذلــك أن الميكـــانيكي الـــذي يقصــد بالخطـــأ الــذي يرتكبـــه أي شــخص يعمـــل داخـــل ال

يكشــف عــن المحــرك قبــل إقلاعهــا لا يــدخل في ذلــك والميكــانيكي هــو مــن التــابعين البريــين وأيضــا الــذي يعمــل داخــل 

الطـــائرة دون أن يشـــارك في قيادـــا كأخطـــاء المضـــيفة أمـــا إذا كـــان الناقـــل نفســـه هـــو الـــذي يقـــود الطـــائرة فـــإن شـــرط 

  3يكون باطلا الإعفاء

  :القيود التي تلحق صحة الشرط في الحالتين السابقتين -2

لكي يكون الشرط صحيحا بالنسبة لهاتـه الحـالتين يجـب ألا يهـدف إلى الإعفـاء مـن المسـؤولية عـن الأخطـاء العمديـة 

  :من قانون الملاحة الجوية قد اشترطت شرطين هما 24/02أو الجسيمة أضف إلى ذلك المادة 

 .الطائرة صالحة للملاحة وقت الإقلاعأن تكون  -

، فاســـتعمال الناقـــل لطـــائرة غـــير 4أن يحمـــل أفـــراد الطـــاقم الشـــهادات الدراســـية والتراخـــيص الإداريـــة اللازمـــة -

 .1صالحة للملاحة واستعماله ملاحين غير أكفاء يعني ارتكابه خطأ شخص

                                                 
1-  DAMIEL LUREAU la responsabilité aérien loi national et convention de varsovie 
1961 n°130 


. ا��� - 2O3رن، دار ا��Uن ا�����Uا�!�ي '& ا� B2�3ط&، ,4*و�/. ا��/�Q/` ا�ھ�ة �3. ¥�وت أ�U�1966/.، ا� ،
  .448ف
  :,H �2��ن ا��?8. ا�!�0. ا��7�43 ./4�Z ا���دة  - 3

 est nulle toute clause ayant pour objet le transporteur de la responsabilité tant de son 
fait…: 

  ,H �2��ن ا��?8. ا�!�0. ا��7�42/02 ./4�Z ا���دة  4
La clause ne décharge le transporteur de sa responsabilité que si l'aéraneuf était en 
bonne état de navigation au départ, et le personnel mumi de bravets et cerficats 
réglementaires  
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  :الحالتان اللتان أبطل فيهما القانون الشرط -3

  :ي حالتين أبطلا فيهما الشرط وهماقرر المشرع الفرنس

 .حالة الخطأ الشخصي للناقل -

 .حالة الخطأ في شحن البضاعة أو تسليمها أو حفظها -

  :حالة التأخير ومدى شرط الإعفاء فيها -4

هــذه الحالــة لم يبــين المشــرع الفرنســي مــدى صــحة شــرط الإعفــاء فيهــا عــن المســؤولية لــذلك يجــب الرجــوع إلى القضــاء 

، وتــذهب أحكــام 2تــذهب بعــض أحكامــه إلى الحكــم بصــحته باســتثناء حالــة الغــش والخطــأ الجســيم التماســا للحــل

  .3أخرى إلى بطلانه

  .،  وهذا الحكم يشمل التأخير في البضاعة4أما الفقه فيميل إلى تحريمه

  

  

  

  : الفرع الثاني

  يمصر التشريع الالموقف في 

  :نقل الأشياء -1

انون المـــدني والـــتي تقضـــي بصـــحة الشـــرط بالنســـبة للأخطـــاء الشخصـــية في مـــن القـــ 217تســـري عليـــه أحكـــام المـــادة 

  .حدود الأخطاء اليسيرة وبالنسبة لأفعال التابعين عن سائر أخطاءهم العمدية منها والجسيمة

                                                                                                                                                         
  .492¥�وت أ�/` ا�Q/�ط&، ا����T ا�i��4، ص - 1
  .BU39324 ا�!�ي، صا��!9. ا���,. � 1965'/�7ي  23ا���aI. ا�@!�ر0. ��49ن  - 2
  .433ا��!9. ا���,. �BU39 ا�!�ي، ص 08/11/1951ا�@�3Xف ��ر0`  - 3
  .494¥�وت أ�/` ا�4/�ط&، ا����T ا�i��4، ص - 4
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،  أن النقــل بالطــائرة علــى الخطــوط الجويــة المنظمــة في مصــر تتــوافر فيــه صــفة 1وقــد لاحــظ الأســتاذ أنــيس الأســيوطي

  .والتي تتمتع باحتكار فعلي وتورد شرط مطبوعة على تذاكر السفر شركة مصر للطيرانتتولاه  الإذعان إذ

  :نقل الركاب -2

يعتــبر الناقــل مســؤولا عــن المســافر في الفــترة الــتي تؤخــذ فيهــا علــى مــتن الطــائرة ســواء في حالــة الوصــول أو القيــام فــإن 

ى عقــد الناقــل بموجــب المســؤولية التقصــيرية في الحالــة الــتي الناقــل لا يكــون مســؤولا عــن ســلامة المســافرين فيهــا بمقتضــ

  .2يثبت فيها الخطأ وفي جانب الناقل

  

  

  

  

  

  

  

  :الفرع الثالث

  التشريع الجزائريالموقف في  

،  أن المشــرع الجزائــري أبطــل كــل شــرط يهــدف إلى إعفــاء 1مــن القــانون المتعلــق بالمصــالح الجويــة 78يتبــين في المــادة 

ة المترتبــة عــن نقــل الركــاب أمــا عــن الأشــياء فإنــه لم يجــز الشــرط الهــادف إلى الإعفــاء منهــا إلا في الناقــل مــن مســؤولي

  :حالتين

                                                 
  .512¥�وت أ�/` ا�4/�ط&، ا����T ��47، ص - 1
  .72، ص1965=9� �0 H48��U= ،` ا�BU3، دار ا��a7 ا����&  - 2
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 .إذا كانت الخسائر ناتجة عن طبيعة الأشياء المنقولة .1

 .إذا كانت الخسائر ناتجة عن عيب خاص بالأشياء .2

لسبب العيب الـذاتي بالبضـاعة سـببا جعل هذا ا 98/06، والقانون  2 )75/02(75ويلاحظ أن المشرع في المادة 

  قانونيا للإعفاء دون الاتفاق على إعفاءه ما الفائدة من إدراج شرط الإعفاء من المسؤولية في وثيقة الشحن؟

فالمشرع الجزائري أكثر صرامة من الموقفين السابقين المصري والفرنسي أبطـل الشـرط في كـل الحـالات باسـتثناء العيـب 

  .يمكن أن تصاب بذلك وهي في يد صاحبها) الخسارة(كون الناقل لا بد له فيها   الذاتي بالبضاعة لأن

فيعتــبر بــاطلا كــل اتفــاق يرمــي إلى إعفــاء الناقــل الجــوي مــن المســؤولية شــروط وبطــلان الاتفــاق لا يــؤدي إلى بطــلان 

  .3العقد الذي يضل خاضعا لأحكام هذا القانون

نهــا إنمــا هــو تعـديل أحكــام المســؤولية الناشــئة عــن الإخــلال بالعقــد وهــي والاتفـاق علــى تحقيــق المســؤولية أو الإعفــاء م

  .إما بإعفاء الناقل أو تخفيف المسؤولية

  .4إلخ...كما يمكن أن تكون الشروط الاتفاقية واردة على سقوط دعوى المسؤولية أو تقصير مواعد التقادم

إن الاتفاقيـات الـتي تقضـي بإعفـاء الناقـل الجـوي ف 98/06من قانون الخدمات الجوية  78واستنادا إلى عموم المادة 

من المسؤولية أو تخفيفها باطلة سواء كانت سابقة على وقوع الضرر أو لاحقـة لـه، والـذي يقضـي بـبطلان كـل شـرط 

تضمنه عقد النقل الجوي من خلال وثـائق النقـل أو كـان معـدلا لهـا ويبقـى مـن حـق المضـرور أبـراء الناقـل وإعفـاء مـن 

                                                                                                                                                         
��@��4K��� .U9�� ا�@& Ha�0 أن H= Ç@3E طL/�. اYQ/�ء ا����U3. أو =H =/� ���@_�3ء ا��Jوط ا"  78ا���دة  - 1

:�ص ��Y BD ��0 �Oط �0,& إ�� إ��اء ذ,. ا�H, B2�3 ا��4*و�/. أو إ�� إ�2,. �8 أد�� ,H ا��Iود ا��
�Lط. 
 B

& �cL?ن =�U ا�BU3 ا��ي 0U0 ] ط�Jودون ,��7ل إ[ أن إ���ء ا� �:��a8Q ��Vم ����� ھ�ا ا��U��ن ,�9

  ".ھ�ا ا��U��ن
و'&  .��8�BU ا�HIJ ا����9. أو اQ,@�. [ �40ل ا�B2�3 إذا أ�2م ا���/H= B ا��4Kرة ا�@& "  75/02ا���دة  - 2

 T/�!� i9�@0 ��/' ./ھ� ,�3و� �KE�2 ا ��وأ .=�
L��� ة أو ��/� :�ص���cد أو 2/�دة ا��Y��0ي إر �c: H= ث�IE
  ".����B ا�
�ور0. �@!�3 و�2ع ا��4Kرةا[=@�Lرات اQ:�ى BD ا�

  .H,1929 ا2�7E/. وار��ا  23ا��@��K��� i9,�ت ا�!�0. وھ& B��UE ا���دة  H,64/166 �2��ن  78ط�UL ���9دة  - 3
4 - RENE RODIERE, op cit ,p240 
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ــ ا أو جزئيــا وهــو تصــرف مــن جانــب واحــد وهــو تنــازلا مــن جانــب المضــرور عــن التعــويض وهــو بــذلك التعــويض كلي

  .يتحول الالتزام القانون إلى التزام طبيعي

  :المطلب الثاني

  تحديد مسؤولية الناقل الجوي للأشخاص والبضائع 

ذلك حماية لمصالح متلقـي خدمـة جعلت اتفاقية وارسوا مسؤولية الناقل الجوي قائمة على أساس الخطأ المفترض، وفي 

النقل إذ يعفون من إثبات خطأ الناقل وفي المقابل الاتفاقية أقرت مبدأ المسؤولية المحـددة للناقـل الجـوي بوضـع حـدودا 

،  إذ الأصل التعـويض يكـون 1قصوى للتعويضات التي يلتزم بدفعها وهذا استثناءا على القواعد العامة في التشريعات

يتضح من ذلك وجوب تحقيق التناسب بين التعويض وبـين الضـرر بحيـث لا يجـوز تعـويض المتضـرر على قدر الضرر و 

،  أي التعـويض يكـون مـا لحـق الـدائن مـن 2بأكثر من الضـرر الـذي أصـابه ولا يـنقص مـن مقـدار مـا أصـابه مـن ضـرر

امـة ولأسـباب يـرى ــا خسـارة ومـا فاتـه مـن كسـب، إلا أنـه في بعـض الحـالات قـد يخـرج المشـرع عـن هـذه القاعـدة الع

،  وهـذه هـي القاعـدة المنصـوص عليهـا في 3حماية لمصالح بعض الأشخاص ويأخذ بنظام المسـؤولية المحـدودة للتعـويض

والـــتي ـــدف إلى التوفيـــق بـــين مصـــالح النـــاقلين الجـــويين وبـــين مصـــالح المتعاقـــدين معهـــم مـــن  1929اتفاقيـــة وارســـوا 

ز للناقــل الجــوي تحديــد مســؤوليته بــل يســأل مســؤولية مطلقــة في بعــض مسـافرين وأصــحاب بضــائع، ومــع ذلــك لا يجــو 

  .4الحالات

  :الفرع الأول

  المسؤولية المحدودة  للناقل الجوي 

                                                 
,H  221/1وH, B��UE ا��U��ن اQرد�&  H,266 ا��U��ن ا����& B��UE ا���دة  182وا���دة  131ط�UL ���9دة  - 1

  .ا��U��ن ا����& ا���Sي
إذا ��وز ا�
�ر 2/�. ا�@��A0 '? 0!�ز ز�0دة ا�@��A0 إ[ ا�@��A0 ا��ي ",H ا��U��ن ا����&  185ا���دة  - 2

�Uن '& ا���a0"  
3 - Ha0 1� �, ر�
3� أن ا���=& =9/� [ 90@ م ��'T ا�@��A0 أD_� ,�� ھ� ,�S3ص =�U, Ha0 ��O, �/9ار ا���� 

Á� ھ�3ك  
4 - Áا�!1/4 وا�� �cK�40ل '& ��8. ا�.  
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المتعلــق بالخــدمات الجويــة بنصــها علــى كــل شــرط يهــدف إلى إعفــاء الناقــل  64/166مــن قــانون  78أقــرت المــادة 

  .1هذا القانون، يكون باطلا وعديم الأثرالجوي، أو وضع حد أدنى الحدود المنصوص عليها في 

وفي المقابل أقر التشـريع الـدولي ومنـه المشـرع الجزائـري بنظـام المسـؤولية المحـدودة للناقـل الجـوي إزاء متلقـي خدمـة النقـل 

  .1955المعدلة ببروتوكول لاهاي  1929فالمسؤولية المحدودة في التشريع الجزائري هو مطابقة لاتفاقية وارسوا 

  .فهم المسؤولية المحدودة للناقل الجوي سنبين مفهوم تحديد المسؤولية ثم نتكلم عن الحد الأقصى للتعويضحتى ن

  :مفهوم تحديد المسؤولية: أولا

،  وفي نظـام المسـؤولية العقديـة لا يشـمل التعـويض إلا الأضـرار المباشـرة 2الأصل في التعـويض يكـون علـى قـدر الضـرر

  اشئا عن غش المدين أو خطئه الجسيم غير أن لهذا الأصل استثناءوالمتوقعة ما لم يكن الضرر ن

  .ما هي مبررات الاستثناء ؟

  :مبررات تحديد مسؤولية الناقل الجوي -أ

،  كمــا وجــد تحديــد المســؤولية في مســؤولية الناقــل 3في تشــريعات أخــرى 1929أوجــد هــذا المبــدأ قبــل اتفاقيــة وارســوا 

  .5الحديدية ،  ومسؤولية الناقل بالسكك4البحري

  .إلا أن مبدأ تحديد المسؤولية يمكن تبريره باعتبارات اقتصادية أو تجارية

تتعــرض الملاحــة الجويــة لمخــاطر جســيمة، والأحــداث الــتي تتعــرض لهــا الطــائرة وخيمــة الــذي تــؤدي في كثــير مــن  -1

الناقــــل الجــــوي بــــدفع كــــل  ،  وقــــد يــــؤدي إلــــزام1الأحيــــان إلى هــــلاك الأرواح والأمــــوال المتواجــــدة علــــى مــــتن الطــــائرة
                                                 

وھ& �2=�ة �KEج =H ا��U=�ة ا���,. ا�@& H0��9�  /!E إ=�7ءه  H,1929 ا2�7E/. وار��ا  23وھ& B��UE ا���دة  - 1
  ).,H ا��U��ن ا����& ا�! ا��ي H,)178 ا��4*و�/. 

9� ���9ن، ا�0��3. ا���,. �?�@ ام '& ا��U��ن ا���� - 2= �، 1988&، د�0ان ا���Lc=�ت ا�!�,�/. �9= .3
  .180ص
'��] =BD H  1000ا��ي �8د ,4*و�/. ا�B2�3 ا�!�ي E!�ه ا�H/38�J �ـ  �21924��ن ا��?8. ا�!�0. ا��7�4/.  - 3

  .       ط�د وا�8
JEAN PIERRE  TOSI, op,cit ,p114  

���ن ا��ILي ا�! ا��ي و,��ھ�ة ��وH, B4D ا�Ç��=805 U ا���Jع ا�! ا��ي �0�IE ا��4*و�/. '& ا���دة  - 4
 .34�1924.  

  '& ,4*و�/. ا��L= B2�3 ا�a4] ا�0�0�I. 1980ا2�7E/. ��رن  - 5
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التعويضــات لأفلــس الناقــل وتعطــل مشــروع النقــل الجــوي وكــذلك افتقــاده للطــائرة الــتي تمثــل ثــروة الاقتصــادية للدولــة 

،  2خاصة الطائرات التي تحمل عدد كبير من المسافرين لو تم إلزام شركات الطيران لكان التعـويض علـى كـل المسـافرين

  .ة المالية للناقلوهو ما يؤدي إلى افتقار الذم

ومــة كــل وضــع ولــذلك بغيــة اســتمرار المرفــق الحيــوي للنقــل الجــوي وتشــجيعا للاســتثمار فيــه وتحقيــق الاســتمرارية وديم

  .3التي يلتزم ا الناقل تجاه المضرورينحدود قصوى للتعويضات 

طر، ولكــن يصــعب علــى يســتطيع الناقــل الجــوي تجــاوز مخــاطر الملاحــة الجويــة عــن طريــق التــأمين ضــد هــذه المخــا -2

شــركات التــأمين أن تقبــل تحمــل مبــالغ ضــخمة إذا كانــت مطلقــة مــا إذا كانــت محــدودة أمكــن الشــركات خــوض مجــال 

  .4التأمين ضد المخاطر الجوية

ويبقى تحديد المسؤولية وبالأخرى تحديد التعويض هو الوسيلة المثلى دف تجنـب كـوارث تجاريـة مرتبطـة بالبضـائع أو 

  .5الأشخاص

إن تحديــد المســؤولية هــو مبــدأ عــام يهــدف إلى حمايــة الناقــل بصــفة خاصــة ومرفــق النقــل الجــوي بصــفته هــو يمثــل  -3

  .6فائدة للناقل يمثل حد محدد من التعويض مؤكد أحسن من تعويض كامل غير مؤكد

  :مقدار الحد الأقصى للتعويض -ب

  .ين موقف المشرع الجزائرينتطرق إلى الحد الأقصى للتعويض في الاتفاقيات الدولية ثم نب

  مقدار الحد الأقصى للتعويض في التشريع الدولي: أولا

                                                                                                                                                         
1 - RENE RODIERE, Droit de transports terrestres etaérien; 2 édition précis Dallaz, 
paris 1977. 

  �www.léxaero.com أ��. 2006را�D د:9" ا�c/�ان  airbus (800(ط���ة إر�`  - 2
3 - RIESE ET J.T la cour, précis de droit aérien international et suisse, librairie 
génerale de droit de jurisprudence, paris 1951,p275. 

  .Ruse etla cour, op, cit, p275: '& �7` ا���3� أ��� 317ھ��& دو�0ار، ا����T ا�i��4، ص - 4
5-" est surtout le seul moyen pour donner au transporteur la possibilité de contracter 
des aussurances destimees à evuter pour lui une catastrophe commerciale dans le cas 
d'un simistre inportant" ruse et lzcour, op, cit, p275. 

  .��354 ز�0 ر�Vان، ا��U��ن ا�!�ي، دار ا��a7 ا����&، �? �Eر�S, ،£0، صأ - 6
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لقد تصـاعد الحـد الأقصـى للتعـويض في نقـل الأشـخاص بصـفة مسـتمرة ويرجـع هـذا التصـاعد لسـببين تضـاؤل مخـاطر 

جــة لانخفــاض قيمــة الطــيران بســبب تقــدم التكنولوجيــا والســبب الثــاني هــو تضــاؤل القيمــة الحقيقيــة بمبــالغ التعــويض نتي

  .1النفوذ بارتفاع الأسعار

  .1999إلى غاية اتفاقية مونتريال  1929ولذلك تطور الحد الأقصى للتعويض تطورا بدء من اتفاقية وارسوا لعام 

  :1955وبروتوكول لاهاي  1929الحد الأقصى للتعويض في اتفاقية وارسوا  -1

قصـى للتعـويض فـإذا تعلـق الأمـر بنقـل الركـاب تكـون مسـؤولية الحـد الأ 22في المـادة  1929حددت اتفاقية وارسوا 

ألــف فرنــك أمــا فيمــا يتعلــق بنقــل الأمتعــة المســجلة والبضــائع فحــددت الفقــرة  12الناقــل اتجــاه كــل راكــب محــدودة بـــ 

  .فرنك عن كل كيلو غرام 250الثانية من المادة المذكورة التعويض يكون بـ 

فرنـــك فرنســـي لكـــل  5000كالحقائـــب فقـــررت الاتفاقيـــة تحديـــد المســـؤولية بــــ   أمـــا الأشـــياء الـــتي يحـــتفظ ـــا الراكـــب

  .2راكب

اتفاقية وارسوا لم تضع حـدودا قصـوى عـن أضـرار التـأخير ممـا يـؤدي إلى تطبيـق الاتفاقيـة سـواء عـن أضـرار التـأخير في 

ســعار الأمــر الــذي أدى إلى نقــل الركــاب أو نقــل البضــائع والأمتعــة المســجلة،  ونظــرا لتطــور المرفــق الجــوي وارتفــاع الأ

فقرر التعديل مضاعفة الحد الأقصـى في مجـال  28/09/1955تعديل الاتفاقية بمقتضى بروتوكول الموقع في لاهاي 

،  إلا أن الولايـــات المتحـــدة رفضـــت التصــديق علـــى البروتوكـــول بـــالرغم مـــن مضـــاعفة 3فرنـــك 250نقــل الركـــاب إلى 

 وضــع اتفاقيــات مــع هيئــة الطــيران الأمريكــي فأصــبح الحــد الأقصــى للتعــويض ،  ممــا أدى إلى4)نقــل الركــاب(المبلــغ في 

  .5بما في ذلك مصاريف التقاضي)ألف دولار 75(هو 

                                                 
  .355أ �� ز�0 ر�Vان، ا����T ا�i��4، ص - 1

  .��I,126 '��0 ا���30&، ا����T ا�i��4، ص  2-
3 - �0�' ��I, �47� T126، صا���30&، ا����.  
9� ا���Dب 'ÆU ا���دة  - 4= B0��@ا� �S@2ل [ھ�ي 11ا�D�Eو�� H, 1955  2�7/. وار��ا  22ا�����. ���9دةEا H,

1929.  
5 - RENE RODIERE, op, cit, p135 
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  :1975وبروتوكول مونتريال لعام  1971الحد الأقصى للتعويض في بروتوكول جواتيمالا لعام -2

ية الركــاب جعــل الحــد الأقصــى للتعــويض مبلــغ ،  فيمــا يتعلــق بمســؤول1الحــدود القصــوى الــتي وضــعها  هــذا البروتوكــول

فرنـــك كمـــا أســـتحدث الحـــد الأقصـــى للتعـــويض عـــن التـــأخير في نقـــل الركـــاب  1500000مليـــون ونصـــف مليـــون 

  .2فرنك لكل مسافر 2500فجعله 

فرنــك أمــا  15.000ســواء الخفيــة منهــا أو المســجلة فحــدد مبلــغ ) فقــد، تحطــيم، تــأخير(أمــا التعــويض عــن الأمتعــة 

  .3فرنك عن الكيلو غرام 250ة للحد الأقصى بالنسبة لنقل البضائع حدد مبلغ بالنسب

  

3-  1999الحد الأقصى للتعويض في اتفاقية مو:  

،  فأصـبح هنــاك مســتويين في 4ظهـرت اتفاقيــة مونتريـال وأصــبحت تنظـر إلى الأســاس الــذي تقـام عليــه هـذه المســؤولية

ية علــــى أســــاس المســــؤولية الموضــــوعية إذا كانــــت قيمــــة الأفــــراد أقــــل مــــن التعــــويض المســــتوى الأول الــــتي تقــــام المســــؤول

حـــق ســـحب  100.000حـــق ســـحب خـــاص والمســـتوى الثـــاني إذا كانـــت قيمـــة الأضـــرار تزيـــد عـــن  100.000

خــاص فــإن مســؤولية الناقــل هــي مســؤولية مفترضــة تقبــل النفــي بإثبــات أن الضــرر لم ينشــأ عــن إهمــال مــن جانبــه أو 

  .5تابعيه

                                                 
  .a9,�148&، ا��U��ن ا�!�ي، ا����T ا�i��4، ص� أ�Dم - 1
  H,1929 ا2�7E/. وار��ا  22ا�����. �Z3 ا���دة  8/01ط�UL ���9دة  - 2
أ��� =��& أ,/�  ��1971و�D�Eل ��E/��[ ���م  ,H 218وا��U7ة اQو�� ,H ا���دة  8/1ا���دة " ج"ا��U7ة  - 3

J3, ،&�ان ا����/cء ا��V &' ا�!�ي B2�3م د=�ة ,4*و�/. ا��a8�3ر0. :���، أa�g�1996ة ا����رف ، ا ،
  .214-213ص .ص

4 - LASD KHECHANA "la responsabilité du transporteur aérien d'apres la 
convenction du 12 october 1929 et la convenction de menterial du 28 mais 1999, 
mémoire dess transport aérien, institut de formation universitaire et de recherche du 
transport aérien université d'aix , Marseille 2001,p109. 
5- Loic card, op, cit,p170. 
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بروتوكـــول "تـــأخير في نقـــل البضـــاعة والأمتعـــة المســـجلة وغـــير المســـجلة وعـــن أضـــرار التـــأخير بقيـــت نفســـها أمـــا عـــن ال

  .1ووحدة القياس حقوق السحب الخاص في تحديد التعويض 1975لعام " مريال

  مقدار الحد الأقصى للتعويض في التشريع الجزائري: ثانيا

مســؤولية الناقــل بكــل مــا بــداخلها مــن أشــخاص، فــإذا انعقــدت  إن الحــوادث الــتي تتعــرض لهــا الطــائرة كثــيرا مــا تــؤدي

ه لكــل الأضــرار الــتي نجمــت عــن الحــادث لأفضــى ذلــك إلى إفــلاس مؤسســات النقــل الجــوي، الجــوي علــى أســاس جــبر 

،  علــى التوفيــق بــين مصــلحة 2وشــل حركــة الملاحــة الجويــة، لــذا حرصــت اتفاقيــة وارســوا الــتي صــادقت عليهــا الجزائــر

التعـــويض الـــذي لا  مـــن ناحيـــة ومصـــلحة مســـتعملي الطـــائرة الركـــاب مـــن ناحيـــة أخـــرى فأخـــذت بمبـــدأ الناقـــل الجـــوي

ا بحيــث لا يجــوز إلـزام الناقــل بــأن يــدفع للمضــرور أكثـر منــه، وفي المقابــل فــإن الاتفاقيــات الدوليــة لم يتجـاوز حــدا معينــ

ى الناقل حسـن النيـة وسمحـت بـدفع مل جانب مستعملي الطائرة، حيث قصرت الاستفادة من التعويض المحدد عل

  .3حد المسؤولية باتفاق يبرم بين مستعملي الطائرة والناقل الجوي

هــي الســارية المفعــول فهــي جــزء مــن القــانون الــوطني وســنحاول أن نبــين فيمــا يلــي وارســوا وفي الجزائــر لا زالــت اتفاقيــة 

لجـــوي وفقـــا لقـــانون الطـــيران المـــدني رقـــم الحـــدود القصـــوى للتعويضـــات عـــن كـــل حالـــة مـــن حـــالات مســـؤولية الناقـــل ا

  .والقوانين المكملة له 98/06

  :الحد الأقصى للتعويض في نقل الأشخاص والأمتعة المحمولة: ثالثا

علـى الحـد الأقصـى للتعـويض تحـدد قيمتهـا بمـائتي وخمسـين  98/06من قانون الطيران المـدني رقـم  150تنص المادة 

  ، 4صى عن كل مسافروحدة حسابية كحد أق) 250.000(ألف 

                                                 
   7.964=دو[ر 1.364= �'��] ��ان �Dرi8 :15.06 0 ا��I4 ا��Kص - 1

  .ROSIME DE BARBEYRAC, op, cit p77: '��] '��4& أ���
  .34�1964.  26ا�!��0ة ا����/. =�د  - 2
  .59، ص2005 1ھ�Jم '
9&، ,4*و�/. ا�B2�3 ا�!�ي، دار ا�!�,�. ا�!��0ة ��J39، ط - 3
  .�0.ا��@��K��� i9,�ت ا�! H,64/166 �2��ن ر12  77/1وھ& ,9��U. ���9دة  - 4
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ميلغرام ونصـف علـى ) 65) (خمسة وستين(والوحدة الحسابية في مفهوم هذا النص هي وحدة حسابية متشكلة من 

أســاس تســعمائة مــن الألــف مــن الــذهب الخــالص ويمكــن تحويــل وحــدات الحســاب المــذكورة إلى العملــة الوطنيــة بأرقــام 

مــة الــذهب للعملــة المــذكورة مــن تــاريخ النطــق بــالحكم أي صــحيحة ويــتم التحويــل في حالــة دعــوى قضــائية حســب قي

 250أنه إذا لحـق الضـرر بـأكثر مـن مسـافر أثنـاء الرحلـة الواحـدة التـزم الناقـل الجـوي بـدفع تعـويض يكـون في حـدود 

، ويشـمل الحـد الأقصـى في نقـل الأشـخاص كافـة الأضـرار الـتي تضـمنتها المـادة 1ألف وحـدة حسـابية عـن كـل مسـافر

المتعلقة بمسؤولية الناقل الجوي في نقـل المسـافرين وهـي الأضـرار الناجمـة  98/06نون الطيران المدني رقم من قا 145

عن الوفاة أو إصابته بجروح أو أي ضرر جسدي أو عضوي أو وظيفي كمـا يشـمل الحـد الأقصـى للتعـويض الأضـرار 

  .لمدنيمن قانون الطيران ا 147الناجمة عن التأخير والتي نصت عليها المادة 

لم  98/06أمــا الأضــرار الــتي تصــيب الأمتعــة المحمولــة مــع المســافر علــى مــتن الطــائرة فــإن قــانون الطــيران المــدني رقــم 

نجـد أن المشـرع قـد وضـع حـدا أقصـى  64/166يشر المشرع إليها إطلاقا وبالرجوع إلى قانون الخـدمات الجديـة رقـم 

  .2وحدة حسابية عن كل مسافر 5.000للتعويض عن الأضرار التي تلحق ذه الأمتعة وهو 

مـــن  72وتشـــمل الأضـــرار اللاحقـــة بالأمتعـــة القابلـــة للضـــياع والتحطـــيم وكـــذا أضـــرار التـــأخير في نقلهـــا طبقـــا للمـــادة 

  .64/166قانون 

  :الحد الأقصى للتعويض في نقل البضائع المسجلة: رابعا 

ال نقــــل الأشــــخاص عرضــــة للزيــــادة المســــتمرة في رأينـــا كيــــف كــــان الحــــد الأقصــــى للتعــــويض في اتفاقيــــة وارســــوا في مجــــ

البروتوكولات المعدلة للاتفاقية فهـل هـذه الزيـادة شملـت مجـال نقـل البضـائع ونقـل الأمتعـة المسـجلة؟ وهـل نفـى المشـرع 

الجزائــــري علــــى الحــــد الأقصــــى للتعــــويض في نقــــل البضــــائع والأمتعــــة المســــجلة؟ لم يــــنص قــــانون الطــــيران المــــدني رقــــم 

                                                 
9� أن ,4*و�/. ا�B2�3 ا�!�ي [ Ha�0 أن  180/1ا���دة  - 1= Z3E &@ت ا�!�0. ا��,�K��� i9�@ن ا�����Uا� H,

 �0�I@� ل?:gن دون ا���Uا ا����Eرس '& أ�G .0رة �D�" إ[ H�V ا��Jوط وا��Iود ا���S3ص =�O/9 '& ھ
  .416& دو�0ار، ا����T ا�i��4، صا�KYQص ا��i8 1O� H0 ا�@V�U& و[ �1O2�UI ا�G�K.، أ��� ھ��

وا��@��K��� i9,�ت ا�!�0. وھ� ,i��c  ��1964ان  08,*رخ '&  H,64/166 �2��ن  77/02ا���دة  - 2
  �L�1955و�D�Eل [ھ�ي 
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د الأقصــى للتعــويض في نقــل البضــائع والأمتعــة المســجلة، وبــالرجوع لقــانون الخــدمات الجويــة رقــم علــى الحــ 98/06

مســـؤولية الناقـــل الجـــوي فيمـــا يتعلـــق بالأمتعـــة المســـجلة والبضـــائع، تكـــون "تـــنص) 77/3(نجـــد أن المـــادة  64/166

  ".وحدة حسابية عن الكيلو غرام الواحد 250محدودة بواقع 

في حالــة نقــل الأمتعــة المســجلة أو البضــائع تكــون مســؤولية الناقــل " اقيــة وارســوا علــى أنــه مــن اتف 22وتــنص المــادة 

فرنكا عن كل كيلو غرام مـا لم يقـدم المرسـل منـه عنـد تسـليم الطـرد إلى الناقـل إقـرارا  250الجوي محددة بمبلغ مقداره 

رسما إضـافيا إذا لـزم الأمـر، وعندئـذ يكـون  خاصا بين فيه قيمة الطرد الحقيقية عند التسليم وما لم يدفع مقابلا لذلك

الناقــل ملــزم بــأن يــدفع التعــويض بحيــث لا يتجــاوز حــد المبلــغ المبــين في الإقــرار مــا لم يقــم الــدليل علــى أن هــذا المبلــغ 

  ".تجاوز القيمة الحقيقية التي قدرها المرسل منه عند تسليم الطرد

ويض عــن الأضــرار الــتي تصــيب البضــاعة أو أمتعتــه فمــا عليــه وبنــاء علــى ذلــك يمكــن القــول أن التحديــد المســبق للتعــ

  .1سوء ضرب وزن البضاعة أو الأمتعة المسجلة بالحد القانوني للتعويض

لكن ما هو الحال إذا زادت البضاعة أو الأمتعة عن الحـد الأقصـى المـذكور في الاتفاقيـة؟ عالجـت اتفاقيـة وارسـوا هـذه 

للمســؤولية فالمرســل أو المســافر يســتطيع إعــلام الناقــل الجــوي بــالثمن الحقيقــي الحالــة وذلــك بجــواز رفــع الحــد الأقصــى 

للبضــاعة أو الأمتعــة المســجلة والاتفــاق معــه علــى رفــع الحــد الأقصــى للتعــويض وذلــك مقابــل رفــع رســم إضــافي للناقــل 

  .2الجوي وهو ما يعرف ذكر المصلحة في التسليم

المســافر بحراســتها إلى الناقــل الجــوي، وبــين البضــائع الــتي يكلــف المرســل والمشــرع الجزائــري جمــع بــين الأمتعــة الــتي يعهــد 

الناقـل الجــوي بنقلهــا في حكــم واحــد خــاص بتعــين الحــد الأقصــى للتعــويض عــن الأضــرار اللاحقــة ــا، وقــد تم تحديــد 

ار وهـو وحد حسابية عن كل كيلو غرام مـن الأمتعـة المسـجلة أو البضـائع الـتي تعرضـت للأضـر  250الحد الأقصى بـ 

                                                 
  .555¥�وت ا�Q/�ط&، ,��i��� T، ص - 1

�=. أو اQ,@�.  ذ�D ا����B أو ا���E �!0"- 1/94E �3= �@I9S, �'�4ا'� �Yط/g H=��ل ھ�ا ا���Lأ  - 2Lا�

  ".د'T ا����B أو ا���4'� ا���1 ا�Vg'& '& ا���Uر –ا��4!9. إ�� ا�B2�3 ا�!�ي 
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،  وتشــمل 19291المعدلــة لاتفاقيـة وارســوا لعـام  1955نفـس الحـد الأقصــى الـذي تقــرر في بروتوكـول لاهــاي لعـام 

الأضـــرار الناجمـــة عـــن الهـــلاك أو التلـــف أو الضـــياع كمـــا يمتـــد الحـــد الأقصـــى للتعـــويض ليشـــمل الأضـــرار الناشـــئة عـــن 

  .98/06من قانون الطيران المدني  146/1دة التأخير في نقل البضائع والأمتعة المسجلة وهذا بنص الما

وتبــنى المشــرع ضــابط الــوزن في تقــدير الحــد الأقصــى للتعــويض دون الاعتمــاد علــى تعــداد الطــرود وهــذا مراعــاة لحمولــة 

   3le poids taxe،  والمشرع الجزائري أخذ بالوزن الإجمالي الخاضع للرسوم 2الطائرة

  

  :الحد الأقصى في حالة الضرر الجزئي -أ

بســــبب )) ب(فقــــرة  22(اســــتحدث بروتوكــــول لاهــــاي حكمــــا لم يكــــن واردا في الاتفاقيــــة الأصــــلية تتضــــمنه المــــادة 

  :الضياع أو التلف أو التأخير ويفرق الحكم المستجدات بين فرضيتين

يلحــق الضــرر بجــزء مــن البضــاعة أو الأمتعــة المســجلة بــدون التأشــير عــن قيمــة الطــرود الأخــرى بأخــذ بعــين  -1

 .ر الطرود أو الطرد الذي لحقه الضررالاعتبا

وفيـه يلحـق الضـرر بجــزء مـن البضـاعة أو الأمتعـة ولكــن الضـرر يـؤثر في قيمـة الطــرود الأخـرى كمـا لـو كانــت  -2

آلــة موضــوعة أجزائهــا في عــدة طــرود فيــؤثر هــلاك جــزء منهــا علــى قيمــة بــاقي الأجــزاء في هــذه الحالــة يؤخــذ 

 .4د تحديد قيمة التعويضمجموع وزن الطرود كلها في الاعتبار عن

  والآن ما هي الوحدة الحسابية التي اعتمدها المشرع الجزائري في تقدير الحد الأقصى للتعويض؟

  :حساب الحد الأقصى للتعويض -ب

                                                 
� ھ�  H,1955 ��و�D�Eل [ھ�ي  11ا���دة  - 1S2Qا �I250ا� [��'.  
  .334ھ��& دو�0ار، ا����T ا�i��4، ص - 2

3-  AMOR ZAHI, Droit des transports, op.cit,p258et RENE RODIERE, op.cit ,p25. 
  .��I,149 '��0 ا���30&، ا����T ا�i��4، ص - 4
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ميلغرام من الـذهب علـى أسـاس  65.5يقصد بالوحدة الحسابية في مفهوم هذا القانون، وحدة حسابية مشكلة من 

ب الخالص، ويمكن ان تحول وحـدات الحسـاب المـذكورة بالعملـة الوطنيـة بأرقـام صـحيحة من الألف من الذه  900

،  وبمــا أن اتفاقيــة 1ويــتم التحويــل في حالــة دعــوى قضــائية حســب قيمــة الــذهب للعملــة المــذكورة يــوم النطــق بــالحكم

الــذي اعتمـــده ) اريــةبــوان ك(وارســوا هــي جــزء مــن القــانون الــوطني فقــد اعتمــد المشـــرع الجزائــري نفــس قيمــة الفرنــك 

مــن الألــف  900ميلغــرام مــن الــذهب عيــار  65.5المشــرع الــدولي كوحــدة لقيــاس الحــدود القصــوى للتعــويض وهــي 

  .2ذهبا خالصا

تحديـدها القـانون  ى أساس قيمة الـدينار الـتي يتـولىكما أن المشرع الجزائري قد جعل النظام النقدي الجزائري قائما عل

  .3لية وتبعا لذلك يكون للأوراق والقطع النقدية التي يصدرها البنك سعرا قانونيامع احترام الاتفاقيات الدو 

وبذلك لا يمكن الأخذ بالسعر الرسمي للذهب عند تحويل الوحدات الحسابية الذهبية إلى العملة الوطنيـة لأن الـدينار 

ب الأخـذ إلا بالسـعر الحقيقـي لـه لم تعد تتحدد قيمته بقاعدة الذهب أي أنه لا يوجـد ارتبـاط رسمـي بينهمـا ولهـذا يجـ

  .4في السوق الحرة

وللقاضي واسع النظر في الاستناد إلى السوق لتحديد السعر الحقيقـي للـذهب ويكـون في تـاريخ النطـق بـالحكم طبقـا 

  .الاعتماد على سعر السوق توفر حماية للمضرورين حول زيادة الذهب في السوق 150/3للمادة 

ية المحــــدودة والحــــد الأقصــــى للتعــــويض الــــذي فرضــــه المشــــرع الجزائــــري ومــــن خلالــــه لكــــن هــــذه فيمــــا يخــــص بالمســــؤول

الاتفاقيــات الدوليــة والســؤال المطــروح هــل يمكــن أن يســأل الناقــل مســؤولية غــير محــدودة أي مســؤولية مطلقــة؟ أي مــا 

  هي الاستثناءات الواردة على تحديد المسؤولية؟

  :ودةالاستثناءات الواردة على المسؤولية المحد -ج

                                                 
  .,H ا2�7E/. وار��ا 22/5ا��9��U. ���9دة  H,98/06 �2��ن ا�c/�ان ا����& ر12  150/3ا���دة  - 1
  .H,1955 ا2�7E/. وار��ا ��� B0��E ��و�D�Eل [ھ�ي  22/5ا���دة  - 2
  .ا��@��U3��� i9 وا��Uض 14/04/1990& ا��*رخ ' H,90/10 �2��ن  6و 2ا���دة  - 3
  .��I,220 '��0 ا���30&، ا����T ا�i��4، ص - 4
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إن مـــن الناحيـــة القانونيـــة لا يجـــد النـــاقلين الجـــويين يتنـــازلون عـــن  ميـــزة تحديـــد مســـؤوليتهم الـــتي قررـــا اتفاقيـــة وارســـوا 

والأصل أن تحديد المسـؤولية لا يتمتـع ـا سـوى الناقـل الجـوي حسـن النيـة وبالتـالي حـددت بعـض الحـالات لا يكـون 

  .مسؤوليته عن الأضرار كاملة ولا يجوز له التمسك بتحديد المسؤوليةفيها الناقل الجوي حسن النية وبالتالي تكون 

  

  

  عدم إصدار وثائق النقل أو عدم اشتمالها على البيانات اللازمة: أولا

علـى عـدم إصـدار الناقـل وثـائق النقـل أو عـدم النفـي فيهـا في حالـة إصـدارها علـى  1929رتبت اتفاقية وارسوا سـنة 

رمه من التمسك بأحكام الاتفاقية التي تستبعد مسؤوليته أو تحد منها والغاية مـن ذلـك هـو البيانات الإلزامية جزاء يح

تبصــير المســافر إلى أن الناقــل هــو نقــل دولي ومــن ناحيــة أخــرى إعــلان المســافر أو المرســل بــان الرحلــة الجويــة  تخضــع 

  .لنظام المسؤولية المحدودة التي تقررها الاتفاقية

  :ة وارسوافي إتفاقي تذكرة سفر  -1

مــن اتفاقيــة وارســوا علــى أن يصــدر الناقــل الجــوي تــذكر ســفر تحتــوي علــى مكــان ) 1(الفقــرة ) 3(تنفــي المــادة الثالثــة 

الإصدار وتاريخه ونقطتي القيام الوصول والمحطات واسم وعنوان الناقل وبيان يتضمن أن النقل يخضع لاتفاقية وارسـوا 

حرمان النقل الجوي من التمسك بأحكـام اتفاقيـة الترقيعيـة مـن المسـؤولية أو  وتنص الفقرة الثانية من نفس المادة على

  .تحد منها إذا لم يسلم المسافر تذكرة سفر

) 10(إذا قبــل الناقـــل الجـــوي بضــاعة دون تحريـــر رســـالة النقــل الجـــوي أو دون تضـــمينها في حالــة إصـــدارها عشـــرة  -

هي مكان وتاريخ إصـدار رسـالة النقـل الجـوي ومحطـات توقـف و  08التي حددا المادة  17بيانات إلزامية من أصل 

إلخ وبيـان أن النقــل يخضـع لنظـام المســؤولية الـتي حددتــه ...الطـائرة، اسـم وعنــوان المرسـل إليــه إن وجـد طبيعـة البضــاعة
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اء إقصــاء مــن الاتفاقيــة وبعــد كثــر البيانــات الشــكلية علــى عــاتق ناقــل الطــائرة اقتصــر بروتوكــول إز  9، المــادة 1الاتفاقيــة

  :الناقل الجوي الحد الأقٌصى من المسؤولية في نقطتين

  ).تذكرة سفر، بيان الأمتعة، أو خطاب النقل الجوي(عدم تسليم وثيقة النقل سواء كانت  -1

عــدم تضــمين الناقــل الجــوي تضــمين بخضــوع الناقــل للمســؤولية المحــددة فاتفاقيــة وارســوا لا تجيــز للناقــل التمســك  -2

  .نوني إذا تخلفت وثائق والبيانات اللازمةبالتحديد القا

  . 2لم يكن الشرطين من ضمن تشديد المسؤولية 1999من اتفاقية مو  09والمادة  5/03أما وفقا للمادة 

  :في التشريع الجزائري سفرالتذكرة  -2

اتفاقيــة وارســوا تــذكرة وثــائق النقــل هــي نفــس الوثــائق الــتي تناولتهــا  98/06نــص قــانون الطــيران المــدني الجزائــري رقــم 

  .)ب( ، بيان الأمتعة ورسالة النقل الجوي)أ( سفر

  :تذكرة السفر وبيان الأمتعة -أ

علــى أنــه يجــب أن يثبــت عقــد نقــل الأشــخاص وتســليم  98/06مــن قــانون الطــيران المــدني رقــم  132تــنص المــادة 

  .جود عقد النقل ولا على صلاحيتهوثيقة الركوب ولا يؤثر غياب أو عدم صلاحية أو ضياع وثيقة الركوب على و 

غـير أنــه إذا قبــل الناقــل راكبــا لا يتــوفر علــى وثيقــة الركــوب فــلا يكــون لــه الحــق في الاســتفادة مــن أحكــام هــذا القــانون 

  .التي تعفيه من المسؤولية أو تحد منها

لفهـا لهـا دور في الإثبـات ويتم إثبات عقد النقل بإثبات وثيقة الركوب والـتي ليسـت الوسـيلة الوحيـدة لـذلك وإنمـا فتخ

  .فيكون جزائها على الناقل

                                                 
1-  JEAN PIERRE TOSI responsabilité aérien édition techniques S.A paris 1979,p129. 
op. cit ,p20 
2- " … de même l'inobservation relatives aux documents de transports est supprimée 
définitivement comme cause d'aggravation de la responsabilité du  transporteur à 
aérien par la convention de Montréal tant pour le transport des passagers que pour le 
transport des marchanderais " lassad KHECHANA, mémoire DESS, op.cit; p132.  
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فإذا قبل الناقل مسافرا دون تزويده بوثيقة الركوب فلن يحق له التمسك بالأحكام المنصـوص عليهـا في قـانون الطـيران 

ن مــ 137المــدني المتعلقــة بتحديــد المســؤولية أو الإعفــاء منهــا وكــذلك بتطبيــق الأمــر علــى بيــان الأمتعــة نصــت المــادة 

ينبغــي إثبـات بيــان الأمتعــة أو بتسـجيلها علــى وثيقـة الركــوب ولا يـؤثر غيــاب أو عــدم  98/06قـانون الطــيران المـدني 

  .صلاحية أو ضياع بيان الأمتعة لا على وجود عقد النقل ولا على صلاحيته

قــانون الــتي تعفيــه مــن غــير أن إذا قبــل الناقــل أمتعــة دون تســليم بيــان بشــأا فــلا يمكنــه الاســتفادة مــن أحكــام هــذا ال

  .المسؤولية أو تحد منها

  :رسالة النقل الجوي -ب

يثبت عقد النقل الجوي البضائع والمواد بوثيقة تسمى رسالة النقل الجوي ولا يـؤثر غيـاب أو عـدم صـلاحية أو ضـياع 

  .هذه الوثيقة على وجود عقد النقل الجوي ولا على الصلاحية

إعـداد رسـالة النقـل الجـوي أو إذا كانـت الرسـالة لا تتضـمن البيانـات اللازمـة فـلا وإذا قيل الناقل الجوي بضياعه دون 

  .1يكون للناقل حق الاستفادة من أحكام هذا القانون التي تعفيه من المسؤولية أو تحد منها

ن فرســـالة النقـــل الجـــوي للبضـــائع وأهميتهـــا تظهـــر في حرمـــان النقـــل الجـــوي مـــن الاســـتفادة مـــن الأحكـــام الـــتي تعفيـــه مـــ

  :المسؤولية أو تحد منها

 .إذا قبل الناقل الجوي البضاعة دون إعداد رسالة النقل الجوي أصلا -

إذا أعــد الناقــل الجــوي رســالة النقــل الجــوي عــن البضــاعة الــتي قبلهــا لكــن دون أن يضــمنها البيانــات اللازمــة وهــي  -

والوصــول، المحطــات المنصــوص عليهــا، اســم  المكــان الــذي أنشــئ فيــه المســتند والتــاريخ الــذي أعــد فيــه نقطتــا الإقــلاع

                                                 
  .H,98/06 �2��ن  134 ا���دة - 1
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وعنوان المرسل وطبيعـة البضـاعة، عـدد الطـرود ووزن البضـاعة والـنص علـى أن النقـل يخضـع لنظـام المسـؤولية المقـررة في 

 .1هذا القانون

اقــل إن هــذه البيانــات كثــيرة جــدا المــذكورة في رســالة النقــل البحــري وتخلفهــا لا يتناســب مــع الجــزاء المفــروض علــى الن

وحرمانــه مــن تحديــد المســؤولية ولــذلك كــان مــن الأفضــل علــى المشــرع حصــر هــذه البيانــات والاقتصــار علــى البيانــات 

يـؤدي إلى حرمانـه مـن التحديـد أو ) تخلـف رسـالة النقـل البحـري، إضـافة إلى خضـوعها للمسـؤولية المحـدودة(الجوهرية 

تعملي الطـــائرة وتحـــل عـــن طريـــق الأعـــراف الســـائدة وطبيعـــة البيانـــات غـــير الجوهريـــة فمآلهـــا  الاتفـــاق بـــين الناقـــل ومســـ

  .المعاملة

  ارتكاب غش أو خطأ معادل للغش: ثانيا

النظام المعمـول بـه في كـل العقـود يجـب تنفيـذه طبقـا لمـا اشـتمل عليـه وبحسـن النيـة وإذا أراد الناقـل تطبيـق ذلـك العقـد 

أو غــش ومــادام أن اتفاقيــة وارســوا تطرقــت لكــل  فيجــب عليــه أن يبتعــد عــن كــل تحايــل تدلســيه أو أكاذيــب أو خطــأ

باعتبارهــا جــزء مــن القــانون  1929هــذه العناصــر فنتطــرق إلى فكــرة الغــش والخطــأ المعــادل للغــش في اتفاقيــة  وارســوا 

  ).ب(في قانون الطيران المدني الجزائري ) أ(الوطني ثم شرح الفكرة 

  :1929الغش والخطأ المعادل للغش في اتفاقية وارسوا  -أ

اختلــــف القفــــه حــــول مفهــــوم الغــــش والخطــــأ المعــــادل لــــه لأن الاتفاقيــــة إحالــــة أي نــــزاع إلى قــــاض الــــوطن للمحكمــــة 

، فمنهم من قال أن هذه الإحالة هي قاعدة إسناد تتضمن الإحالـة أمـا الـرأي الآخـر فقـال أن 2المعروض عليها النزاع

مسـؤولية غـير محـدودة وتم هـذا الاخـتلاف بـالنظر إلى هذه القاعدة موضوعية تتطلـب مباشـرة أن مسـؤولية الناقـل هـي 

  .اختلاف الدول حول ضبط مصالح الغش والخطأ المساوي له

                                                 
  .98/06و�1 0@
��3 �2��ن ا�c/�ان ر12  34ا��@��K��� i9,�ت ا�!�0. '& ا���دة  64/166أ�Yر إ�/�O ا��U��ن  - 1
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، وطبـــق القضـــاء الفرنســـي ذلـــك وســـاوى بـــين الغـــش والخطـــأ 1فالقـــانون الفرنســـي يســـاوي بـــين الغـــش والخطـــأ الجســـيم

  .2الجسيم

  

  

،  وطبـق القضـاء 3لجسيم وإنمـا تأخـذ بنظـام الخطـأ الإراديأما الاتجاه الأنجلو سكسوني لا يعرف فكرة الغش والخطأ ا

، وجعــل مســؤولية الناقــل الجــوي غــير محــدودة مهمــا كــان التضــارب في المفــاهيم حــول ضــبط 4الانجلوسكســوني المفهــوم

المصـطلحات المسـتعملة فيمـا يخـص مسـؤولية الناقـل إلا أن المتفـق عليـه هـو جعـل مسـؤولية الناقـل في كـلا الخطـأ مبــين 

الاتجــاه الفرنســي أو الاتجــاه الأنجلوسكســوني مســؤولية غــير محــدودة فــلا يســتفيد الناقــل مــن تحديــد مســؤولية ومــن  عنــد

  .5ذلك نشير أن اتفاقية مو طبق ذلك في حالة نقل الأمتعة وعن أضرار التأخير

  :98/06الغش والخطأ المعادل له في قانون الطيران المدني رقم  -ب

لا تسـري حـدود المسـؤولية المنصـوص "المتعلـق بالقواعـد العامـة للطـيران المـدني  98/06نون مـن قـا 151تنص المادة 

يقـدر أنـه معـادل للغـش الـذي ارتكبـه الناقـل أو " عليها في هذا القانون إذا أثبت أن الخسارة ناتجـة عـن غـش أو خطـأ

مـادام أن الجزائـر  1929وارسـوا  مـن اتفاقيـة 25مندوبوه خلال ممارسة وظيفتهم إن هـذه المـادة هـي مطابقـة للمـادة 

لأن الاتفاقيـة هـي جـزء مـن القـانون الـوطني  151صادقت على الاتفاقية لماذا أدرجته الخطـأ المعـادل للغـش في المـادة 

  يكفي أن يكون القانون في الاتفاقية؟

                                                 
1-  REME RODIERE, op.cit. p254 ,373 et  j.p.tosi op. cit ,p150 et L.cartou aviation 
précis, Dalloz, paris 1979,p332. 
2- HASSANIA CHERKAOUI la responsabilisé international des transporteurs 
maritime et aérien, edition sochepress, paris 1987, p 

9� =��UE أو  - 3= �U9, ل ��ا��?:gا �ھ� B�' BD أو ا,@�3ع إرادي �LaE�, 19�0 أن ,�Y H�� أن 0*دي إ�
  .�ل إ�8اث ا�
�ر ��9/� أو �!�H= �LaE�, B =�م اD@�اث ور=��.ا8@�

4- HASSAMIA CHERKAOUI, op.cit, pp 46.47 et 65.57.58. 
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  .1لقواعد العامةالمشرع الجزائري لم يعرف الغش والخطأ المساوي له في القواعد الخاصة بالنقل الجوي ولا في ا

ـــه دائمـــا يســـتعمل أداة  ـــه كمصـــطلح موحـــد نجـــد أن أمـــا الغـــش نقـــول أن المشـــرع الجزائـــري في القواعـــد العامـــة لم يتناول

،  لكــن المشــرع 2الغــش والخطــأ الجســيم فالمشــرع الجزائــري دائمــا يــربط بــين الغــش والخطــأ الجســيم"مثــل ) و(العطــف 

لخطأ الجسـيم هـو درجـة مـن درجـات الخطـأ والخطـأ الجسـيم عرفـه الفقـه الجزائري لم يعطي جامعا للخطأ الجسيم لأن ا

  ".الخطأ الجسيم هو أكثر خطورة من الخطأ البسيط"على أنه هو 

مثــل حيــاد الناقــل عــن الخــط المنــتظم المحــدد للطــائرة تفاديــا للتــأخير في الوقــت المحــدد فيكــون بــذلك قــد ارتكــب خطــأ 

  .3جسيم

  .طأ الجسيم حتى يكون الناقل الجوي مسؤول على قدر الضررولا بد من توافر شروط الغش والخ 

ولا يشـــترط أن تكـــون علاقـــة التبعيـــة قانونيـــة   4لا بـــد أن يكـــون الغـــش أو الخطـــأ الجســـيم في جانـــب الناقـــل أو تابعيـــه

  .ممكن أن تكون اقتصادية

بمناسـبة (تأديـة الوظيفـة  لا بد للمضرور أن يثبت ارتكاب غش أو خطأ جسـيم والتـابع يثبـت أن الخطـأ وقـع في حالـة

  .6ثم العلاقة السببية بينهما) 5الوظيفة

  :المبحث الخامس

  سقوط الدعوى وتقادمها كسبب معفي من المسؤولية 

إذا لم يحرك المضرور الدعوى ضد الناقل المسؤول عن الضرر الـذي لحقـه كمتضـرر أو في بضـاعته خـلال مـدة يحـددها 

  .اقية الدولية فالدعوى إما أن تتعرض للسقوط أو التقادمأو الاتف 98/06له القانون الجزائري 

                                                 
,H  849، 809ا���Jع ا��ILي ا�! ا��ي و�I, �L��, �70��E TVد ��949ك ا����� �4�9*و�/. �/� ا���Iدة  - 1
  .�U��ن ا��ILي ا�! ا��يا�

  .,H ا��U��ن ا����& ا�! ا��ي 178/02و  172/02أ��� ا���اد  - 2
  .343ھ��& دو�0ار، ا����T ا�i��4، ص - 3
  .��a,Åن ا��@�Lع ا����ع =9� ا�@��T '& �8ود ا��cK ا�!H,137 1/4 ا��U��ن ا����& وا���دة  136أ��� ا���دة  - 4
  .c�98/06/�ان ر12 �2��ن ا 94،95،96،97ا���اد  - 5

6-  JEANE PIERRE TOSI, op. cit ,p154 
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  : المطلب الأول

  سقوط دعوى المسؤولية

من اتفاقية وارسوا على المتضرر أن يرفع الدعوى خلال سنتين اعتبارا مـن تـاريخ بلـوغ الطـائرة جهـة  29نصت المادة 

يقاف النقل وإلا سقط الحـق في رفـع الـدعوى الوصول أو من اليوم الذي كان يتعين وصول الطائرة فيه أو من تاريخ إ

  .ويعين قانون المحكمة المعروض عليها النزاع طريقة احتساب المدة المذكورة

مــن الاتفاقيــة هــي مــدة تقــادم ومــن ثمــة تكــون قابلــة  29ذهــب الــبعض مــن الفقــه أن مــدة ســنتين الــتي حــددا المــادة 

جميـــع أنـــواع النقـــل بحريـــا أو بريـــا يجـــب أن ترفـــع خـــلال فـــترة  للوقـــف والانقطـــاع ويـــبررون علـــى أن دعـــوى المســـؤولية في

  1قصيرة وهذه الفترة تعتبر فترة تقادم

من الاتفاقية هي مـدة سـقوط أمـا الفقـرة الثانيـة مـن المـادة  29بينما يذهب رأي آخر إلى أن المدة التي حددا المادة 

اوي الناشــئة عــن النقــل الجــوي الخاضــع فتســري أحكــام الســقوط علــى كــل الــدع 2تــتكلم عــن اختصــاص المحكمــة 29

لاتفاقية وارسوا مهما كانت طبيعتها سواء كان المرسل أو المدعي في الدعوى المسـؤولية هـو شـركة التـأمين الـتي دفعـت 

علــى اعتبــار المــدة  35نصــت صــراحة في المــادة  1999، أمــا اتفاقيــة مــو الجديــدة لعــام 3التعــويض لأســرة المتضــرر

  .تقادمهي مدة سقوط لا 

  : المطلب الثاني

  تقادم دعوى المسؤولية

هـل هـي مـدة سـقوط أو تقـادم لم يـدخل ) سـنة 2(تجنبا لكل المضربات بين الفقه والقضاء حـول تحديـد مـدة سـنتين 

  .المشرع الجزائري في ذلك النقاش وتجنب ذلك حيث نص على أن المدة المذكورة هي مدة تقادم

                                                 
  .443أ�� ز�0 ر�Vان، ا����T ا�i��4، ص - 1
  ، '& �7` ا���3� أ�����I,169 '��0 ا���30&، ا����T ا�i��4، ص - 2

: RENE.RODIERE, op.cit. p279 ,377 
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تحــدد تقــادم الــدعوى بمضــي ســنتين اثنتــين فيمــا يتعلــق بــدعاوي " ذلــك  علــى 98/06مــن قــانون  56نصــت المــادة 

مسـؤولية الخسـائر المسـببة للأشـخاص المنقـولين والأمتعـة  والشـحن المنقـول ولأعضـاء طـاقم الطـائرة مـع مراعـاة أحكـام 

  .أعلاه 153المادة 

  " المكان المقصودتسري المهلة اعتبارا من يوم وصول الطائرة أو اليوم الذي يفترض فيه وصولها إلى

فتسري القواعد المتعلقة بالوقف والانقطاع الواردة علـى التقـادم وبالتـالي يمكـن تمديـد الآجـال الـتي يمكـن أن ترفـع فيهـا 

دعــوى المســؤولية علــى الناقــل الجــوي كلمــا حصــل انقطــاع في مــدة تقــادم فيبــدأ حســاب مــدة التقــادم مــن جديــد ومــن 

  .1تاريخ انقطاعه

ائري طريقة احتساب مدة السنتين فجعل المهلة تسري اعتبارا من يوم وصول الطـائرة سـواء وصـلت وحدد المشرع الجز 

في الميعاد أو متأخرة أو من اليوم الذي كان يتعين وصول الطائرة فيه إن لم تصل إطلاقـا إلى مطـار الوصـول، وتسـري 

ة عــن عقــد النقــل الجــوي لا بــد مــن أحكــام تقــادم دعــوى مســؤولية الناقــل الجــوي الــداخلي عــن كــل الــدعاوي الناشــئ

مراعاة المدعي الناقل أو الناقلين التابعين الذين نفذوا الناقـل ويمكـن للناقـل إذا أراد أن يبعـد مـن مسـؤولية أن يتمسـك 

بتقــادم دعــوي صــحيحة خاليــة مــن الانقطــاع والوقــف وحــتى يــتمكن الناقــل مــن التصــدي إلى هــذه الــدعاوي وحمايــة 

عليـــه أن يســـتخدم التـــأمين علـــى مســـؤولية اتجـــاه مســـتعملي الطـــائرة ومتلقـــي الخدمـــة وهـــو مـــا ) التعـــويض(مركـــزه المـــالي 

  .نبحثه في العنصر الموالي
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  : المبحث السادس

  :التأمين كوسيلة لدفع مسؤولية الناقل

طـوير تسارعت التطورات بحيث أصبحت وسائل وطـرق إيقـاع الضـرر متعـددة ومخيفـة فلـم يكـن أمـام التشـريعات إلا ت

أســـاليبها في التعـــويض، وإيجـــاد أســـس جديـــدة للمســـؤولية تكـــون قـــادرة علـــى مواجهـــة هـــذا التطـــور وإن تطـــور مخـــاطر 

، تؤدي إلى جسامة الأضرار الحاصلة في حالة وقـوع كارثـة جويـة، ومـن جهـة أخـرى وجـود وسـائل وآليـات 1الطائرات

الح الناقـل الـذي يجـد نفسـه أمـام شـخص معسـر خاصة بالتعويض تكفل عدالته وإن ظهور مفهوم التأمين كان في صـ

ـــأمين الجـــوي عـــن غـــيره مـــن أنـــواع  ـــذلك ألـــزم المشـــرع الجزائـــري نظـــام التـــأمين الجـــوي ولا يختلـــف الت لا أمـــوال لديـــه ول

، وقـد نـص 2التأمينات الأخرى فهو يشـمل التـأمين علـى المركبـة والتـأمين علـى البضـاعة والتـأمين عـن المسـؤولية المدنيـة

المتعلــــق  95/07ومــــا يليهـــا مــــن الأمـــر  161زائــــري علـــى التــــأمين علـــى البضــــائع المنقولـــة جــــوً في المـــادة المشـــرع الج

بالتأمينــات وقــد اتســع ســوق الأمــين الجــوي وتشــعب نظمــه ليشــمل الأمــين عــن أضــرار الإزعــاج والضــجيج واخــتراق 

  .3الطائرة لحاجز الصوت
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  : المطلب الأول

  ل الجويأهمية التأمين من مسؤولية الناق

  .التأمين هو ضمانا إضافيا للمسافر وأمانا ماليا الناقل الجوي

أمـــــام المـــــؤتمر الــــدولي للقـــــانون المقـــــارن والــــذي انعقـــــد في هـــــامبورغ الألمانيــــة تأكـــــدت إجباريـــــة  1962في أوت ســــنة 

مت في ، مــن مســؤولية الناقــل الجــوي وكــان نقــاش حــاد حــول إجباريــة التــأمين وظهــرت نقاشــات حــادة انقســ1التــأمين

  .حقيقة التأمين بين مؤيد ومعارض

ومـــن بـــين المعارضـــين لهـــذا التـــأمين يعتمـــدون علـــى حجـــج المضـــرور هـــو شـــخص أجنـــبي لا يوافـــق مقـــدما علـــى مخـــاطر 

الطــيران كمــا أن حريــة الطــيران التجــاري مقيــد بعــدم الإضــرار بــه أو بملكيتــه علــى الســطح بينمــا يــرتبط المســافر بالناقــل 

  .وفق النقل

  .أسعار التأمين يؤدي إلى ارتفاع قيمة أجرة النقلارتفاع  -

  أما المؤيدين لهذا التأمين

المتعلـــق  64/166مـــن قـــانون  96الجزائـــر أيـــدت إلزاميـــة التـــأمين مـــن مســـؤولية الناقـــل الجـــوي فقـــد نصـــت المـــادة  -

ر اللاحقــة بــالغير علــى بالخــدمات الجويــة علــى أنــه ، بالإضــافة إلى الزاميــة التــأمين فيمــا يتعلــق بالمســؤولية عــن الأضــرا

                                                 
1-  EMMANUEL DU  PANTAVICE, Ibid., p14. 
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ســـطح الأرض يتوجـــب علـــى مؤسســـات الخـــدمات الجويـــة للنقـــل العمـــومي أن تـــؤمن علـــى مســـؤوليتها عـــن الأضـــرار 

  .اللاحقة بالأشخاص المنقولين

أوت  9المـــؤرخ في  80/07المتعلـــق بالتأمينـــات قـــد أكـــد مـــا جـــاء بـــه القـــانون رقـــم  95/07كمـــا أن الأمـــر رقـــم   -

يجــب علــى كــل "علــى أنــه  196/1وجعــل التــأمين مــن التأمينــات الإلزاميــة نصــت المــادة  المتعلــق بالتأمينــات 1980

ناقل جوي أن يكتتب تأمينـا لـدى شـركة التـأمين معتمـدة بـالجزائر لتغطيـة مسـؤولية المدنيـة اتجـاه الأشـخاص والبضـائع 

  ".المنقولة وتجاه الغير

يجـب علـى كـل مسـتقل طـائرة يقـوم بـالقطر "...  98/06من قانون الطيران المدني الجديد رقـم  171ونصت المادة 

  ".الجزائري بالخدمات الجوية كان مسجلا بالجزائر أو بالخارج أن يكتتب تأمينا يغطي مسؤولياته

ومن حيث الرقابة على هذا التأمين تخضع مباشرة لوزير المالية الذي يتصرف بواسطة الهيكل المكلـف بالتأمينـات وفي 

  تزامه التأمين يعاقب الناقل الجوي بدفع غرامة مالية تتراوححالة عدم الامتثال لال

من نفس الأمر وتكـون مشـفوعة بتقـديم شـهادة التـأمين عـن كـل  199دج طبقا للمادة  10000إلى  5000بين 

  .المتعلق بالطيران المدني 98/06من قانون  173تفتيش تقوم به السلطة المكلفة بالطيران المدني وفقا للمادة 

فإلزاميـة التـأمين وفقــا  1999ة التـأمين أصـبحت أمـرا حتميـا علـى الصـعيد الـدولي مـن خـلال اتفاقيـة مونتريـال وإلزاميـ

  .لهذه الاتفاقية تفرضها دولة الناقل الجوي ومن حق دولة جهة الوصول التثبت من ذلك

  : المطلب الثاني

  :مفهوم التأمين الإجباري

عقـد "، إذ عرف عقـد التـأمين بأنـه 1والمتعلق بالتأمينات 1995ة الصادر في سن 95/07من الأمر  2عرفت المادة 

يلتزم المؤمن بمقتضاه أن يؤدي للمؤمن له أو الغير المسـتفيد الـذي اشـترط التـأمين لمصـلحته مبلـغ مـن المـال أو إيـراد أو 
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فــه الفقيــه أي عــوض مــالي في حالــة تحقــق الخطــر المبــين في العقــد وذلــك مقابــل قســط أو أي دفــع مــالي آخــر، كمــا عر 

بموجبهــا في شــكل تبــادلي مجمــوع المــؤمن لهــم المعرضــين لتحقــق  بأنــه عمليــة يــنظم"  1)هميــار) (hemair(الفرنســي 

فشـــركات التـــأمين تـــبرم عقـــد إعـــادة التـــأمين " بعـــض الأخطـــار ليعـــو مـــن إصـــابة مـــنهم كارثـــة بفضـــل الأقســـاط مجتمعـــة

إن الأقســـاط اتمعـــة عـــادة مـــا تكـــون كافيـــة لتغطيـــة بضـــمان الكـــوارث الـــتي تخـــرج عـــن حســـاباا وتوقعاـــا لـــذلك فـــ

  .الأضرار القليلة المحتمل وقوعها

والســؤال المطــروح هــل يمكــن للمشــتركين اســترجاع الأقســاط المتبقيــة بعــد انتهــاء مــدة معينــة خاصــة إذا لم تتحقــق كــل 

  2الأخطاء التي كانت متوقعة؟

رة العلاقة بين المؤمن لهم وبجمع الأقسـاط مـنهم وتعـويض يجيب صاحب المقال أن دور شركات التأمين يقوم على إدا

البعض الذي تقـع لهـم الكارثـة وبالتـالي فـإن شـركات التـأمين ليسـت مالكـة للأقسـاط المدفوعـة بـل هـي مـديرة ومسـيرة 

لهــا كمــا يمكــن لشــركات التــأمين في إطــار تحديــدها للقســط أن تزيــد فيــه نســبة عــن الخــدمات الــتي تقــدمها حــتى تحقــق 

  .ت التأمين الهدف عن وجودهاشركا

إلى ) سـنة مـثلا(ولذلك يرى صاحب المقال إمكانية إرجاع  المبالغ المتبقية والتي لم يتم التصرف ا خلال مدة معينة 

  .المشتركين حتى تحقق العدل وعدم الإثراء على حساب المشتركين لمصلحة شركة التأمين

لا يقبـل مناقشـتها ) نموذجيـة(هي عقود إذعـان وهـي عقـود مطبوعـة لكن عقود التأمين هي في الغالب عقود نوعا ما 

من الطرف الآخر وممكن أن يتجاوز الحظر قيمـة الاشـتراكات المتحصـل عليهـا لـدى شـركات التـأمين مـن قبـل المـؤمن 

ممكــن خــلال ســنة يتعــرض المــؤمن لعــدة أخطــار وأحــداث فهــذه الأخطــار لا تعطــي الاشــتراكات المطلوبــة لكــن تجــد 

                                                 
، Q2000ول ا�@�,/�3ت ا��L= .3� .0�L ا��زاق ��K9وف، ا�@�,/�3ت ا�G�K. '& ا�@T0�J ا�! ا��ي، ا�! ء ا - 1

  .10ص
، ,�Uل ���3ان 2004د�L�40  1ا��U��ن ا��Kص درا��ت �2���/. ��,�. أ�� ��0�U9� �a ا���د,!9. أ,!� �48ن،  - 2

  .78دور ا��*,H/,�E &' H ا��4*و�/. ا�L�gرH= .0 �8ادث ا���ور، ص



171 

 

التأمين نفسها على دفع هذه الأقساط والتعويضات للمشترك شرط ألا يتجاوز حـدود التعـويض والمتمثـل في شركات 

  .نظام المسؤولية المحدودة

  

  

  

  : المطلب الثالث

  حدود التأمين من مسؤولية الناقل الجوي

لات الوفـاة والإصـابة تشمل وثائق التأمين الجوي الأضرار التي تلحق بالمسافرين في نقل الأشخاص جوا، وتشمل حـا

بجروح أو الأضرار الجسمانية فالنطـاق الـزمني لالتـزام الناقـل الجـوي بضـمان سـلامة المسـافرين كمـا تعطـي هـذه الوثـائق 

الأضرار التي تلحق بالبضائع والأمتعة عن هلاك وتلـف البضـائع خـلال فـترة تواجـد البضـائع في حراسـة الناقـل الجـوي 

الشـاحن حـائزا علـى رسـالة النقـل البحـري بالنسـبة لنقـل البضـائع ولهـذا أوجـب الأمــر ويشـترط عقـد التـأمين أن يكـون 

المتعلق بالتأمينات على الناقل الجوي أن يكتتب تأمينا يغطي مسؤوليته اتجـاه الركـاب والبضـائع المنقولـة  95/07رقم 

ن مقدار مسؤولية الناقـل المحـدودة شرط ألا يقل المبلغ المؤمن عليه لتعويض الأضرار التي تلحق الأشخاص المنقولين ع

  .1في التشريع المعمول به في هذا اال

التأمين على المسـؤولية يجـب أن يتناسـب مـع مبـدأ تحديـد التعـويض أي مبـدأ المسـؤولية المحـددة ولهـذا فالتـأمين علـى  -

م والغــش وحــالات الإهمــال المســؤولية لا يعطــي الاســتثناءات الــواردة علــى مبــدأ المســؤولية المحــدودة وهــي الخطــأ الجســي

والخطــأ المتعمــد في جانــب الناقــل وتابعيــه وحــالات عــدم مراعــاة الناقــل لمــا تفرضــه مقتضــيات أمــن وســلامة الطــائرة أو 

إهمال تزويد الطائرة بوثائق الرحلة الجوية كشهادة الملاحة وشـهادة السـلامة كـل هـذه اسـتثناءات علـى مبـدأ المسـؤولية 
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اقــل مســؤولية مطلقــة أي مســؤولية غــير محــدودة أي يســأل الناقــل الجــوي بــالتعويض الكامــل المحــدودة ويســأل عنهــا الن

  .1على قدر الضرر كل هذه الأخطاء لا يمكن أن يغطيها التأمين على المسؤولية المدنية

مال تستبعد وثائق التأمين من نطـاق التغطيـة، الأضـرار المحـددة مثـل الحـروب والاضـطرابات المسـلحة والمصـادرة واسـتع

مــن القــانون المــدني الجزائــري  169، وفي القــانون الجزائــري وتطبيقــا للمــادة 2الطــائرة في رحــلات تجريبيــة ذات خطــورة

يلتــزم المــؤمن بمقتضــى عقــد التــأمين أن يــؤدي إلى المــؤمن لــه أو إلى المســتفيد الــذي اشــترط التــأمين لصــالحه مبلغــا مــن "

  .ع الحادث أو تحقق الخطر المبين في العقدالمال أو إيراد أو عوض مالي أخر في حالة وقو 

  : المطلب الرابع

  فكرة التأمين وحوادث الطائرات

يجــب علــى مســتقل "الــتي تــنص  98/06مــن قــانون  171وكــذلك المــادة  95/07مــن قــانون  198تــنص المــادة 

الجزائري سواء كـان مسـجلا  الطائرة يقوم بالقطر الجزائري بالخدمات الجوية المبينة في هذا القانون أو يحلق فوق القطر

  ".بالجزائر أو بالخارج أن يكتتب تأمينا يغطي مسؤوليته

المتضــمن انضــمام الجزائــر إلى اتفاقيــة رومــا المؤرخــة  1964مــارس  02المــؤرخ في  76-64وبــالنظر إلى المرســوم رقــم 

  .ة أجنبيةالمتعلقة بالأضرار الملحقة بالغير على اليابسة من طرف مراكب جوي 1952أكتوبر  7في 

، والـذي يقصـد بـه القـوة القـاهرة هـو خطـأ 3ولهذا يلتزم المؤمن بتعويض الأضرار والخسائر الناتجة عن الحـالات الطارئـة

فيمـا يتعلـق بإعفـاء مسـتغل  160المضرور المتميز عن الحالات الأخـرى كمـا هـو الحـال في قـانون العمـل فمـثلا المـادة 

اســـا عـــن خطـــأ ســـببه الشـــخص الـــذي تعـــرض للخســـارة أو منـــدوبوه وإذا كـــان الطـــائرة إذا بـــرهن أن الخســـارة ناتجـــة أس

  .الخطأ المذكور جزء فقط من سبب الخسارة يخفض التعويض بقدر مساهمة الخطأ في الخسارة

                                                 
1 - EMMANUEL DU  PANTAVICE, op, cit, p63. 
2-  EMMANUEL DU  PANTAVICE, Ibid. , p66 et 67. 

9� �cEر ا��4*و�/. =H اYQ/�ء �/� ا�I/.، ,!9. ا��U��ن ا��Kص ا���د  - 3= H/,�@ل ���3ان ا��U, .I/@' ���01 
 �L�40، ، 2004د���4�9ن، ا�! اE32ص.  
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عـلاوة علـى ذلـك يجـب أن لا يـنص عقـد "الـتي تقضـي  95/07مـن قـانون  173/2وما يستخلص من نص المـادة 

  ".أن يتحجج به على الضحايا أو ذوي حقوقهمالتأمين على سقوط أي حق يمكن 

غــير أن الجــدير بالملاحظــة أن خضــوع هــذه النشــاطات لاكتتــاب تــأمين إلزامــي مــن المســؤولية لا يعــني تطبيــق قواعــد 

المســـؤولية عـــن الأشـــياء غـــير الحيـــة، طالمـــا أن المـــؤمن كقاعـــدة عامـــة يكـــون مســـؤولا عـــن الأضـــرار الناتجـــة عـــن حـــادث 

مـن قـانون التأمينـات نظـام التـأمين عـن  12/01مـن القـانون المـدني و 160تطبيق لنص المـادة  مفاجئ أو قوة قاهرة

مسؤولية الناقل الجـوي مـن شـأنه أن يحمـي الناقـل الجـوي مـن المسـؤولية المدنيـة وبالتـالي الحفـاظ علـى ذمتـه الماليـة ومـن 

تأمينـا علـى مسـؤوليته وأمـا مواجهـة المخـاطر ثمة عدم مطالبته بـالتعويض إذا كـان الناقـل مغطـي تأميناتـه كليـا وإكتتـب 

والكــوارث الطبيعيــة يبقــى الســبيل الوحيــد للناقــل هــو التــأمين علــى مســؤوليته لتتكفــل شــركة التــأمين التغطيــة الكاملــة 

  .لمتلقي النقل الجوي والحصول على التعويض الذي يتقرر لصالحه

واسـتمراريته في نشـاطه الاقتصــادي وقـد عـبر أحـد الفقهــاء فنظـام التـأمين مـن جانــب الناقـل يعـد بمثابـة دفــع لمسـؤوليته 

هـذا عـن الناقـل الجـوي وطـرق دفـع مسـؤوليته، أمـا " 1المسـؤولية تـدفع التـأمين والتـأمين يـدفع المسـؤولية"ذلك بقوله أن 

بـاب ال(عن الناقل عبر الطرق والناقل بالسكة الحديدية الذي هو أقل خطورة مـن الناقـل الجـوي والبحـري فندرسـه في 

 ).الثاني

                                                 
1 - " la responsabilité pausse à l'assurance, et l'assurance pausse à la responsabilité" 
L.Mazeaud, cite par EMMANUEL DU  PANTAVICE, op, cit, p79. 
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        الباب الثانيالباب الثانيالباب الثانيالباب الثاني

        فيفيفيفي

        حالات إعفـاء الناقـل عبر الطرق والناقـل بالسككحالات إعفـاء الناقـل عبر الطرق والناقـل بالسككحالات إعفـاء الناقـل عبر الطرق والناقـل بالسككحالات إعفـاء الناقـل عبر الطرق والناقـل بالسكك

 الحديديةالحديديةالحديديةالحديدية
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  :الباب الثاني

  حالات إعفاء الناقل عبر الطرق والناقل بالسكك الحديدية 

صـدرها التـزام تتقرر مسؤولية الناقل التعاقدية تجاه الراكب إذا أصيب بضـرر أثنـاء تنفيـذ عمليـة النقـل هـذه المسـؤولية م

أساســي وهــام وهــو مبــدأ الالتــزام بضــمان الســلامة، فالناقــل في عقــد النقــل هــو المــدين بــالالتزام بضــمان الســلامة تجــاه 

الراكب، وتختلف مسألة الناقل باختلاف وسيلة النقل المسـتعملة فيمـا إذا كانـت سـيارة أو قطـار ولا يمكـن أن تترتـب 

روضــة عليــه بموجــب العقــد، غــير أن تحقــق هــذه المســؤولية التعاقديــة بتــوافر جميــع إلا عنــد إخلالــه بأحــد الالتزامــات المف

شروطها لا يجرد الناقل من أن يواجه الراكب بأسباب يستهدف من ورائها إعفـاءه مـن المسـؤولية كليـا أو جزئيـا فيقـع 

ص بــرا يتولــد عنــه علــى عاتقــه أن يثبــت الســبب الأجنــبي الــذي يحــتج بــه لرفعهــا علــى عاتقــه، وأن عقــد نقــل الأشــخا

التزام على عاتق الناقل بضمان سلامة الراكب إلى جانب التزامـه الأصـلي بنقلـه وتوصـيله إلى الجهـة المتفـق عليهـا وأن 

مضــمون الالتــزام بالســلامة ومحلــه هــو تحقيــق نتيجــة وهــو منــع وقــوع حــادث يصــيب الراكــب بضــرر ومــن ثمــة يصــبح 

نتيجة وبمجرد إصابة الراكب، كما تنعقد على الفور مسؤوليته العقديـة الـتي الناقل مخلا بالتزامه عند عدم تحقق تلك ال

لا يدرأها سوى إقامة الدليل على رجـوع الإصـابة إلى سـبب أجنـبي عنـه لا بـد لـه فيـه قـوة قـاهرة، حـادث فجـائي، أو 

الـتي تحـدد بنصـوص صـريحة فعل الغير أو خطأ المسافر عينه هذه الأسباب التي تدرأ ا مسؤولية الناقل منها القانونيـة 

من القـانون ومنهـا الاتفاقيـة الـتي تحـدد بإيقـاف مـا بـين الناقـل والراكـب، وأمـا إن تعـذر الناقـل إثبـات السـبب الأجنـبي 

الذي يرفع به مسؤولية فإن الناقـل بإمكانـه أن يتجـه إلى تحديـد مبلـغ التعـويض أي مـا يعـرف بتحديـد المسـؤولية ولهـذا 

ـــقــل عــبر الطنعــالج حــالات إعفــاء النا وحــالات اســتبعاد مســؤولية ناقــل بالســكة الحديديــة في ) الفصــل الأول(رق في ـ

  ) الفصل الثاني(
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  : الفصل الأول

  حالات إعفاء الناقل للأشخاص عبر الطرق

  

مســؤولية الناقــل التعاقديــة تنشــأ عــن إخلالــه بأحــد الالتزامــات المفروضــة عليــه بموجــب عقــد النقــل والــذي ينشــأ عنــه 

رر للراكـب أثنــاء تنفيـذه فيطالــب بتعويضـه عــن هـذا الضــرر لكـن الناقــل يمكـن أن يواجــه الراكـب بأســباب حصـول ضــ

يستهدف منها إعفاءه من هذه المسؤولية أو تحـرره مـن أعبائهـا كليـا أو جزئيـا فيكـون لـه أن ينـازع الراكـب ويحـتج عـن 

بشـكل صـريح ومباشـر بنصـوص مقيـدة فيكـون طريق أسباب دفع المسؤولية هذه الأسباب قد يتولى القانون تحديدها 

أو تدرج حالات الإعفاء ضمن اتفاق ما بين الناقـل والراكـب فيكـون ) المبحث الأول(الإعفاء القانوني من المسؤولية 

  ).المبحث الثاني(الإعفاء الإتفاقي من المسؤولية 
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  :المبحث الأول

  الإعفاء القانوني للمسؤولية 

مــن القــانون التجــاري بنصــها علــى أنــه يجــوز إعفــاء الناقــل مــن المســؤولية الكليــة أو  63المــادة حــددت هــذه الحــالات 

الجزئيـة مـن أجـل عـدم تنفيـذ التزاماتـه أو الإخـلال أو التـأخير فيهـا بشـرط أن يثبـت أن ذلـك ناشـئ عـن قـوة قـاهرة أو 

لية هـــي القـــوة القـــاهرة أو خطـــأ خطـــأ المســـافر واضـــح مـــن نـــص هـــذه المـــادة أن حـــالات الإعفـــاء القـــانوني مـــن المســـؤو 

الراكب وهي تتفق مـع طبيعـة المسـؤولية مادامـت مسـؤولية تعاقديـة وعلـى اعتبـار أن التـزام الناقـل بسـلامة الراكـب هـو 

التــزام بنتيجــة لا بوســـيلة، فــإن الراكــب لا يكـــون ملزمــا بإثبــات الضـــرر الــذي أصــابه أثنـــاء عمليــة النقــل ولا يـــتخلص 

، كمــا يســتطيع الناقــل أن يــدرأ مــن )المطلــب الأول) (القــوة القــاهرة(بإثبــات الســبب الأجنــبي الناقــل مــن مســؤولية الإ 

المطلـب (نفسه المسؤولية إذا أثبت أن السـبب الـذي أدى إلى حـدوث الضـرر بالراكـب كـان نتيجـة لخطـأ هـذا الأخـير 

ملــة حــتى ولــو خــالف الراكــب ، فالراكــب ملــزم بالحفــاظ علــى ســلامة نفســه ولكــن مســؤولية الناقــل مســؤولية كا)الثــاني

التعليمــات المقدمــة مــن الناقــل مــادام أنــه قــد تســلم الأجــرة مــن الراكــب، ويمكــن للناقــل أن يســتبعد مســؤوليته إذا كــان 

  . 1أثبت خطأ الغير

  

  

  

  

  

  

                                                 
� ���و
��� ���ه ا
�ا�� وإ��
� ا
	�دة  - 1���
�2 ا
0�1/ن ا
���ري ا
�,ا+�ي ()' !&� ا
%�� ��$� #"!  �� ا# 3


65 �	
  .�!����9 ا
1/ة ا
�1ھ�ة و567 ا



182 

 

  :المطلب الأول

  القوة القاهرة 

عـرض في بـادئ الأمـر إلى تعريفهـا تعتبر القوة القـاهرة سـببا للإعفـاء مـن المسـؤولية لـذلك وجـب علينـا لتحديـدها أن نت

  ).ب(لنتوصل بعد ذلك إلى إبراز أهميتها ) أ(أي إلى تبيان ماهيتها 

  :ماهية القوة القاهرة -أ

ولـئن حـاول مـن خـلال بعضـها تحديـد ، 1تعـرض المشـرع الجزائـري إلى القـوة القـاهرة في العديـد مـن النصـوص القانونيـة

ن خـلال عناصـرها المكونـة ونتائجهـا فإنـه لم يقـدم لنـا تعريفـا عامـا لهـا كمـا أن هذه القوة القاهرة من الناحيـة التقنيـة مـ

 .فقه القضاء المقارن تعرض إلى القوة القاهرة وحاول تبيان عناصرها واستخلاص آثارها دون تحديد ماهيتها

بوســائل الإدراك وبــالرجوع إلى الفقــه نجــد عــدة تعريفــات فقــد عرفهــا القــانون الرومــاني بأــا كــل مــا يستعصــى توقعــه 

  .2الإنساني وحتى إذ أمكن توقعه فإنه يستعصى على المقاومة

تعريفا جاء فيه أن القـوة القـاهرة هـي كـل واقعـة تنشـأ باسـتقلال عـن إرادة المـدين ولا ) روجيه ديفور مانتيل(كما قدم 

  .3الوفاء بالتزاماته يكون باستطاعة هذا المدين توقعها أو منع حدوثها ويترتب عليها أن يستحيل عليه مطلقا

  

وقـد اعتبرهـا حسـين عـامر أـا كـل فعـل لا شـأن لإرادة المـدين فيـه ولم يمكنـه توقعـه ولا منعـه ويصـبح بـه تنفيـذ الالتـزام 

وقـد عرفهـا آخـرون بأـا هـي الـتي تصـدر عـن حـادث خـارج عـن إرادة الإنسـان لا تجـوز نسـبته لـه ولـيس  ،4مستحيلا

                                                 
 ).E�)05-10 ا
0�1/ن ا
	"D0 ا
	&"ل �0�1/ن  138/02، 127أ0;� ا
	/اد  - 1

2  - V. ROGER; "la force majeure dans les contrats civil ou commerciaux et dans les 
marches administratifs " thèse, paris 1920,p11. 
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3-"tout fait indépendant de la volonté du débiteur qui débiteur qui n'a pu être prévu 
empêché par lui et qui le met dans l'impossibilité absolue de remplir ses obligations" 
V.ROGER; ibid;p12. 
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يلاحظ من خلال هـذه التعريفـات هـو أن أصـحاا حـاولوا في حقيقـة الأمـر تحديـد  ، وما1من الممكن توقعه وتفاديه

القوة القـاهرة مـن خـلال خصائصـها دون الوصـول إلى ضـبط ماهيتهـا، ولربمـا يعـود ذلـك إلى طبيعـة القـوة القـاهرة الـتي 

رة بحـدث وبالتـالي لـيس لا تتماشى مع تعريف دقيـق وقـار وقـد وقـع تغـير هـذا بـأن صـنعة القـوة القـاهرة لا تتعلـق مباشـ

لكــن هــذه  هنــاك أي حــدث يمكــن إخراجــه عــن القــوة القــاهرة أو إدماجــه فيهــا فهــو في حــد ذاتــه لا يكــون قــوة قــاهرة

الخاصية التي تجعل بعض المؤسسات غامضة لا تمنعها مـن أن تكـون قابلـة للتعريـف حـتى مـن خـلال عناصـرها ومهمـا 

  .ة القاهرة لم تمنع هذه الأخيرة من الاحتفاظ على أهميتهايكن فإن هذه الصعوبات في تحديد مفهوم القو 

  :أهمية القوة القاهرة -ب

 .تبرز أهمية القوة القاهرة أهمية بالغة تبرز على العديد من المستويات

إذ وجـدت في أثينـا ورومـا  ، 2فمن الناحية التاريخيـة هـي فكـرة عريقـة عرفتهـا معظـم الشـرائع القديمـة كالقـانون الرومـاني

د اعتـــبر القـــانون الرومـــاني أن ربـــان الســـفينة مســـؤول عـــن إتـــلاف متـــاع المســـافر مـــن طـــرف الأشـــخاص الموجـــودين فقـــ

داخلها ولا تنتفي مسؤوليته إلا بقوة قـاهرة ، وهـذا يعـني أن القـانون الرومـاني كـان يقصـر الإعفـاء علـى حـالات معينـة 

  .ن الالتزامبحيث أنه لم يصل إلى الأخذ بمبدأ عام يقرر إعفاء المسؤول م

كما عرفها الفقه الإسلامي تحت نظرية العذر والحوائج حيـث يـرى أنصـار الفقـه الحنفـي أن إجبـار المتعاقـد الـذي قـام 

في جانبــه علــى تنفيــذ نتيجــة تمســك المتعاقــد الآخــر بحقــه الــذي اكتســبه بالعقــد يــؤدي حتمــا إلى ضــرر يلحــق  العــذر

نفيذ العقـد مـع قيـام حالـة العـذر فيـه إجبـار للمـدين علـى تحمـل ضـرر بالمعذور كما يوجب عدلا رفع الحرج عنه لأن ت

لم يلتزم به أثناء إبرام العقد ويتكامل مفهوم العذر مع مفهوم الجوائح في الـزروع والثمـار الـذي أخـذ بـه كـل مـن الفقـه 

ف جائحـة توجـب بـرد، القحـط والعطـش والجفـا"المالكي والحنبلي، فقد اتفـق الفقهـاء علـى اعتبـار الآفـات السـماوية 
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لا يكلــف االله نفســا إلاّ "، وتعتــبر نظريــة العــذر والجــوائح تطبيقـا لقولــه تعــالى 1أن يوضـع مــن الــثمن عــن عــاتق المشـتري

  .286البقرة آية ) 7..." (ولا تحملنا ما لا طاقة لنا به" ... "وسعها

م رفــع المشــقة كــالظروف الطارئــة لكــن هــذه النظريــة ليســت خاصــة بــالقوة القــاهرة بــل تتعلــق بكــل الحــالات الــتي تســتلز 

، ثم جاء القانون الكنيسـي فـاعترف بـالقوة القـاهرة وقـد سـاعد رجـال الـدين علـى إيلائهـا القـدر الواجـب مـن 2وغيرها

العناية اعتمادا على مبدأ العدالة والخلاق والإنصاف ومن بعـده أخـذ القـانون الفرنسـي القـديم حـتى نصـل إلى تقنينهـا 

  .11473 صلب الفصل 1804 في مجلة نابليون سنة

وقــد ســارت القــوانين الحديثــة في هــذا الطريــق ولــيس أدل علــى ذلــك مــن أجــل الشــرائع إن لم نقــل كلهــا أخــذت ــذا 

المبدأ ففي القانون الأوربي اعتمدت مجموعة الدول الأوروبية مفهـوم القـوة القـاهرة ونـذكر مـن بينهـا القـانون الأساسـي 

، كمـا أخـذت جـل البلـدان العربيـة ومنهـا القـانون السـوري صـلب المـادة 4دنيـة الإسـبانيةمن الـة الم 1105في المادة 

، وبلــدان المغــرب العــربي ولكــي يتحقــق القــوة 5مــن القــانون المــدني المصــري 165م ســورية وكــذلك الفصــل .م 216

  .القاهرة بحيث أن يتحقق مبدأ السببية بين الفعل والضرر لكي تعتبر الواقعة سببا أجنبيا

  :السببية -ج

ويجب أن يتوافر مبدأ السببية لاعتبار الواقعة سببا أجنبيا أي سببا للحادث أو الضرر الـذي لحـق بالمضـرور، يجـب أن 

تتوافر بين الواقعة المكونة له وبين الحادث علاقة سببية حقيقية وأكيـدة، فـلا يكفـي أن يكـون السـبب الأجنـبي شـرطا 
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يكون سببا حقيقيا وأكيدا، فإذا اقتصـر أثـر السـبب علـى مجـرد ازديـاد فرصـة  ضروريا لوقوع الحادث بل يجب أيضا أن

تحقـــق الحـــادث أي جعلـــه ممكنـــا فقـــط لا يتحقـــق الوجـــود الأكيـــد لعلاقـــة الســـببية فيجـــب يكـــون هـــذا الســـبب منتجـــا 

هـا في وليس مـن الضـروري أن تكـون الواقعـة الـتي يسـتند إليهـا الناقـل كسـبب أجنـبي عنـه، قـد تسـببت بمفرد 1للحادث

الحادث الذي ألحق الضرر بالراكب بل يمكن أن يترك معها غيرها من الوقائع الأخرى كما قـد تشـرك مـع فعـل الناقـل 

  .أو خطئه

فلا يشترط أن تكون السببية بين السبب الأجنبي والحـادث سـببية كاملـة وإنمـا يكفـي أن تكـون جزئيـة وبالتـالي يكـون 

  .2إعفاء الناقل جزئيا هنا

قة السببية رابطة واقعية وليست رابطة قانونية بالمعنى الدقيق فهـي رابطـة واقعيـة تترتـب عليهـا آثـار قانونيـة، وبما أن علا

وذلك أن بحث وتقدير وجود هذه الرابطة مـا هـو إلا معرفـة وتحديـد للسـبب الحقيقـي للحـادث فيـترك بالتـالي تقـديرها 

في اعتبـاره مجريـات الأمـور، ولـه أن يسـتعين في ذلـك  لقاضي الموضوع، يحكم فيها وفق خبرته وظروف الحـادث آخـذا

  .بأهل الخبرة للوقوف على تحديد أسباب الحادث

  

   

  :أثر السبب الأجنبي في إعفاء الناقل للأشخاص -د

إذا أثبت الناقل أن الحادث الذي ترتب عليه إصابة الراكـب يرجـع إلى سـبب أجنـبي عنـه ولم يثبـت خطـأه حيـال هـذا 

إنه يعفي ولا يسأل عن الإخلال بـالالتزام بالسـلامة الـذي يقـع عليـه، لأن إثبـات السـبب الأجنـبي السبب الأجنبي، ف
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يبين أن عـدم تنفيـذ الالتـزام لا يرجـع إلى الناقـل ومـع ذلـك فقـد لا يترتـب علـى إثبـات السـبب الأجنـبي مـن الناقـل إلا 

هـذا السـبب في الحـادث جزئيـا فقـط، أمـا إذا  إعفاءه جزئيا من المسؤولية التي تقع عليه ويكـون ذلـك إذا كـان اشـتراك

أثبــت خطـــأ الناقـــل بــأن كـــان الســـبب الأجنــبي الـــذي يســـتند إليــه ممكـــن التوقـــع وممكــن الـــدفع فـــلا يمكــن إعفـــاءه مـــن 

  .المسؤولية وبالنسبة لإثبات السبب الأجنبي فإنه يقع على كاهل الناقل ويتم بكافة طرق الإثبات

خــرى أي الظـــروف المحيطــة بتنفيـــذ عمليــة النقـــل المتمثلــة في حالـــة الطريــق فيـــذهب أمــا بالنســـبة لمخــاطر الطريـــق الأ -

إلى أن عوامـــل الطبيعـــة وغيرهـــا مـــن الوقـــائع المحيطـــة بعمليـــة تنفيـــذ النقـــل تعـــد بطبيعتهـــا عوامـــل  1الاتجـــاه الســـائد فقهـــا

  .خارجية عن الناقل

العوامل فإن الناقل يعفى من المسـؤولية طالمـا  فإذا وجد الحادث الذي ترتب عليه إصابة الراكب مصدره في أحد هذه

  .2لم يثبت خطأه حيال هذه العوامل بأن كانت غير متوقعة وغير ممكنة الدفع سقوط صخرة على عربة النقل

  ما هو الحكم القانوني في حالة الاعتداء الإجرامي؟* 

مان سـلامة الراكـب أم يعتـبر ذلـك مـن قد يقع اعتداء إجرامي على الراكب داخل وسيلة النقل فهل يلتـزم الناقـل بضـ

  قبيل القوة القاهرة؟

  

إلى القـــول  بأنـــه يجـــب علـــى أمـــين النقـــل تـــأمين الراكـــب ضـــد الاعتـــداءات  santlite(3) (ســـانتليت(ذهـــب الفقيـــه 

 الإجرامية وأن عليه البحث واتخـاذ الاحتياطـات والوسـائل الملائمـة نيابـة عـن الشـرطة الغائبـة، إلا أن القضـاء الفرنسـي

لم يأخذ ذا الرأي، منذ إقراره قيام مسؤولية عقدية على عاتق الناقل عكس الحال عندما كانت المسـؤولية التقصـيرية 
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فقـــد قضـــت إحـــدى المحـــاكم بعـــدم مســـؤولية الناقـــل عـــن التعـــدي الإجرامـــي الـــذي يقـــع علـــى  1هـــي الواجبـــة التطبيـــق

  .2الراكب

أن إصابة راكب في مرفقـه نتيجـة لتصـادم سـيارة الناقـل ب 3 31/02/1941وقد قضت محكمة النقض الفرنسية في 

بسـيارة أخــرى لا يمكــن معهـا اعتبــار وضــع المرفـق علــى الســيارة هـو الســبب الوحيــد للإصـابة إذا لم يثبــت أن المرفــق لم 

  .يكن بارزا خارج الباب بصورة مبالغ فيها ويبدوا أن المحكمة أخذت بنظرية السببية المناسبة السبب الملائم

قد اعتبر من القوة القاهرة ايار جسر تحت القطار نتيجـة لفيضـان فجـائي للنهـر الـذي يمـر مـن تحتـه وهنـاك رأي ف -

لا يمكن اعتبار قوة قاهرة هبوب عواصف قوية كون أن الناقل يكون قد شعر باشتدادها تـدريجيا وكـان  4آخر قضائي

الخطر أما إذا أهمـل في اتخـاذ هـذه التـدابير، فلـيس لـه أن  عليه أن يستعجل في اتخاذ التدابير التي تقلل أو تمنع حدوث

يحتج بالقوة القاهرة وهـي العاصـفة واشـتداد الريـاح ليعفـي نفسـه مـن تبعيـة الحـادث الـذي أنجـز عـن ذلـك والـذي أضـر 

  .بالمسافر

الناقـل مسـؤوليته  جعل القوة القـاهرة سـببا أجنبيـا يـدفع بـه  5من القانون التجاري 63فالمشرع الجزائري في نص المادة 

كليــا أو جزئيــا بيــد أنــه لم يــنص علــى الحــادث الفجــائي، فقــد قصــد بــذلك عــدم اعتبــاره ســببا أجنبيــا لأنــه لــو اتجهــت 

  .نيته إلى اعتباره سببا أجنبيا يعفى به الناقل من مسؤوليته لنص على ذلك صراحة

  :مطلب الثانيال

  خطأ المسافر 
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يـــة بســـيطة فيمـــا يتعلـــق بخطـــأ المضـــرور وموقـــف القـــوانين المختلفـــة القـــديم منهـــا نـــود في البدايـــة أن نشـــير إلى لمحـــة تاريخ

  .والحديث من مفهوم خطأ المضرور

حيث كان القانون الروماني يطبق قاعدة قاسية تقضي بـأن المضـرور الـذي سـاهم في إحـداث الضـرر الـذي وقـع عليـه 

القـانون الفرنسـي القـديم فكـان الفقيـه الفرنسـي يتحمل وحده نتيجة ذلك، وقد سار في مثل هذا الاتجـاه أيضـا شـراح 

، ولقــد أخـــذ القـــانون 1دومــا يـــرى أن مــن تحـــرش بكلـــب أو حيــوان فلحقـــه أذى مـــن ذلــك فلاحـــق لــه في تعـــويض مـــا

عنـدما يقـع الضـرر "الـذي نـص علـى أنـه ) 1945(الإنجليزي ذه القاعدة واستمر العمل بموجبها حتى صدر قانون 

ئيا إلى خطئه الشخصـي فـإن الـدعوى المتعلقـة بـالتعويض عـن هـذا الضـرر لا يمكـن على شخص يمكن أن ينتسب جز 

  ".رفضها بسبب مشاركة المضرور في حدوث الضرر ولكن يخفض التعويض على تقدير المحكمة لاشتراك المضرور

لأمـر إلى أما القانون الفرنسي الحديث لم يضع نصا صـريحا يعـالج مشـكلة اشـتراك المضـرور في حـدوث الضـرر، وتـرك ا

  .2ما استقر إليه القضاء في توزيع المسؤولية حسب مساهمة كل من المدعي عليه والمضرور في حدوث الضرر

أما المشرع الجزائري فقد اعتبر من جهته أن خطأ المضرور أو خطأ الضحية يشكل صورة مـن صـور السـبب الأجنـبي  

مـــن القـــانون المـــدني  127ضـــرر وذلـــك حســـب المـــادة الـــذي يـــؤثر وجـــوده علـــى قيـــام العلاقـــة الســـببية بـــين الخطـــأ وال

  .3الجزائري

  : الفرع الأول

  :خطأ المضرور في نطاق المسؤولية العقدية

المســؤولية العقديــة تفــترض لقيامهــا وجــود رابطــة عقديــة بــين طــرفي العقــد وتقــوم هــذه المســؤولية نتيجــة لإخــلال بأحــد 

دين في المســؤولية العقديــة إمــا في عــدم تنفيــذه التزامــه كــاملا أو الالتزامــات الناتجــة عــن هــذه الرابطــة ويتمثــل خطــأ المــ
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جزئيا أو في تأخير في هذا التنفيـذ أو في تنفيـذه التزامـه بشـكل معيـب، وتختلـف كيفيـة إثبـات هـذا الخطـأ بحسـب نـوع 

أن الضـرر  الالتزام الذي وقع الإخلال بـه، ويسـتطيع المـدين أن يـدفع مسـؤوليته في مواجهـة الـدائن، وذلـك بـأن يثبـت

الــذي لحــق بالــدائن يعــود إلى ســبب أجنــبي لا بــد لــه فيــه وإن لم يقــم المــدين بــدفع مســؤوليته العقديــة علــى هــذا الوجــه 

ثبــت الخطــأ مــن جانبــه وقامــت مســؤوليته، وقــد أيــد القضــاء المصــري هــذا الاتجــاه حيــث جــاء في قــرار لمحكمــة الــنقض 

  :المصرية أنه

لعقديـــة ثبـــوت عـــدم تنفيـــذ المتعاقـــد لالتزاماتـــه المترتبـــة علـــى العقـــد، ولا ترفـــع عنـــه يكفـــي لقيـــام الخطـــأ في المســـؤولية ا"

  ".1المسؤولية إلا إذا قام هو بإثبات أن عدم التنفيذ يرجع إلى القوة القاهرة أو لسبب أجنبي أو لخطأ المتعاقد الآخر

دين أن ينفـذ الالتــزام عينـا حكــم إذا اســتحال علـى المــ"مـن القــانون الجزائـري  176وهـذا مــا نصـت عليــه أيضـا المــادة 

عليه بتعويض الضرر الناجم عن عدم تنفيذ التزامه، ما لم يثبت أن استحالة التنفيذ نشأت عـن سـبب لا بـد لـه فيـه، 

مـن القـانون المـدني  177ويكون الحكم كذلك إذا تأخر المدين في تنفيـذ التزامـه ويجـوز كـذلك للقاضـي طبقـا للمـادة 

عــويض أو لا يحكــم بــالتعويض إذا كــان الــدائن بخطئــه قــد اشــترك في إحــداث الضــرر أو زاد أن يــنقص مــن مقــدار الت

  ".فيه

إذ يســتطيع المــدين أن يــدفع مســؤوليته العقديــة في مواجهــة الــدائن، وذلــك بــأن يتمســك الأول بســلوك مخطــئ للثــاني 

  .2مدعيا أن هذا السلوك هو الذي أدى بالمدين إلى إخلاله بتنفيذ التزامه

ضــمن القــانون المــدني الفرنســي نصــا صــريحا بخصــوص خطــأ الــدائن مــن حيــث كونــه ســببا لــدفع مســؤولية المــدين ولم يت

فقـد ورد  3العقديـة، ولكـن هـذا لا يعـني أن هـذا القـانون لا يعـترف بخطـأ الـدائن في كونـه سـببا لإمكـان دفـع المسـؤولية

مـــن القـــانون المـــدني  1148في المـــادة  هـــذا الســـبب ضـــمن مبـــدأ عـــام لأســـباب إعفـــاء المـــدين مـــن المســـؤولية وذلـــك
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يلتـزم المــدين بـدفع العطــل والضـرر النــاجم عـن عــدم تنفيـذه التزامــه أو بسـبب تــأخره في هـذا التنفيــذ، "الفرنسـي بقولهــا 

  ".ولو لم يكون هناك سوء نية من جانبه، طالما لم يثبت أن عدم التنفيذ يرجع إلى سبب أجنبي لا بد له فيه

إلى أن خطأ الـدائن كسـبب لـدفع مسـؤولية المـدين العقديـة قـد يكـون خطـأ شخصـي كمـا لـو كـان وتجدر الإشارة هنا 

رب العمـل قــد تـأخر في دفــع جـزء مــن أجحـر المقاولــة للمقـاول ذ، ممــا نجـم عنــه تـأخر هــذا الأخـير في تنفيــذ جـزء مــن 

  ).رب العمل(العمل نتج عنه ضرر للدائن 

بع للــدائن عنــدما تربطــه بالــدائن علاقــة عقديــة، ومثــال ذلــك أن يعهــد وقــد يكــون الخطــأ راجعــا إلى تقصــير ارتكبــه تــا

الدائن إلى خادم لـه في تسـليم مـا تعهـد المـدين بتسـليمه، فيتـأخر هـذا الخـادم عـن الـذهاب في الميعـاد المحـدد ممـا يثبـت 

  .عنه تأخر المدين في التسليم

لـــدائن للمــدين، كــأن يكـــون هــذا الشـــيء وأخــير ا قــد يكـــون خطــأ الــدائن راجـــع إلى عيــب في الشـــيء الــذي ســلمه ا

  .مشرف على  الهلاك فيهلك في الطريق

  

  : الفرع الثاني

  :دفع مسؤولية الناقل بخطأ الراكب

تزداد أهمية النقـل مـع تطـور الحيـاة والعلاقـات الاجتماعيـة وتـزداد تبعـا لهـا المشـاكل والأخطـاء الـتي يمكـن أن تنشـأ عـن 

  .عملية النقل

ل العقدية يفترض وجـود عقـد بـين الناقـل والمسـافر وبانتفـاء هـذا العقـد لا نتصـور وجـود مسـؤولية ولقيام مسؤولية الناق

  .عقدية

ومــن المعــروف أن عقــد النقــل ينشــأ علــى عــاتق الناقــل الالتــزام بضــمان الســلامة للمســافر وهــو التــزام بتحقيــق نتيجــة 

ولا يعفيه من مسـؤوليته هـذه إلا إقامـة الـدليل  يكون بموجبه الناقل مسؤولا عن عدم وصول المسافر سالما إلى وجهته،
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ـــه بـــه وعليـــه فـــإن الناقـــل يســـتطيع أن يـــدفع  علـــى أن الضـــرر الـــذي لحـــق المســـافر يرجـــع إلى ســـبب أجنـــبي لا علاقـــة ل

مسؤوليته، وذلك بـأن يثبـت وقـوع خطـأ مـن جانـب المسـافر أدى إلى إلحـاق الضـرر بـه وفي هـذا المعـنى جـاء في حكـم 

ان شركة النقل أن تتخلص من مسؤوليتها عن الضرر الذي أصاب الراكب طالمـا أقامـت الـدليل بإمك"لمحكمة باريس 

علــى أن إهمــال هــذا الأخــير كــان هــو الســبب الوحيــد للضــرر الــذي وقــع لــه مؤكــدة أنــه لم يكــن بوســع شــركة النقــل أن 

  .1"أتتخلص من المسؤولية أي حال لو أا اقتصرت على محاولة إثبات عدم ارتكاا لأي خط

وصــحيح أن عقــد نقــل الأشــخاص يتضــمن التــزام الناقــل بضــمان ســلامة الراكــب لكــن هــذا لا يعفــي الراكــب مــن أن 

يتخــذ في شــأن نفســه كــل مــا يكفــل ســلامته فعليــه أن يتــوخى الاحتيــاط التــام في ركوبــه أو وقوفــه بجانــب الســيارة أو 

ا الالتزام فإن لمحكمة الموضوع أن تتحـرى قـدر نصـيبه مـن نزوله منها وعليه أن يلتزم باللوائح والتعليمات فإذا أهمل هذ

الإهمال فيما أصابه من ضرر وما إذا كان خطئـه هـو السـبب الوحيـد الـذي ترتـب عليـه وقـوع الحـادث أو إذا كـان قـد 

اشــترك مــع خطــأ الناقــل وبــالرجوع إلى القــانون التجــاري الجزائــري نجــد أن المشــرع الجزائــري لم يســتعمل عبــارة الســبب 

منــه وقــد  63لأجنــبي وإنمــا نــص صــراحة علــى صــورتين مــن صــوره وهمــا القــوة القــاهرة وخطــأ المضــرور وذلــك في المــادة ا

، ومقتضـى هـذا 2ذهب القضاء الفرنسي إلى تحميل الراكب التزامـا أطلـق عليـه التـزام بالسـهر علـى سـلامته الشخصـية

ســـتطاع ولا بــد مــن الإشـــارة إلى أن مرجــع الضـــرر الالتــزام أن يعمــل الراكـــب علــى تجنــب الحـــوادث والأخطــار قــدر الم

الذي أصاب المسافر خلال عملية النقل قد يكـون أحيانـا حالتـه الصـحية وقـد اهـتم بروتوكـول جواتيمـالا ـذه الحالـة 

ومـــع ذلـــك لا يســأل الناقـــل مـــتى كانــت الوفـــاة أو الإصـــابة البدنيــة ناتجـــة فقـــط عــن الحالـــة الصـــحية "حيــث حـــاء فيــه 

حال كانت السبب الوحيد لحدوث الضرر، أما غير ذلـك فـإن الناقـل يسـأل عـن كـل ضـرر حـتى ولـو  للراكب، أن في

أثبت أن الحالة الصحية للراكب قد ساهمت مع خطأه في إحداث الضرر مهما يكن لهذه الحالـة الصـحية مـن أثـر في 

  ".إحداثه

                                                 
1 -  D! e#ر��ف ����i01/03/1974ا  D0/0�1
!D ���ب #/�y�  �iر إ
�� h(��1975/02/17922 ا�i$/ع ا

f "	fصأ ،|��i  }�	
�&	h، ا
  .E��59 ا
0
��، ص - 2  }�	
�&	h، ا
  .23أf	E��f " ا



192 

 

دي إلى تضـييق مجـال الالتـزام بالسـلامة إلي وبالتالي فإن الالتـزام الـذي يقـع علـى الراكـب بالسـهر علـى حمايـة نفسـه يـؤ 

يتحملــــه الناقــــل وذلــــك مــــن خــــلال اســــتبعاد الحــــوادث الــــتي تجــــد مصــــدرها في نشــــاط الراكــــب، عــــن نطــــاق الالتــــزام 

بالسلامة، أما خارج هذا النطاق، فإن الالتزام بالسلامة يظل موجودا، ولا يعفى منه الناقـل إلا بإثبـات فعـل المضـرور 

  .المكون للسبب

ففي حالة مخالفـة الراكـب لالتزامـه بالسـهر علـى سـلامته، لانتقـام مسـؤولية الناقـل أصـلا،  1لفرق واضح بين الحالتينوا

حيــث أن التــزام الســلامة لا يضــمن هــذا العنــف مــن الحــوادث، لــذلك فــإن كــل مــا يقــع علــى الناقــل إثباتــه هــو إصــابة 

ا خــارج هــذا النطــاق فــإن مســؤولية الناقــل تقــام عليــه المضــرور وتوجــع إليــه وإلى عــدم الســهر علــى راحتــه الشخصــية أمــ

  .أولا، ويقع هو عليه دفعها بإثبات السبب الأجنبي بخصائصه وشروطه المطلوبة

إلا أن هذا الفارق يبدوا لنا أنه ينعدم في النطاق العملي خاصـة عنـدما يتمثـل السـبب في فعـل المضـرور غـير الخـاطئ، 

أصــاب الراكــب يكــون نتيجــة إخــلال الناقــل بــالتزام بالســلامة، أي يفــترض  فالقضــاء يفــترض دائمــا أن الضــرر الــذي

علاقــة الســببية بــين الحــادث والنقــل وبمعــنى آخــر فهــو يفــترض أن الحــادث يقــع في نطــاق الالتــزام بالســلامة فــإذا ادعــى 

ذ عليـــه أن يقـــوم الناقـــل أن الضـــرر الـــذي أصـــاب الراكـــب يرجـــع إلى إخلالـــه بالتزامـــه يشـــابه دور الناقـــل في الحـــالتين، إ

  .بالتدليل على فعل معين صدر من الراكب، وأن هذا الفعل هو السبب في الضرر

اعتـــبرت خطـــأ المســـافر ســـببا  2 30/03/1954ومـــن بـــين التطبيقـــات مـــا أكدتـــه محكمـــة الـــنقض الفرنســـية بتـــاريخ 

ي تمثــل باقترابــه مــن بــاب أجنبيــا يعفــي الناقــل مــن المســؤولية كليــا نظــرا لاســتحالة توقــع حصــول مثــل ذلــك الخطــأ والــذ

مفتوح متأهبا للنزول أثناء سير التزام، واعتبرت المحكمة أن الراكب قد ارتكب إهمالا فاحشا بدنوه من البـاب المفتـوح 

أدى إلى قـذف نفســه بـالطريق، ومــا يلاحـظ بالنســبة لمـا أتــى بـه القضــاء الفرنسـي بالنســبة لخطـأ المســافر كسـبب لــدرء 
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الغالــب مــع الناقــل وجعــل التعــويض يســتقر علــى عاتقــه في آخــر المطــاف، فيجــب علــى  في 1المســؤولية هــو تشــديده

  .وإن كان خطأ المسافر يعد سببا لإعفاء الناقل من المسؤولية 2المسافر الحفاظ على سلامته الشخصية

  :الفرع الثالث

  موقف الفقه من فعل المسافر 

في هــذا الفـرع ثم نبـين موقـف التشــريع  سـؤولية الناقـلنقـوم بشـرح موقـف رأي الفقــه مـن فعـل المسـافر، كســبب لـدفع م

  ).الفرع الرابع(

ذهــب الفقهــاء إلى أن الناقــل يعفــى مــن المســؤولية وبالتــالي الإعفــاء مــن التعــويض إذا يمكــن مــن إثبــات أن الضــرر كــان 

ضــرر أو نتيجــة فعــل هــذا المســافر أو الراكــب وكــان هــو الســبب الوحيــد في الحــادث ســواء تعمــد الراكــب بإحــداث ال

فقـــد قضـــت محكمـــة الـــنقض  4ويســـتطيع المســـافر أن يتجنـــب هـــذا الضـــرر بقليـــل مـــن الحـــذر والحـــرص 3نتيجـــة لإهمـــال

في قضــية تــتلخص وقائعهــا، في أن أحــد ركــاب الســيارة اقــتراب مــن بــاب مفتــوح  30/03/1954الفرنســية بتــاريخ 

قد ارتكب إهمـالا فاحشـا ثم أردفـت قائلـة أن متأهبا للنزول فقذف بنفسه إلى الطريق، وقد قررت المحكمة أن الراكب 

  .5خطأ المذكور لهو السبب الأجنبي الذي يعفي الناقل من المسؤولية نظرا لاستحالة توقع حصول مثل هذا الخطأ
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علـى ذلـك أن هـذا الحكـم ولـو أنـه يبـدوا قاسـيا إلا أنـه يخفـف مـن حدتـه، مـا ثبـت للمحكمـة ) مـازوا(ويعلق الأستاذ 

) مـترا150(يتأهب للنزول أمام منزلـه قبـل وصـول السـيارة إلى محطـة الوقـوف لمسـافة لا تقـل عـن  من أن الراكب كان

  .1وهذا يعتبر تشديدا من القضاء في تحميل الراكب عواقب إهماله أو عدم تحرزه

ولكن هذا التشدد ليس فقط تجاه الراكب، فالقضاء من جانب آخـر تشـدد مـع الناقـل فـأعتبر مسـؤولا عـن الحـوادث 

تي تكــون فيهــا بالأصــل هــو الســبب في إلحــاق الراكــب الضــرر بنفســه، كمــا إذا سمــح الناقــل بركــوب بنفســه فكســرت الـ

خطــأ مشــتركا بــين الناقــل والراكــب  3بينمــا اعتبرتــه محكمــة الــنقض المصــرية، 2العربــة خلافــا للنظــام ممــا أدى إلى إصــابته

  ؤولية؟ولكن هل إخلال الراكب ببعض التعليمات يعفي الناقل من المس

يعتــبر الفقــه أن إخــلال الراكــب بــبعض التعليمــات، لا يعفــي الناقــل مــن المســؤولية فيمــا لــو نشــأ للراكــب ضــرر نتيجــة 

  .4حادث كانقلاب واسطة النقل ذلك لأن مخالفة الراكب هذه لا علاقة لها بالحادث

ومهمــا كانــت صــفة هــذا الفعــل فالفقــه والقضــاء قــد أعطيــا للناقــل حــق دفــع مســؤوليته اســتنادا لفعــل المتضــرر لنفســه 

  ).الإهمال، أو التعمد(

بضــرورة التمييــز بــين الحــوادث الــتي تنشــأ عــن تعمــد المصــاب إلحــاق الضــرر في )الــدكتور عــادل علــى المقــدادي(ويقــول 

نفسه وبين تلك الحالات التي تنجم عن إهمالـه، والاكتفـاء بإعطـاء الحـق للناقـل في دفـع مسـؤوليته بالحالـة الأولى دون 

ثانيــة، ذلــك لأنــه ينبغــي ألا يضــار المضــرور بإهمالــه، فــلا يحســب هــذا عليــه، وإنمــا علــى الناقــل الــذي يجــب عليــه أن ال

يــرى بأنــه يجــب علــى ) ســعد واصــف(يراقــب تنفيــذ النقــل بمــا يمنــع أو يحــول دون خطــأ المتعاقــدين معــه، أمــا الــدكتور 

  .فظ على سلامتهالراكب أن يزود بمجموعة من الاحتياطات التي هي بالأساس تحا

  :الفرع الرابع

                                                 
  .119(�دل ()' ا
	1"ادي، ا
	�{  ا
���|، ص - 1
2 -  D! h��0�

��1 ا
��yر إ
�� إدوار (�"، ا
&1/د ا
���ر#h  348 -1935دا
/ز  07/05/1935��ار ��l	h ا

  .404، ���وت، ص1968و(	)��ت ا
	�wرف 
28/01/1946��ار  - 3 �	�	
���+�w� h"رھ� �10�h ا
	����D! E ا
�1ھ�ة )"د ��h( ا h(�� ،30، ص27ة. 
  .233، ص241��"  1975()' {	�ل ا
"#E (/ض، ا
/{�, !D ا
0�1/ن ا
���ري،  - 4



195 

 

  موقف التشريع 

لقد أخذت القوانين التجارية العربية بخطأ المتضرر أي الراكب كسبب يستطيع الناقل عند إثباتـه، دفـع مسـؤوليته عـن 

ســـواء القـــانون (الأضـــرار الناجمـــة عـــن ذلـــك الخطـــأ وســـواء أكانـــت أضـــرار ناتجـــة عـــن إصـــابة جســـيمة أو عـــن تـــأخير 

والملاحظ أن هذه النصوص ذكرت مصطلحين همـا  1)الكويتي، قانون الموجبات والعقود اللبناني -يالسور  -التونسي

وهـذا يعـني بإمكـان الناقـل دفـع المسـؤولية نتيجـة إهمـال مـن الراكـب أو حالـة تعمـده، ) خطـأ المتضـرر) (خطأ الراكـب(

  .متعة والتي يكون الراكب هو المتسبب فيهاوالناقل عندما يدفع مسؤوليته فيمتد الإعفاء إلى التأخير أو التلف في الأ

  

  

  

  :موقف المشرع الجزائري: أولا

موقف المشرع الجزائري مثل باقي قوانين التجارة نص على خطأ المسافر كسبب لإعفاء الناقل من المسؤولية جزئيـا أو  

ة كمـا يمكـن أن تلحـق بـه كليا عن الأضرار التي تلحق بالمسافر أو الراكب هذه الأضـرار الـتي يمكـن أن تكـون جسـيم

  .نتيجة للتأخر أو التلف في الأمتعة

مــن  63فالناقــل عنــد إثباتــه لخطــأ الراكــب اعتــبر ذلــك ســببا يســتطيع أن يــدفع بــه مســؤوليته كليــا والملاحــظ أن المــادة 

لـذي القانون التجاري التي نصت على خطأ المسافر كسبب من أسباب الإعفـاء لم تميـز فيمـا إذا كـان خطـأ المسـافر ا

تدفع به المسؤولية هو الخطأ الذي يرتكبه عن عمدا أو عن إهمال منه وهـذا اتجـاه إلى المشـرع إلى إعفـاء الناقـل بصـورة  

  .كلية نتيجة لتعمد من الراكب أو إهمال منه

  :خطأ الراكب كسبب إعفاء كلي للمسؤولية -أ
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ون هـذا الأثـر معفيـا للناقـل مـن المسـؤولية قد يحدث أن يرتكب المسافر فعلا يؤدي إلى إيقـاع الضـرر بـه شخصـيا ويكـ

فالقاضي يتوقف عند رابطة السببية بين الخطأ والضرر للتحقق عمـا إذا كـان الخطـأ كمـا حـدث يـألف وحـدة السـبب 

المنـــتج للضـــرر دون فعـــل أي شـــيء، فـــإن تحقـــق مـــن هـــذا التـــأثر لهـــذا الســـبب للخطـــأ أثبتـــه وأعفـــى الناقـــل كليـــة مـــن 

  .المسؤولية

 الخطـأ الـذي مـن الراكـب كـل خصـائص القـوة القـاهرة فيكـون مثلهـا معفيـا مـن المسـؤولية، أمـا إذا كـان فإذا اجتمـع في

  .الراكب هو الذي تعمد إلحاق الضرر بنفسه استغرق خطئه خطأ المدعي عليه لانعدام رابطة السببية

فـإن تعمـد الانتحـار هـو  فلو أن شـخص أراد الانتحـار، وانتهـز فرصـة أن الناقـل يسـير بسـرعة فائقـة كـان ذلـك خطـأ،

لم يكــن إلا ظرفــا اســتغله المتضــرر لتنفيــذ ) الناقــل(وحــده الــذي نقــف عنــده ســببا لوقــوع الضــرر أو خطــا المــدعي عليــه 

قصـده وقــد اســتغلت نيــة المــدعي عليــه في إحــداث الضــرر عــن نيــة المضــرور في إلحــاق الضــرر بنفســه أو لم يكــن هنــاك 

عليـه العمـدي هــو الـذي يبقـى قائمـا وتحقـق مسـؤولية كاملـة لا اسـتغراق خطــأ تواطـؤ بـين الطـرفين، فـإن خطـأ المـدعي 

  .1المضرور

في القـــانون المــدني المصـــري حيــث أن هــذه المـــادة اعتــبرت خطـــأ المضــرور ســـببا في  165وفي ضــوء مــا جـــاء في المــادة 

ر هـي الـتي تصـلح أساسـا لبيـان إعفاء المدعي عليه من التبعية وفي النظرية السببية المنتجة وفقا للمجرى العـادي للأمـو 

  .2الخطأ في إحداث الأضرار بمن أحدثها فيترك للقاضي أن يتحرى عن خطأ سير الراكب وأثره في إحداث الضرر

فــإذا تجمعــت لــه مــن العناصــر الــتي تــبرز التــأثير الســبب للخطــأ وبالصــورة تجعلــه الســبب الوحيــد للضــرر مــن دون فعــل 

من التبعيـة كمـا يتعـين علـى القاضـي أن يسـتغرق خطـأ الراكـب فـإن ظهـر أنـه هـذا  الشيء، فإنه ينظر في إعفاء الناقل

الخطأ لم يكن للناقل دخل فيه فمن الطبيعـي أن يـرد الخطـأ القاضـي الخطـأ إلى الراكـب والعـودة الـتي تظهـر فيهـا فكـرة 

                                                 
1 -  h�i ،h#ر"�limرف ا�&	
10� ا����ء !D ¨/ء ا

�1 وا
0�1/ن، ��5yة ا E) h�
#�D أf	" �/ا�D، ا
	��و

 .197، ص1992
2 - ) h����

)	��و
�h ا h��&
�;�#h ا
���1، ا
� ا����ء !D �$�د+�� ا
h�0/0�1 وأو{��� ا
&	)�h، ط(�ط� ا&! E2 ،

 h�i ،h#�+ا,�
  .302، ص1981د#/ان ا
	6$/(�ت ا
���&�h ا



197 

 

د إحـداث الضــرر متعمــدا الخطـأ المشــترك بـين الناقــل والراكــب هـو أن يكــون أحـد الطــرفين المــدعي عليـه أو الراكــب أرا

وإن الآخــر صـــدر منــه خطـــأ غــير متعمـــد فــإذا كـــان المــدعي عليـــه هــو الـــذي أراد إحــداث الضـــرر متعمــدا كـــان خطـــأ 

الراكــب غــير المتعمــد لــه دخــل في إحــداث الضــرر ذلــك أن تعمــد المــدعي عليــه في إحــداث الضــرر هــو وحــده الــذي 

ن إلا طرفا استغله المدعي عليه لاهتمـام قصـده في إحـداث تقف عنده سببا لوقوع الضرر ، أما خطأ الراكب فلم يك

ولكن قد يكون للراكـب نتيجـة خطـأ المـدعي عليـه اسـتغرق خطـأ ثـاني خطـأ أول واعتبـاره خطـأ المـدعي عليـه  1الضرر

  .هو وحده الذي أحدث الضرر ويكون مسؤولية المدعي عليه كاملة

مسـرعا فـنجم عنهـا حـادث وقـع للراكـب ففـي هـذه الحالـة  فإذا ركب شخص من ناقلـة في سـيارته يقودهـا هـذا الناقـل

  .يكون خطأ الناقل فتتحقق المسؤولية كاملة

الناقل يعفـي إعفـاءا كليـا مـن المسـؤولية إذا كـان الضـرر الـذي حصـل علـى الراكـب نتيجـة لخطـأه سـواء أن يكـون هـذا 

همالــه غــير أنــه لا يمكــن إعطــاء الناقــل الخطــأ المرتكــب قــد تأتــاه عــن عمــد بقصــد الإضــرار بنفســه أو نتيجــة لتــدهوره وإ

الحــق في دفــع مســؤوليته إذا كانــت إضــرار الراكــب لنفســه هــو ســببه الأصــلي، وكــذا في الحالــة الــتي يكــون فيهــا مخالفــة 

  .الراكب لتعليماته لا علاقة لها بالحادث كأن يغير مكانه المخصص إلى مكان آخر وينشب حريقا داخل المركبة

  :عفاء جزئي للمسؤوليةخطأ الراكب سبب إ  -ب

إذا كان الضرر الحاصـل للمسـافر غـير نـاتج عـن خطئـه أو فعلـه الوحيـد بـل قـد شـارك في حصـوله الحـادث الضـار مـن 

غير أن يكون هو وحده المنتج له بل ساهم معه الناقل في ذلـك الضـرر فـإن المسـؤولية تتـوزع بينهمـا وذكرنـا سـابقا أن 

يـة يتمثـل في اسـتغراق خطـأ المضـرور ولخطـأ المـدعي عليـه وفي هـذا نحـاول أن نبـين إعفاء المدعي عليه مـن المسـؤولية كل

حالات تخفيف مسؤولية المدعي عليه بسبب خطأ من المضرور حيث يتحمـل المـدعي عليـه جـزء مـن المسـؤولية بينمـا 

فيهـا  حـالات يكـون وهنـاك1، وسنبحث أيضا في آثر ذلك على حقوق كل مـن الطـرفين 2يتحمل المضرور جزء آخر
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كنا قـد تحـدثنا عـن الحـالات والشـروط الـتي تعتـبر سـببا في إعفـاء الناقـل خطأ المضرور سببا في التخفيف من المسؤولية  

من المسؤولية بسـبب خطـأ المضـرور وذكرنـا أنـه يشـترط لإعفـاء الناقـل مـن المسـؤولية أن يكـون خطـأ المضـرور مسـتغرقا 

 الحالات التي يكون خطـأ المضـرور فيهـا سـببا في تخفيـف مسـؤولية لخطئه وسنحاول في هذا الجزء من البحث أن نبين

  .الناقل فلا يتحمل كامل المسؤولية ولا يعفي بشكل ائي من المسؤولية

  

  

  

  :الحالة الأولى

ولعل أبرز هذه الحالات وأهمها هي عندما يكون خطأ كل من المدعي عليه والمضرور مسـتغلا عـن الخطـأ الأخـر فهنـا 

ة الخطــأ المشــترك حيــث يعتــبر كــل خطــأ ســبب في حــدوث الضــرر دون أن يكــون أحــد الخطــأين تعمــد نكــون أمــا حالــ

  .إحداث الضرر دون أن يكون إحداهما نتيجة للخطأ الأخر

أي أن هنــاك خطــأن يختلفــان عــن بعضــهما، فكــل خطــأ يعتــبر ســب في حــدوث الضــرر ولــولاه لمــا وقــع هــذا الضــرر 

إلى الخطــأ الموجــب للمســؤولية عــن الحــادث يعتــبر الخطــأ الــذي أدى : "يةوتطبيقــا لــذلك قضــت محكمــة الــنقض المصــر 

  ."2وقوع الحادث مشتركا بين الناقل والراكب

ومن ثمة لا يكون هناك خطأ مشـترك إذا كـان ثمـة هنـاك خطـآن متميـزان كـل منهمـا أحـدث ضـرر مسـتقلا لا علاقـة  

ة وعنـدها لا يكـون هنـاك محـل لبحـث خطـأ المضـرور له بما أحدثه الطرف الآخر فهذه الأضرار وتسـمى أضـرار متبادلـ

إذا يكــون عنــدها بصــدد وجــود خطــأ مــن كــل طــرف أحــدث ضــرر بــالطرف الآخــر، فكــل طــرف يطالــب بــالتعويض 
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ومثـال ذلـك تضـارب شخصـان في مركبـة فلحقهمـا ضـرر مـن  1عما أصابه ويقدر التعويض بجسامة مـا وقـع مـن خطـأ

  .ث يعتبر كل شخص مضرور من جهة ومسؤولا من جهة أخرىجراء ذلك فلا محل هنا لخطأ المضرور حي

الأمر كذلك أيضا إذا كان خطـأ المضـرور لا يعتـبر سـببا مباشـرا في إحـداث الضـرر فالمسـؤولية هنـا تقـع بالكامـل علـى 

  لمختلطة في مصر في حكم جاء فيه عاتق المدعي عليه ومثال ذلك ما قضت به محكمة الاستئناف ا

  

  

  

مسـرعا ) تـرام( وبينما هو يعالج هـذه المشـكلة أنشـئالعربة بشريط التزام نتيجة خطأ من السائق ذا علقت عجلات إ"

  .وحده المسؤول لا سائق العربة) الترام(بسرعة غير عادية فقتل السائق فإن سائق 

  .2وذلك لأن خطأ سائق العربة لا يعتبر السبب المباشر الذي أدى إلى إلحاق الأذى به

ضــاء المصــري والفرنســي بفكــرة الخطــأ المشــترك واعتبرهــا ســببا في إعفــاء الجزئــي للناقــل وتخفيــف وقــد أخــذ كــل مــن الق

المسؤولية ومـن تطبيقـات القضـاء الفرنسـي لفكـرة الخطـأ المشـترك أنـه قضـى بـأن شـركة النقـل الـبري لا تسـأل إلا جزئيـا 

ب عربـة المركبـة الـذي كـان مفتوحـا عن مصرع المسافر الذي كان يقف على حافة الرصيف مما أدى إلى أن يصدمه بـا

عنــد دخــول الســيارة إلى مكــان توقفهــا، وذلــك بالاســتناد إلى اشــتراك خطــأ الناقــل في إهمــال رجــال النقــل في الإعــلان 

  .3عن وصول مركبة النقل مع خطأ المسافر المتمثل في الوقوف في مكان توقف المركبة

ضـوع الخطـأ المشـترك فـالأمر مختلـف عـن نظـيره في الشـرائع اللاتينيـة أما موقف الشـرائع الأنجلـو أمريكيـة فيمـا يتعلـق بمو 

تمــام الاخــتلاف إذ يســتوي لقيــام مســؤولية الناقــل أن يكــون مصــدر الضــرر هــو خطــا المضــرور وحــده، وأن يكــون هــذا 
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ومـن الحـالات الأخـرى الـتي يمكـن أن تكـون سـببا في  1الأخير قـد سـاهم مـع خطـأ الطـرف الآخـر في حـدوث الضـرر

ف مسؤولية الناقل هي اشتراك خطأ الناقل وخطـا المضـرور في إحـداث الضـرر بحيـث يسـاهم  في إحـداث الضـرر تخفي

  خطأ من جانب الناقل والآخر من جانب المضرور ففي هذه الحالة يتحمل الطرفان المسؤولية 

  الطريـق فانقلبـت السـيارةومثال ذلك إذا سار سائق بسرعة فائقة كبيرة فتعثر بحفرة أحدثها الغـير عـن طريـق الخطـأ في

وأصــابت شــخص كــان يعــبر الطريــق، فهنــا نجــد أن هنــاك خطــا مــن جانــب كــل مــن الســائق الــذي كــان يســير بســرعة 

  ).ثمل(وخطأ الغير الذي أحدث حفرة وخطأ من الشخص الذي كان يسير في الطريق وهو 

مـن المسـؤولية يتناسـب والخطـأ الـذي ففي هذا المثال يتحمل كل من السائق والشـخص الـذي كـان يعـبر الطريـق جـزء 

  .صدر منه

  .التي يمكن أن يكون فيها خطأ المضرور سببا في تخفيف مسؤولية الناقل هي رضا المضرور بالضرر :الحالة الثانية

ذكرنــا أن هــذا الرضــا لا ينفــي صــفة الخطــأ عــن فعــل الناقــل وأوضــحنا أن رضــا المضــرور يمثــل منزلــه وســطي بــين إرادتــه 

بنفسه ومجرد علمه بـه، فالطبيـب إذا أجـرى عمليـة جراحيـة خطـيرة في غـير ضـرورة يكـون مخطئـا حـتى لـو  إلحاق الضرر

رضي المضرور بإجراء هذه العملية، إذا رضـا المضـرور بالضـرر لا يـؤثر في كـون فعـل الناقـل خـاطئ فيتركـه كمـا هـو أي 

ول مسـؤولية كاملـة عمـا أحدثـه بخطئـه، ومثـال لا يزيل عنه صفة الخطأ ولا يستغرقه ويكون الناقل في هذه الحالة مسـؤ 

ذلك أن يركب شخص مع سائق يعلـم أنـه في حالـة سـكر أثنـاء ركوبـه معـه يصـطدم سـائق السـيارة بشـيء مـا ويلحـق 

المضـرور أذى نتيجـة ذلــك في هـذه الحالــة نعتـبر أن هنـاك خطــأ مشـترك مــن كـل مـن الســائق والمضـرور ممــا يترتـب عليــه 

ذه هي أبرز الحالات التي يمكن أن تؤدي إلى تخفيف المسؤولية الناقل بسـبب خطـأ المضـرور تخفيف مسؤولية الناقل ه

والـتي تتمثـل بشـكل أساسـي باشـتراك المضـرور الـذي لحـق بـه أمـا بيـان الآثـار الـتي ترتـب علـى تخفيـف مسـؤولية الناقـل 

  .فسنحاول التطرق إليه في النقطة الموالية
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  المسؤوليةف الآثار المترتبة على تخفي: ثانيا

عنـدما يرفـع المضـرور دعـوى يطالـب فيهـا بـالتعويض عمـا لحقـه مـن ضـرر، فإنـه يحـق للناقـل أن يـدفع مسـؤوليته وذلـك 

أما ما نود أن نبحثـه هنـا فهـو أهـم الآثـار الـتي ترتـب علـى خطـأ ) كما تكلمنا عليه(بإثبات خطأ في جانب المضرور 

  .قلالمضرور في حال كان سببا في تخفيف مسؤولية النا

يعتبر اشتراك المضرور بخطئه في إحداث الضرر الذي لحق به سـببا في تخفيـف مسـؤولية الناقـل كمـا ذكرنـا في الحـالات 

الســابقة ومــن هنــا نكــون أمــا تعــدد المســؤولين، حيــث يشــترك المضــرور مــع الناقــل في إحــداث الضــرر حيــث جــاء في 

ولين عــن فعــل ضــار كــانوا متضــامنين في التزامــام بتعــويض إذا تعــدد المســؤ "مــن القــانون المــدني الجزائــري  126المــادة 

  ".الضرر وتكون المسؤولية بينهما بالتساوي إلا إذا عين القاضي نصيب كل واحد منهم في التعويض

فالأصل أن توزيع المسؤولية بينهما بالتساوي حسب عدد الأفراد فإذا كان المضـرور قـد اشـترك مـع الناقـل في إحـداث 

المسؤولية بينهما بالتساوي حيث يتحمل المضرور نصف المسؤولية بينمـا يتحمـل المـدعي عليـه النصـف الضرر، فتوزع 

  .الآخر

، 1أما إذا كان ناقـل المركبـة شخصـان لا شـخص واحـد فهنـا المضـرور يرجـع بثلثـي التعـويض علـى المسـؤولين بالتضـامن

ا عـن الضـرر فيكـون متضـامن معهمـا، وذلـك ولا يجوز لهذين أن يـدفعا هـذا التضـامن، بـأن المضـرور مسـؤول هـو أيضـ

لأنه يرجع عليهما كمضرور لا كمسؤول متضامن، والمضـرور يـدخل في الحسـاب عنـد توزيـع المسـؤولية، لأنـه يعـد مـن 

  .المسؤولين عن حدوث الضرر فيتحمل نصيبه من المسؤولية بالتساوي مع المسؤولين المتعددين

الجزائـــري نجـــد أن المشـــرع جعـــل للقاضـــي مجـــالا لتوزيـــع التعـــويض علـــى مـــن القـــانون المـــدني  126ومـــن خـــلال المـــادة 

المســؤولين المتعــددين ومــن بيــنهم المضــرور ولا علــى عــدد الأشــخاص أي بالتســاوي وإنمــا علــى أســاس آخــر هــو درجــة 

مساهمة كل مسؤول عـن حـدوث الضـرر، حيـث اسـتقر القضـاء في كـل مـن مصـر وفرنسـا علـى توزيـع المسـؤولية بقـدر 
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لخطــأ الــذي صــدر عــن كــل ممــن اشــترك في إحــداث الضــرر، فــإذا تعــذر تعيــين جســامة الخطــأ فعندئــذ يكــون جســامة ا

  .1التوزيع على عدد الأفراد وذلك بين الناقل والمضرور بالتساوي

  

  

إذا ســاهم المضــرور بخطئــه بالضــرر الــذي أصــابه يقتضــي ذلــك بتوزيــع مبلــغ "وجــاء في حكــم لمحكمــة الــنقض المصــرية 

ويمكـن تطبيــق هـذا المبــدأ في حالـة مــا إذا كـان كــل " 2ه وبـين المــدعي عليـه وذلــك بنسـبة خطــأ كـل منهمــاالتعـويض بينــ

مــن الطــرفين مســؤولا مــن جهــة ومضــرورا مــن جهــة أخــرى، كمــا إذا تصــادمت ســيارتان فأصــابت الســيارة الأولى ضــرر 

وكــان الخطــأ قــد ثبــت مــن ) فألــ 20(وأصــاب الســيارة الثانيــة ضــرر آخــر قــدر بمبلــغ ) ألــف دينــار 50(بقــدر مبلــغ 

جانـــب كـــل مـــن الســـائقين الـــذين لحقهمـــا الضـــرر فهنـــا يقـــوم القاضـــي بتوزيـــع مبلـــغ التعـــويض بـــين الســـائقين بحســـب 

جســامة كـــل خطـــأ، فـــإذا لم يســـتطع إلى ذلــك ســـبيلا فإنـــه ســـيقوم بقســـمة التعــويض بـــين الطـــرفين بالتســـاوي، حيـــث 

بلـغ خمسـة وعشـرين ألـف، وذلـك عـن الضـرر الـذي أصـاب السـيارة يكون السائق الثاني مسؤولا تجاه السـائق الأول بم

عــن الضـــرر الـــذي أصـــاب ) ألـــف دينـــار10(الأولى في حــين يكـــون الســـائق الأول مســؤولا تجـــاه الســـائق الثـــاني بمبلــغ 

  ).ألف دينار 15(السيارة الثابتة وبعد أن تجري المقاصة بدفع السائق الثاني إلى السائق الأول مبلغ 

ول بأن هذه هي أهم الآثار التي يمكن أن ترتب على اشـتراك المضـرور مـع المـدعي عليـه في حـدوث الضـرر ويمكننا الق

والـتي تمثـل بشـكل أساســي بتوزيـع المسـؤولية بينهمــا إمـا علـى عـدد الأفــراد أو علـى أسـاس جســامة الخطـأ الصـادر عــن  

جزائـري سـالف ذكـر نلاحـظ أنـه لقيـام مـدني  126كل طرف والذي يعـود أمـر تقـديره للقاضـي وبـالرجوع إلى المـادة 
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التضامن بين المتسببين في إحداث الضرر يجب أن يكون الضرر الـذي وقـع مـنهم واحـد، فـإذا سـبب كـل مـنهم ضـرر 

  ، كما يمكن القول كذلك أن الالتزام التضامني 1متميزا عما سببه الأخر فلا تضامن بينهم

  

  

  

  

، فـلا يطبـق إلا بصـفة اسـتثنائية وفي حـدود الغـرض الـذي وضـع مـن اتخذه المشرع وسيلة لحماية وضمان حق المضـرور

أجلــه وهــو حمايــة المــدعى عليــه، فــإذا كــان الأخــذ بالتضــامن اعتــداء علــى حــق المــدعى عليــه وجــب تركهــا، لــذلك لا 

مــا يمكـن تطبيــق الالتــزام التضــامن في حالــة اشــتراك القــوة القــاهرة حيـث لا يجــد المــدعي عليــه مــن يرجــع عليــه لاســتيراد 

  .2دفعه فوق ما تسبب فيه فلا يسأل عن كل سبب إلا بقدر ما أحدث من ضرر

أو يمكـن أن يشـترك ) المطلب الثالث(والسؤال المطروح هل يمكن للناقل أن يعفي من المسؤولية استنادا إلى فعل الغير 

  .الغير في إحداث الضرر؟ ويؤدي إلى إعفاء الناقل استنادا إلى فعل الغير

  

  : لثالمطلب الثا

  الإعفاء استنادا إلى فعل الغير

إن الشخص وفقا للقواعد العامة في المسؤولية المدنية لا يسـأل إلا عـن فعلـه الشخصـي، ولا يسـأل عـن فعـل غـيره إلا 

  .بناء على نص قانوني أو اتفاقي
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  :الفرع الأول

  :فعل الغير 

ســؤولية الــتي تثقلــه إعمــالا للالتــزام بالســلامة للناقــل الاســتناد إلى فعــل الغــير الــذي تســبب في الحــادث للإعفــاء مــن الم

  .باعتبار أن هذا الفعل سبب أجنبي عنه، طالما توافرت فيه الشروط المطلوبة في السبب الأجنبي

والغــير الــذي يترتــب علــى إعفــاء الناقــل مــن المســؤولية، هــو كــل شــخص غــير الناقــل وتابعيــه الــذين يســأل عــن أفعــالهم 

، كمـا أن الشـخص الـذي يصـح التوسـل بفعلـه للإعفـاء مـن مسـؤولية الناقـل يجـب 1نفسـهوأيضا غير الراكب المضـرور 

أن لا يكـون مـن مسـتخدميه الـذي يســتخدمهم لتنفيـذ التزامـه باعتبـار أن الناقـل مســؤولا علـى أعمـال تابعيـه إذا كــان 

إذا كـان هـو وحـده المصـدر الضرر الحاصل للراكب نتيجة لأفعالهم ويكون فعل الغير سببا للإعفاء من المسؤولية كليـا 

المنتج للضـرر غـير أنـه يشـترط أن تتكامـل في هـذا الفعـل جميـع مقومـات القـوة القـاهرة ليكـون لـه الأثـر المعفـي مـن كـل 

، وفعــل الغــير يترتــب إعفــاء الناقــل مــن مســؤوليته ســواء كــان هــذا 2المســؤولية بحيــث لا يمكــن توقعــه كمــا لا يمكــن دفعــه

إن كــان فعــل الغــير الــذي لا خطــأ فيــه، فيكــون أكثــر توقعــا مــن الفعــل الخــاطئ، علــى الفعــل خاطئــا، أو غــير خــاطئ و 

اعتبــار أن الناقــل لا يكلــف ســوى بتوقــع الأفعــال العاديــة دون الأفعــال الشــاذة أي الخاطئــة لــذلك يمكــن القــول بــأن 

  .خطأ الغير يكون في ذاته غير متوقع ما لم تقضي ظروف الحال بوجوب توقفه

فعــل الغــير في فعــل الراكــب آخــر فقــد قــرر القضــاء أن فــك أحــد الركــاب لحــزام النجــاة ممــا تســبب في ويمكــن أن يتمثــل 

سقوط وإصابة راكـب آخـر، يعـد سـببا أجنبيـا يعفـي الناقـل مـن التزامـه بالسـلامة، كـذلك في حالـة كسـر زجـاج نافـذة 

  .3رالمركبة ولو عفويا، بواسطة أحد الركاب، الأمر الذي ترتب عليه إصابة راكب آخ
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وهكذا إذا أثبت الناقل أن الضرر الذي أصاب الراكب يرجـع إلى فعـل الغـير الـذي لا يسـأل عنـه فإنـه بـذلك تتحقـق 

في هــذا الفعــل شــروط الســبب الأجنــبي، المتمثــل في الســببية والخارجيــة وبالتــالي، فــإن إخــلال الناقــل لالتزامــه بالســلامة 

كــون هنــاك مــا يمكــن نســبته إليــه، وهــذا مــا يعــبر عنــه القضــاء يكــون راجعــا إلى ســبب أجنــبي ولا يســأل، بشــرط ألا ي

  .بضرورة أن يكون فعل الغير غير ممكن التوقع والدفع

لـــذلك قبـــل القضـــاء الفرنســـي إعفـــاء الناقـــل اســـتنادا إلى فعـــل الغـــير المتمثـــل في فعـــل التعـــدي والتخريـــب الواقـــع علـــى 

ليـــه شـــم زجـــاج نافـــذا وإصـــابة بعـــض ركـــاب وقيـــام المركبـــات والـــذي أدى إلى إصـــابة الركـــاب الأمـــر الـــذي ترتـــب ع

شــخص أجنــبي عــن الناقــل بفــتح بــاب المركبــة أثنــاء ســيرها وقبــل أن تتوقــف ويلاحــظ أن القضــاء الفرنســي يتشــدد في 

قبوله إعفاء الناقل من التزامـه بالسـلامة اسـتنادا إلى فعـل الغـير حـتى ولـو تـوافرت فيـه شـروط الخارجيـة والسـببية وذلـك 

صــفتي عــدم إمكــان التوقــع والــدفع حيــث أصـــبح قلــيلا مــا يعــترف بوجــود هــاتين الصــفتين في فعــل الغـــير  مــن خــلال

وهــدف القضــاء مــن هــذا التشــديد هــو حمايــة الراكــب، وهكــذا قــرر القضــاء مســؤولية الناقــل وعــدم إعفــاءه لأن فعــل 

عود في وسـيلة النقـل مـع غيرهـا مـن الغير كـان متوقعـا أو ممكنـا الـدفع كمـا في حالـة تـزاحم الركـاب وتـدافعهم عنـد الصـ

المركبات الأخرى وخاصة الحـوادث الـتي ترجـع إلى الاسـتخدام الفجـائي مـن قائـدي المركبـات الأخـرى الانفجـار الـذي 

  .تسببه حقائب الركاب بسبب ما تحتويه من مواد متفجرة وغيرها من أمثلة

  

  :  الفرع الثاني

  :في وقوع الضررتزاحم فعل الغير وفعل الناقل وفعل المسافر 

قد يتداخل الحادث نتيجة فعل الغير، فعـل الناقـل أو فعـل المسـافر فـلا يكـون الغـير هـو سـبب الحـادث الوحيـد والغـير 

فعلــه عــاملا مشــتركا في الحــادث الضــار الــذي لحــق الراكــب أثنــاء تنفيــذ عقــد النقــل وقــد يشــترك فعــل الغــير مــع فعــل 

  ).ثانيا(عل الغير مع فعل الناقل في وقوع الضرر ، واشتراك ف)أولا(المسافر في وقوع الضرر 
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  :اشتراك فعل الغير مع فعل المسافر في وقوع الضرر: أولا

إذا ثبتت هذه الفرضية فـلا يتحمـل الراكـب للضـر لأنـه لم يكـن سـبب فيـه غـير أن كثـرة الحـوادث في مجـال النقـل فقـد 

ضـرر والغـير الأجنـبي فمسـؤولية الناقـل في هـذه الحالـة تتحدد أسـباا، يمكـن أن يقـع الحـادث بفعـل مشـترك مـا بـين المت

فقـد يسـاهم المسـافر مـع الغـير في إحـداث الفعـل الضـار والفعـل الضـار مـن الراكـب يـنجم  1يمكن تصورها من جهتـين

  ).من الغير(نتيجة لوجود مواد أدت إلى الانزلاق ) الانزلاق من الراكب(عنه نتيجة الإهمال 

  

  

  :ر مع فعل المسافر في وقوع الضرراشتراك فعل الغي: ثانيا

يجتمــع فعــل الناقــل وفعــل الغــير في إحــداث الضــرر فــإن مســؤولية الناقــل تكــون جزئيــة باعتبــار أن فعلــه لم يســتغرق كــل 

هذا الضرر الحاصل للراكب فالناقل يسأل كليا إذا تسـبب عـن طريـق إخلالـه بالتزاماتـه بشـكل كامـل أمـا وأن أصـيب 

ففـي هـذه الحالـة يعتـبر الناقـل مشـتركا مـع الغـير في إحداثـه كونـه يعتـبر ) الغـير(عليـه بفعـل  الراكب بسـبب اعتـداء وقـع

  ).واجب مراقبة المسافرين حسن تنظيم عملية النقل(من الأمور المتوقعة والتي من الممكن تفاديها 

غــير كســبب معفــى مــن في القــانون التجــاري لم يــنص علــى فعــل ال 65ومــا يلاحــظ هنــا أن المشــرع الجزائــري في المــادة 

أسـباب الإعفـاء لمسـؤولية الناقــل التعاقديـة تجـاه الراكــب بـل اكتفـى بــالنص علـى القـوة القــاهرة، وخطـأ المسـافر، ولــيس 

من العدل أن يسأل الناقل مسؤولية كاملة عن ضرر ليس له يد فيه وقع من شخص أجنبي الأصل أن هـذا الغـير هـو 

ؤولية والمســؤولية عــن فعــل الغــير نضــمها المشــرع الجزائــري في القــانون الــذي يســأل عــن ذلــك فهــو الــذي يتحمــل المســ
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ومـــا يليهــــا فـــيمكن للناقـــل الـــتخلص مــــن المســـؤولية ويســـأل هـــذا الغــــير مباشـــرة علـــى أســــاس  134المـــدني في المـــادة 

  .1المسؤولية التقصيرية لأنه عمل وفعل صدر عن الغير ويتحمله هذا الغير

المبحـث (الأشخاص أما عن وسائل استبعاد مسؤولية ناقـل البضـائع فندرسـه في  هذا عن طريق دفع أو نفي مسؤولية

  ).الثاني

  

  

  

  

  : المبحث الثاني

  طرق دفع مسؤولية ناقل البضائع

مسؤولية الناقـل هـي مسـؤولية عقديـة تسـتند إلى عقـد النقـل ناتجـة عـن إخلالـه بالتزامـه الناشـئ عنـه فهـو يلتـزم بتسـليم 

التزام بتحقيق نتيجة، ولا يعفى من المسؤولية إلا إذا أثبت القـوة القـاهرة أو عيـب البضـاعة البضاعة للمرسل إليه وهو 

أو خطــأ المرســل، وهــذه المســؤولية تتحقــق بإثبــات عــدم تســليم البضــاعة للمرســل إليــه دون حاجــة لإثبــات الخطــأ أو 

  .الإهمال في جانبه وتنفي مسؤولية الناقل متى أثبت إحدى حالات الإعفاء

هــذه المســؤولية مــن وقــت تســليم البضــاعة للناقــل ووقوعهــا تحــت ســيطرته ومســاءلته عــن المحافظــة عليهــا بصــفته وتبــدأ 

ناقلا، وتنتهي هذه المسؤولية بتسليم البضاعة للمرسل إليه، وتتحقـق هـذه المسـؤولية بعـدم تسـليمها في الميعـاد المحـدد، 

الهلاك أو التلـف لم يقـع أثنـاء النقـل وللمـدعي بحـدوث  ولكن من حق الناقل أن يثبت عدم مسؤوليته استنادا إلى أن
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الضـــرر ســـوى إثباتـــه بكافـــة طـــرق الإثبـــات لتعلقـــه بوقـــائع ماديـــة، ويثبـــت الهـــلاك الكلـــي بإقامـــة الـــدليل علـــى تســـليم 

البضــاعة للناقــل وعــدم اســتلامها منــه، كمــا يثبــت الهــلاك الجزئــي أو التلــف بالبينــة أو بــالقرائن أو تقــديم محضــر إثبــات 

  .الة البضاعةح

وتخضـع مســؤولية الناقــل الــبري لأحكــام القواعــد العامــة في المســؤولية العقديـة، فــلا يســأل عــن أفعالــه فقــط وإنمــا يســأل 

، أمــا إذا صــدرت مــن 1أيضــا عــن أفعــال وعمالــه أو مســتخدميه مــتى صــدرت مــنهم أثنــاء تأديــة وظــائفهم أو بســببها

ند في هــــذه الحالــــة إلى فعــــل الضــــار ويكــــون أساســــها المســــؤولية الناقــــل أو تابعيــــه غــــش أو خيانــــة فــــإن الــــدعوى تســــت

  .التقصيرية

  

  

  :المطلب الأول

  الإعفاءات القانونية 

  ).الفرع الثالث(ل الغير ــوخطأ المضرور وفع) الفرع الثاني(والعيب الخفي ) الفرع الأول(وهي تتمثل في القوة القاهرة 

  :الفرع الأول

  القوة القاهرة 

، 2لالتزام مستحيلا، وقد تنشأ القوة القـاهرة نتيجـة فعـل الإنسـان ولإرادة الإنسـان شـأن في حـدوثهاوهي عقبة تجعل ا

مثل الحروب والثورات والإضراب والأوامر الإدارية بالاستيلاء علـى وسـائل النقـل وإغـلاق الطـرق، ومـن القـوة القـاهرة 

لبراكــين والفيضــانات والســيول ومــا شــاكل ذلــك مــا لا يكــون لإرادة الإنســان شــأن في وقوعهــا كالعواصــف والــزلازل وا
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مـــن الحـــوادث الطبيعيـــة، أو ســـرقة البضـــاعة بـــالإكراه رغـــم تـــوفير الناقـــل للحراســـة الكافيـــة لهـــا وتســـمى هـــذه الحـــوادث 

بالحوادث الجبرية التي تلحق بالقوة القـاهرة، وقـد أراد بعـض الفقهـاء أن بفـرق بـين القـوة القـاهرة وبـين الحـادث الجـبري 

  .لاتجاه الحديث في الفقه هو عدم التمييز بين التعبيرينولكن ا

وعليـه إن مالـك الشـيء يتحمـل نتــائج مـا يصـيبها مـن هــلاك أو تلـف نتيجـة القـوة القـاهرة وهــو مـا نـص عليـه المشــرع 

عـدم  يمكن إعفاء الناقل من مسؤوليته الكلية أو الجزئيـة مـن جـراء"من القانون التجاري بقولها  48الجزائري في المادة 

تنفيــذ التزاماتــه أو الإخــلال أو التــأخير فيهــا وذلــك عنــد إثباتــه حالــة القــوة القــاهرة أو عيــب خــاص بالشــيء أو الخطــأ 

  ."المنسوب للمرسل أو المرسل إليه

وحــتى تنتفــي مســؤولية الناقــل عــن هــلاك أو تلــف الشــيء المنقــول بســبب القــوة القــاهرة لا بــد مــن تــوافر شــروط معينــة 

  .لا يمكن توقعهاو  يستحيل ردها:هي

ومتى توافرت القوة القاهرة بشروطها وأحدثت بالشيء المنقول هلاك أو تلف أو تسببت في التأخير في الوصـول فهنـا 

  .1تنتفي مسؤولية الناقل

وللقــوة القــاهرة آثـــار تتمثــل فيمـــا إذا كانــت القـــوة القــاهرة أو الحـــادث الفجــائي هـــو الســبب الوحيـــد في وقــوع الضـــرر 

  .قة السببية ولا تتحقق المسؤولية كما سبقانعدمت علا

وقــد يكــون أثــر القــوة القــاهرة أو الحــادث الفجــائي الإعفــاء مــن تنفيــذ الالتــزام، بــل وفــق تنفيــذه حــتى يــزول الحــادث 

  .فيبقى الالتزام موقوفا على أن يعود واجب التنفيذ بعد زوال الحادث

القاهرة ويترتـب علـى ذلـك أنـه لا يجـوز لهمـا أن يتفقـا علـى القـوة هذا ويجوز للطرفي أن يعدلا باتفاقهما من أثر القوة  

القــاهرة أو الحــادث الفجــائي لا يخلــي المــدين مــن التزامــه، أو أن يتفقــا علــى عــدم إخــلاء المــدين مــن التزامــه عنــد وقــوع 

 .2حادث معينا كالإضراب أو الحرب
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لحــق ــا ضــرر كمــا لــو كانــت قابلــة للاشــتعال أو إذا كانــت البضــاعة معينــة بعيــب داخلــي أو نتيجــة لطبيعتهــا الذاتيــة 

  سوائل تتبخر فعلى من يقع عبئ الإثبات في هذه الحالة على الناقل أو المرسل؟

  

  : الفرع الثاني

  عيب خاص بالشيء أو العيب الذاتي

تهــا يعفـى الناقـل مـن المسـؤولية عمــا يلحـق البضـائع مـن هــلاك أو تلـف وقـع نتيجـة عيــب داخلـي فيهـا أو نتيجـة طبيع

الذاتيـة ممــا يجعلهـا لا تتحمــل النقـل كمــا لـو كانــت مــواد قابلـة للاشــتعال الـذاتي كــالفحم أو فاكهـة تتعــرض للــتعفن أو 

  .سوائل قابلة للتبخر ويقع على عاتق الناقل عبء إثبات حدوث الهلاك أو التلف بسبب هذه العيوب الذاتية

لها ذاتيــا أدى إلى احــتراق وســيلة النقــل فيرجــع الناقــل علــى وإذا ســبب العيــب الــذاتي في البضــائع ضــررا للناقــل كاشــتعا

المرسل بالتعويض عمـا لحقـه مـن أضـرار وكـذلك الشـأن لـو لحـق الغـير ضـرر نتيجـة العيـب فيسـأل عـن تعويضـه المرسـل 

  .وليس الناقل

الضــرر وحــتى يعفــى الناقــل مــن تعويضــه علــى العيــب الــذاتي أن يثبــت أنــه بــذل العنايــة العاديــة ليحــول دون حــدوث 

يمكـــن إعفـــاء الناقـــل مـــن "مـــن قـــانون التجـــارة  48المترتـــب علـــى  العيـــب الـــذاتي وذلـــك وفقـــا لمـــا نصـــت عليـــه المـــادة 

مسؤوليته الكلية أو الجزئيـة مـن جـراء عـدم تنفيـذ التزاماتـه أو الإخـلال أو التـأخير فيهـا وذلـك عنـد إثبـات حالـة القـوة 

  ...".القاهرة أو عيب خاص بالشيء

نون اشـتراطا إعفائـه مـن المسـؤولية عـن الخطـأ اليسـير الـذي يقـع منـه، أمـا الخطـأ الجسـيم أو الغـش فيقـع وقد أجـاز القـا

باطلا شرط إعفائه من المسؤولية عما يقع منه، ولكن يجوز للناقل اشتراط عدم مسؤوليته عـن الأخطـاء الـتي تقـع عـن 

عفاء من المسـؤولية أن ينقـل عـبء الإثبـات تابعيه حتى ولو كانت من قبل الغش أو الخطأ الجسيم ومقتضى شرط الإ

 .من عاتق الناقل إلى عاتق المرسل إليه
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وفيما يتعلق بتحديد مسؤولية الناقل، فهـي صـحيحة وتعتـبر مـن قبيـل الشـروط الجزائيـة الـتي يجـوز الاتفـاق عليهـا وفقـا 

كيلا على العموم مـن جـراء النقـل   إذا كانت الأشياء المنقولة مما نقص وزنا أو"من القانون التجاري على  51للمادة 

  ".أو كان إثباته بطريقة أخرى... فيضمن الناقل فقط مقدار النقص الزائد عما جرى العرف بالتسامح فيه

وغالبا ما يحدد الناقل مسؤوليته عـن طريـق وضـع حـد أقصـى بمبلـغ التعـويض وحينئـذ لا يلـزم إلا في حـدود مـن المبلـغ، 

ية إذا كـــان الضــرر الـــذي أصــاب المرســـل أو المرســل إليـــه ناشــئ عـــن غــش أو إهمـــال ولا تنطبــق شــروط تحديـــد المســؤول

جســيم مــن الناقــل، فــإذا أثبــت ذلــك جــاز للمحكمــة أن تقضــي بــإلزام الناقــل بتعــويض المضــرور تعويضــا كــاملا رغــم 

  .1تحديد مسؤوليته في العقد

  : الفرع الثالث

  )المضرور(خطأ المرسل 

مسؤولية ناقل البضائع يكون من خـلال الإعفـاءات القانونيـة المتمثلـة في القـوة القـاهرة قد رأينا فيما سبق إلى أن دفع 

أو المرسـل إليـه وهـذا مـا سـيتم التطـرق لـه بيانـا تفصـيليا ) المضـرور(والعيب الخاص بالشيء بالإضافة إلى خطـأ المرسـل 

  .في هذا الفرع

مها وهو ألا يقع من المدعي عليه خطـأ مـا، ثابـت فخطأ المضرور هنا نستبعد صورة لا محل للكلام فيها لوضوح حك

أو مفـــروض ويقـــع الضـــرر بفعـــل المضـــرور نفســـه فقـــد خرجنـــا هنـــا عـــن نطـــاق المســـؤولية التقصـــيرية إذ لا يوجـــد أمامنـــا 

 .مسؤول، فالمضرور هو الذي ألحق بنفسه الضرر وكان بفعله سواءا كان هذا الفعل خطأ أو غير خطأ

لمضــرور إذا وقــع المــدعي غليــه خطـأ ثابــت أو خطــأ مفــروض ووقــع في الوقــت ذاتــه خطــأ وإنمـا يكــون الكــلام في خطــأ ا

مــن المضــرور ويــراد أن نعــرف أثــر خطــأ المضــرور في مســؤولية المــدعي عليــه، ويشــترط في هــذه الحالــة أن يكــون مــا وقــع 

  .من المضرور يعتبر خطأ وأن يكون له شأن في إحداث الضرر
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بر خطا فذلك لأن مجرد الفعل الـذي يصـدر مـن المضـرور ولا يكـون خطـأ لا يصـح أن يكون ما وقع من المضرور يعت 

أن يكون من شأنه أن يمحو أو يخفض مـن مسـؤولية المـدعي عليـه وإلا يتعـذر علـى المضـرور أن يرجـع بتعـويض كامـل 

  .عما أصابه من ضرر

الفعــل الصــادر مــن  وقــل أن يصــاب شــخص بضــرر دون أن يكــون لفعــل صــدر منــه دخــل فيــه، وإنمــا يصــح أن يــؤثر

انحــراف المضــرور في : المضــرور في مســؤولية المــدعي عليــه إذا كــان هــذا الفعــل خطــأ ويقــاس الخطــأ هنــا بمعيــاره المعــروف

  .سلوكه عن المألوف من سلوك الرجل المعتاد ما قيل هنا في خطأ المسؤول يقال هناك في خطأ المضرور

ور خطأ آخر وكان مـن الخطـأ بـين شـأن في إحـداث الضـرر وجـب فإذا تحقق أن وقع المدعي عليه خطأ ومن المضر  -

أن نعرف إلى أي حد يؤثر خطأ المضرور في المسـؤولية الـتي نجمـت عـن خطـأ المـدعي عليـه وهنـا يجـب أن نميـز بـين مـا 

  .إذا كان أحد الخطأين قد استغرق الخطأ الآخر أو بقي كل من الخطأين مستقلا عن الآخر منهما خطأ مشترك

إذا اســتغرق أحــد الخطــأين الخطــأ الآخــر لم يكــن للخطــأ المســتغرق مــن  :اق أحــد الخطــأين للخطــأ الآخــرســتغر  -أ

أثر، فإذا كان خطأ المدعي عليه هو الذي استغرق خطا المضرور هو الذي اسـتغرق خطـأ المـدعي عليـه فـإن مسـؤولية 

  .المدعي عليه ترفع لانعدام رابطة السببية

إذا كـان أحـد الخطـأين يفـوق كثـيرا في جسـامته : الحالـة الأولى: خر في الحـالتينويستغرق أحد الخطأين الخطأ الآ

  .إذا كان أحد الخطأين هو نتيجة الخطأ الآخر: الخطأ الآخر والحالة الثانية

  :أحد الخطأين يفوق كثيرا في جسامته الخطأ الآخر :الحالة الأولى -

إنـه لا يتصـور أن الخطـأ الأشـد يسـتغرق الخطـأ الأخـف إلا مهما كان أحد الخطأين يفـوق في جسـامته الخطـأ الآخـر ف

هـي صـورة مـا إذا  : الخطأين هو خطأ عمدي والصورة الثانية 1صورة ما إذا كان أحد: الصورة الأولى هي: في صورتين

  .كان أحد الخطأين هو رضاء المضرور بما وقع عليه من الضرر وذلك في بعض الأحوال وهي قليلة
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  :أحد الخطأين هو نتيجة الخطأ الآخر :الحالة الثانية -

إذا كان خطأ المضرور هو نتيجة خطأ المدعي عليه، واستغرق الخطأ الثاني الخطأ الأول واعتبر خطـأ المـدعي عليـه هـو 

  .وحده الذي أحدث الضرر وتكون مسؤولية المدعي عليه كاملة

ر هـو الـذي يسـتغرق خطـأ المـدعي عليـه ولا أما إذا كان خطأ المدعي عليه هو نتيجة خطـأ المضـرور فـإن خطـأ المضـرو 

  .نقف عند خطأ المضرور سببا للضرر الذي وقع فلا تتحقق مسؤولية المدعي عليه لانعدام الرابطة السببية

فــإذا لم يســتغرق أحــد الخطــأين الخطـأ الآخــر بــل بقيــا متميـزين كــل منهمــا اشــترك في إحــداث  :لخطـأ المشــترك -ب

  .خطأ المدعي عليه، وخطأ المضرور وهذا ما يسمى خطأ المشترك: بانالضرر مستقبلا، كان للضرر  سب

والأصل أن كل من الخطأين يعتبر سببا في إحداث الضرر إذ لولاه لما وقع هذا الضرر ولمـا كـان كـل مـن المـدعي عليـه 

المسـؤولية والمضرور مسؤولا بقدر ما أحدث من ضرر وكان خطأ كل منهما سببا لوقوع الضرر كله كما قـدمناه، فـإن 

تكون بالتساوي بيـنهم ويكـون المـدعي عليـه مسـؤولا عـن نصـف الضـرر  ويتحمـل المضـرور النصـف الآخـر فـلا يرجـع 

علــى المــدعي عليــه إلا بنصــف الضــرر ولــو أن المــدعي عليــه شخصــان لا شــخص واحــد وكانــا همــا والمضــرور مســؤولين 

تحمـل الثلـث البـاقي ولأن المـدعي عليهمـا متضـامنين  بالتساوي، فإن المضرور يرجع على أي منهما بثلثي الضـرر لأنـه

  .1في الثلثين

وقـد يرتكـب المرسـل خطــأ عنـد إعـداده البضــاعة للنقـل كـأن يكــون الخطـأ في اختيـار واســطة النقـل أو الخطـأ في كيفيــة 

قـع علـى تغليف أو حزم البضاعة بحيث أن المرسل يكون مسؤولا عن الأضرار الناجمة عن عيوب تحزيم البضاعة الـتي ي

عاتقه تحزيمها إذا كان الشيء يتطلب ذلك وهذا في حالة قبول الناقل الشيء بدون علمـه بعيـوب التحـزيم أو انعدامـه 

إذا كانــت طبيعــة " 43مــن القــانون التجــاري الجزائــري حيــث نصــت المــادة  44، 43وهــذا مــا نصــت عليــه المــادتين 
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بشــكل يحــافظ واقعيــا مــن الضــياع والتلــف ولا يــؤدي لضــرر الشــيء تتطلــب تحزيمــه وجــب علــى المرســل القيــام بــالتحزيم 

  ".الأشخاص والمعدات أو غيرها من الأشياء المنقولة

يكـــون المرســـل مســـؤولا عـــن الأضـــرار الناجمـــة عـــن عيـــوب التحـــزيم غـــير أن الناقـــل يكـــون مســـؤولا عـــن " :44المـــادة 

  ." بعيوب التحزم أو انعدامهالأضرار الناجمة من عيوب التحزيم أو انعدامه إذا قبل الشيء وهو عالم

وإن عيوب التحزم الخاص بالشيء المنقول لا يعفي الناقل من التزاماته المتولدة بموجب عقود أخـرى، أو الخطـأ يكـون 

في إخفاء بعض المعلومات عن الناقل والتي تتعلق بالبضاعة كأن تكون من المواد الـتي تتبخـر بـالحرارة الشـديدة أو مـن 

  .شتعال كالمواد السائلة مثل البنزينالمواد سريعة الا

ولم بلغ الناقـل بـذلك أو يكـون الخطـأ في البيانـات الـواردة في الوثـائق الخاصـة بالبضـاعة الـتي سـلمها المرسـل إلى الناقـل 

وبالتـــالي يـــؤدي هـــذا الخطـــأ إلى حجـــز البضـــاعة لمـــدة معينـــة لـــدى ســـلطات الجمـــارك الأمـــر الـــذي نـــتج عنـــه تلـــف في 

لفقــه أن الضــرر الــذي ينــتج عــن المرســل إليــه يكــون أيضــا مبرئــا للناقــل مــن المســؤولية كــأن يمتنــع البضــاعة، ويضــيف ا

  .المرسل إليه عن استلام البضاعة وبسبب امتناعه عن الاستلام تتلف البضاعة

  : الفرع الرابع

  فعل الغير

مباشـرة لفعـل المضـرور، غـير أننـا مـن خـلال أن الخطـأ يعـود ) المضـرور(بعدما تطرقنا في الفرع الثالـث إلى خطـأ المرسـل 

في هـذا المطلــب ســنتطرق إلى فعـل الغــير الــذي يعتـبر أجنبيــا عــن المضــرور في الضـرر الــذي لحــق بـه بســبب الغــير الــذي 

يحصل مستجمعا خصائص القوة القـاهرة إذ لا بـد أن ينـزل منزلتهـا ولـيس للقاضـي أن يتجاهـل فعـل إذا الـتمس هـذه 

  .الحادث الذي يجعله المصدر الوحيد المنتج للضرر الخصائص أو تثبت من تدخله في
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وهذا العرض يطرح ثلاثة مواضيع ينبغي التصدي لها، أولها هو الذي يستهدف تعريف فعل الغـير، وثانيهـا هـو الـذي 

يتناول هذا الفعل كسبب إعفاء من التبعيـة كلهـا، والثالـث هـو الـذي سيسـتثير مسـألة أثـر فعـل الغـير لـو كـان مسـاهما 

  .ادثة إلى جانب عوامل أخرى التقت معه في التسبب ا، وهذا ما سيعالج في هذا الفرعفي الح

  

 تعريف فعل الغير: أولا

فعــل الغــير هــو الفعــل الــذي يصــدر عــن شــخص متــدخلا في حــادث شــطا منــه المتضــرر المــدعي في وجــه المــدعي عليــه 

  .الغير الذي أتى ذلك الفعل الذي خاصمه طلبا كالتعويض عن ضرره في غير أن يستشرك في الخصومة

وقد يكون لفعل التأثير السببي الشامل الحاجب عن الضرر أي عامل آخـر، فيرتـد إليـه الحـادث المشـكو منـه، وتنتفـي 

  .به التبعة عن المدعي عليه

اك وقد يأتي فعـل الغـير مشـتركا في الحـادث مـع الفعـل الـذي توسـل بـه المـدعي لمسـاءلة المـدعي عليـه عنـه، فـلا ينفـرد ذ

الفعل في إحداث الضرر ولا تزول به التبعـة عـن المـدعي عليـه، وإنمـا يبقـى التسـاؤل عـن مـدى أثـره في هـذه التبعـة وفي 

  :تحديد التعويض الذي يقابله واستزاد من توضيح ومن دقة التعريف ينبغي الوقوف عند ثلاث ملاحظات

لغريـب عـن المتضـرر الـذي ادعـى وعـن المـدعي هي أن المقصود بالغير هـو الشـخص الثالـث ا :الملاحظة الأولى -1

عليــه الــذي دعــاه المتضــرر، فلــيس مــن الغــير لا هــذا الطــرف ولا ذاك ولا مــن يســأل عنــه المــدعي عليــه كالتــابع لــه في 

الخدمــة أو الخاضــع لســلطته في الولايــة، ولا الــذي أحلــه محلــه في تنفيــذ موجــب عليــه وظــل مســؤولا عــن هــذا التنفيــذ 

  .وواجهه

نع أن يرتبط شخص بسائق مركبة عقديا وأن يضـل مـن الغـير في نطـاق العلاقـة بـين المتضـرر والسـائق كمـا وليس ما يم

حصل في ظروف الحادث تضرر منه المدعي، فإن أقـدم راكـب سـيارة في غيـاب سـائقها علـى فـتح باـا لجهـة الطريـق 
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السـائق الـذي يحـتج بفعلـه في وجـه  فاصطدم دراج بالباب الـذي فـتح، فـإن هـذا الراكـب يكـون مـن الغـير الـذي يمكـن

  .1المدعي وأن ربط بينهما عقد نقل

هـو أنـه يجــب أن يثبـت أن الفعـل قـد صـدر عـن شــخص محـدد حـتى يتصـف بفعـل الغــير، إذ  :الملاحظـة الثانيـة -2

 أن هذا الفعل لا يختلط مع عامل القوة القاهرة، أنـه لـيس مـن الضـرورة أن يكـون الشـخص الثالـث قـد عـين ويتـه أو

أدخــل في الــدعوى الــتي جمعــت المتضــرر أو المــدعي عليــه، ولــيس نــادرا أن يشــارك ســائق ســيارة في تصــادم ينــتج عنــه 

  .ضرر وأن يتوارى دون أن يهتدي إليه المتضرر، فيقتصر الإدعاء على السائق الآخر الذي عرف

غـير متوقـع وأن يكـون مـن المحــتم  ولا فـرق أن يكـون الغـير كامـل الإدراك أو فاقـده أو ناقصـة إذ يكفـي أن يكـون فعلـه

  .معه وقوع الحادث حتى يأتي معفيا من كل التبعة

وقــد يصــدق أن يصــعب تحديــد مــا إذا كــان الحــدث نتيجــة عامــل قــوة قــاهرة أو عمــل مــن الغــير تجمعــت فيــه مقومــات 

  .هذه القوة القاهرة

التبعــة هــو العمــل الشخصــي الــذي هــي أن فعــل الغــير الــذي يصــلح التوســل بــه للإعفــاء مــن  :الملاحظــة الثالثــة -3

  .ثبت صورة عن الغير وليس فعل الشيء العائد لهذا الغير وإن تحققت به التبعة الموضوعية

فـــإن الـــتطم راكـــب دراجـــة بســـيارة واجهتـــه في منعطـــف طريـــق فانـــدفع بفعـــل الالتطـــام ليصـــدم شخصـــا كـــان في موقـــع 

ذرع بفعـل السـيارة لإعفائـه مـن التبعـة، وإن كـل هـذا الفعـل الحادث، فإنه لا يكون لـه بعـد الإدعـاء عليـه منفـردا أن يتـ

  .ستتبع مسؤوليته سائق هذه السيارة، وإنما يكون له أن يحتج بفعل سائقها لغرض الإعفاء من المسؤولية

 فعل الغير سبب إعفاء من كل المسؤولية: ثانيا 

للضـرر دون أن يكـون لفعـل الشـيء دخـل يؤلف فعل الغير سبب إعفاء من المسؤولية كلهـا هـو وحـده المصـدر المنـتج 

  .في إنتاجه
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بيد أن السؤال الذي يطرح هو في معرفة ما إذا كان يجب أن تتكامل في هذا الفعل مقومات القـوة القـاهرة ليكـون لـه 

  .الأثر المعفي من كل التبعة

مــن التبعــة كلهــا، فهــو  مــن القــانون الموجبــات والعقــود علــى القــوة القــاهرة كســبب يعفــي 131بعــد التركيــز في المــادة 

ســبب أجنــبي خــارج عــن المتضــرر الــذي ادعــى وعــن الســائق المــدعى عليــه فإنــه مــن المفــروض أن يســتجمع فعــل الغــير 

  .خصائص هذه القوة ليكون على مثالها سبب إعفاء وليكتسب أثرها

اســه علــى القــوة وهــذا الحــل منطقــي لأن الأخــذ بفعــل الغــير اجتهــادا مــن دون نــص عليــه مــن المــادة تلــك يفــترض قي

  .1القاهرة التي ورد النص عليها صريحا حتى يستوي وإياها في شروطها ومفعولها

ويبقـــى فعـــل الغـــير المصـــدر الوحيـــد للضـــرر لـــو كـــان هـــو الـــذي اســـتثار تصـــرف المـــدعي عليـــه أو دفـــع إليـــه فجـــاء هـــذا 

  .التصرف ردة طبيعية لازمة لذلك أو نتيجة محتومة له طبق ارى العادي للأمور

والاجتهاد الفرنسـي لم يكـن في مرحلـة منـه سـابقة يشـترط أن تتـوافر في فعـل الغـير خصـائص القـوة القـاهرة، ثم بـدأ في 

مرحلة ثانية مترددا بين الاشتراط وبين العدول عنه حتى استقر عليه يسـتعمل العبـارة الـتي تشـرح بـه، كـالقول بفعـل لا 

  .التغلب عليه يمكن بالوجه الطبيعي ترقبه ولا تدارك نتائجه أو

وإذا كــان الفقــه في غالبــه قــد تقبــل هــذه الوجهــة أو ســلم ــا، فــإن فيــه مــن يــذهب إلى الــرأي القائــل بأنــه يكفــي أن 

يثبت أن فعل الغير هو الذي أحدث الضرر إنفرادا ليكون بذاته سببا يزيـل التبعـة عـن المـدعي عليـه وإن لم يكـن غـير 

  .2ل الغير انطلاقا من مبدأ السببية المنتجةمتوقع، وهذا الرأي لا يستبعده تقدير فع

وليس من اللازم أن يتصف فعل الغير بالخطأ ليكون معفيا من التبعة كلها طالما أنه قد تكاملـت فيـه خصـائص القـوة 

القاهرة، إذ يكون له أثرها بحكـم مـا تكامـل فيـه مـن خصائصـها، فـإن قفـز ولـد صـغير السـن فجـأة إلى عـرض الشـارع 

المعتــدل في ســيره حــتى أربكــه وجعلــه يتمايــل ليتفــاداه فــادى ذلــك إلى اصــطدام ســيارته بــأخرى، فــإن وباغــت الســائق 
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فعــل الولــد يؤلــف ســببا لإعفــاء الســائق الــذي ارتبــك مــن المســؤولية مــا دام أنــه كــان غــير ممكــن توقعــه ولا تفاديــه، ولا 

  .تلك الصفة التي ظهر ا فعله يغير من هذه الوجهة أن يكون ذلك الولد غير مميز أصلا إذ العبرة هي في

ع هــذه النتيجــة إذ يعــود للمحكمــة العليــا أن تتحقــق ممــا إذا كانــت ظــروف هــذا الفعــل تجعلــه بالخصــائص الــتي تســتتب

من ناحية المبدأ، ليس من حائل قانوني دون استعراض فعل الشيء من زاوية الرابطة السـببية وفي وهي نتيجة قانونية، 

لحادث، وما هيأ له أو لازمـه فـإن تكشـف هـذا الاسـتعراض عـن أن الحـادث حصـل بالشـكل ضوء الظروف المحيطة با

الـذي يــوفر لســائق السـيارة الــدليل الــذي يقطــع كـل صــلة ســببية بــين الشـيء وبــين الضــرر الــذي وقـع، فــلا يكــون لهــذا 

ا أنـه يكـون للسـائق أن الشيء تأثيره السببي في وقوعه، مما ينطوي على رد الحادث إلى عامل أجنـبي كفعـل الغـير، كمـ

يقطع تلك الصلة بإثباته فعلا من الغير تدخل في الحادث مستجمعا خصـائص القـوة القـاهرة، فيسـتتبع هـذا الإثبـات 

  .انتفاء المسؤولية الموضوعية عنه

فلو أن سيارة كانت متوقفة فتلقت الصدمة القوية من سـيارة ثابتـة كانـت منطلقـة بسـرعة، فكـان مـن أثـر الصـدمة أن 

نـــدفعت الســـيارة الأولى وارتطمـــت بدراجـــة كانـــت متوقفـــة أمامهـــا، فجـــاء صـــاحب الدراجـــة المتضـــرر يقاضـــي ســـائق ا

الســيارة الــتي انــدفعت فإنــه يكــون لهــذا الســائق بــأن يتــذرع بأنــه لم يكــن لســيارته دور فاعــل في الحــادث لأــا هــي الــتي 

هـي العامـل الأصـلي الـذي سـبب الحـادث في تتابعـه، تلقت الصدمة الدافعة من السيارة الثانية، فتكـون هـذه السـيارة 

فكــان فعلهــا أو مســلك ســائقها مســتغرقا أي فعــل آخــر، ولا يحــول عــن هــذه النتيجــة لــو كانــت أو أن تكــون الســيارة 

  .1الثانية قد بقيت مجهولة

ل تبعـة دون أن واعتـبرت فيـه فعـل الغـير سـبب إعفـاء مـن كـ)التمييـز الفرنسـية(وتجدر الإشارة إلى قرار أصدرته محكمـة 

تصــفه بخصــائص القــوة القــاهرة، وهــذا القــرار صــدر في قضــية اصــطدام ســيارة بشــرفة منــزل مطــل علــى الطريــق بعــد أن 

ضاق الرصيف نتيجة أشغال عامة أجريت، وكان المتضرر قد دعا حارس الشـرفة فـردت محكمـة الأسـاس ادعائـه لعلـة 
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علــى هــذه الوجهـــة ) محكمــة التمييــز(مــن التبعــة، فوافقتهــا أن ضــرره يجــد مصــدره الوحيــد في فعــل الغــير الــذي يعفـــي 

وعللتها، ويبدو أا لم تؤكد علـى أن يكـون هـذا الفعـل ممـا لا يمكـن توقعـه ولا تداركـه، فتكـون قـد اعتـبرت فعـل الغـير 

  .معفيا من كل التبعة لو أن الضرر يرتد إليه إنفراد دون ضرورة للتحقق من استحالة توقعه أو تفاديه

 فعل الغير سبب مساهم في إحداث الضرر :ثالثا

قــد يحصــل الحــادث نتيجــة التقــاء أو تــداخل فعــل الشــيء وفعــل الغــير في واقعــة حصــوله، فــلا يكــون فعــل الغــير هــذا 

مصدرا وحيدا للحادث ولا يعرض بالصورة التي يستحيل فيها ترقبه أو تفاديه أو تجاوزه، فـلا يؤلـف سـبب إعفـاء مـن  

املا مشـاركا في الواقعـة الضـارة، ويسـتثير البحـث في أثـر هـذا الفعـل مـن الغـير وفي الصـفة الـتي كل التبعـة، إنمـا يظـل عـ

  .يجب أن يتسم ا ليكون له أثر

يتوزع بحقها بين موضوعين أحدهما يتناول صفة فعل الغير المشارك في الحادث تحققا مما إذا كان مـن اللـزوم أن يكـون 

  .دف هذا الأثر تعيينا لمداه في إطار التبعة وحق المتضررخطئا لينبني عليه أثر، والثاني يسته

فالنســبة للموضــوع الأول يجــدر التنويــه بــأن في الفصــل الــذي أفــرده المشــرع لأحكــام المســؤولية عــن الفعــل الشخصــي، 

وعــن فعــل الشــيء فيــه مــا يوجــه للــرأي بأنــه يجــب أن يتصــف فعــل الغــير بالخطــأ ليكــون لــه أثــره في التبعــة وفي حســاب 

عويض، ولو توفر لإقـرار هـذا الأثـر شـرطه أو جـاز إقـراره، ووجـوب الخطـأ في جانـب المتضـرر للأخـذ بـه سـببا يعفـي الت

مــن التبعــة جزئيــا إذ أنــه مــن المفــروض أن يكــون فعــل الغــير خطئــا لاعتمــاده ســبب إعفــاء جزئــي مــن التبعــة لــو صــح 

  .اعتماده قانونا

ن يحـتج المــدعي عليـه بفعـل شـخص ثالــث لأخطـاء فيـه مـن أجــل هـذه الوجهـة مستسـاغة قانونـا إذ لــيس مـن المنطـق أ

التخفيف من التبعة عنه في الوقت الذي لا يكون للمـدعي نفسـه أن يحاسـب ذلـك الشـخص عـن فعلـه غـير الخـاطئ 

لـــو أشـــركه في الخصـــومة إلى جانـــب المـــدعي عليـــه الـــذي اختصـــمه لوحـــده، إذ أن المســـؤولية الشخصـــية تفـــترض خطـــأ 

  .تتحقق به
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 الغرفــة الثانيــة في محكمــة التمييــز الفرنســية كانــت تشــترط أن يكــون فعــل الغــير خاطئــا لتعــده ســبب إعفــاء ويظهــر في

جزئي من التبعة عن المدعي عليه، اعتمدت هذا الاتجاه في الحقبة التي عمدت فيها تجزئة المسـؤولية كلمـا شـارك فعـل 

ن ذلــك الاشــتراط في أكثــر مــن قــرار عنــدما ســاوت الغــير في فعــل الشــيء في إحــداث الضــرر ثم تحولــت الغرفــة ذاــا عــ

بين فعل الغير الخاطئ وفعله غير الخاطئ، فاكتفت بفعل من الغـير يكـون مسـاهما في إحـداث الضـرر لتقـره معفيـا مـن 

  .تبعة السائق جزئيا وإن لم يكن خاطئا

شــيء وفعــل الغــير في التســبب أمــا الموضــوع الثــاني فهــو الــذي يتعلــق بمــدى حــق المتضــرر في حــال المشــاركة بــين فعــل ال

بضـرره، وتكفـي الإشـارة إيجـازا في إطـار منطقـي مـن وجهــة تحيـز تجزئـة السـببية إذا لم تكتمـل لمبـدأ التضـامن وشــروطه، 

قياسا على هذه الوجهة استخلاصا لحل يأتي على نمطها يمكن السائق المدعي عليه أن يحتج بفعل الغـير الخـاطئ مـن 

تجاه المتضرر الذي دعاه بضـرره، فـإن ثبـت أن فعـل الغـير قـد سـاهم في الحـادث وكـان أجل التخفيف من العبء عنه 

لــه الكيــان القــائم بذاتــه والمتميــز بــأثره ومظهــره عــن الفعــل الــذي تركــز عليــه الإدعــاء لمســألة المــدعي عليــه عنــه، وكــان 

اضــها فإنــه يكــون مــن المســوغ بإمكــان القاضــي أن يقــدر نســبة مســاهمة كــل مــن الفعليــين في الواقعــة الضــرار بعــد استعر 

  .تبعا للرأي ذلك ومنطقة أن يأخذ بفعل الغير سبب إعفاء جزئي من التبعة

الفرنسية كان لفترة مـن الـزمن قـد اتجـه إلى توزيـع التبعـة عنـدما )محكمة التمييز(ومن المعلوم أن اجتهاد الغرفة الثانية في 

  .ارس المدعى عليه لا يتحمل من عبئ الضرر إلا بعرضهيشترك الغير في فعل الشيء في الحادثة الضارة فكان الح

غـير أن الغرفـة الثانيـة مــا لبثـت أن عـادت إلى الواجهــة الـتي تكـرس مبــدأ الالتـزام بـالتعويض كلــه وأن كـان الفعـل الــذي 

 يسأل عنه المدعي عليه لا يؤلف المصدر الوحيد للضرر بعد أن شاركه فعل الغير في إحـداث الضـرر سـاء عـرف الغـير

أم لم يعــرف أو كــان ممــن لا يمكــن الرجــوع عليــه لمقاسمتــه الأعبــاء الــتي تحملهــا المــدعي عليــه منفــردا تجــاه المــدعي الــذي 

حكم له بالتعويض ومن هذه الوجهة لم يعد فعل الغير ذا أثر في تبعة السائق إلا إذا كـان مسـتجمعا لخصـائص القـوة 
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ذلــك فتوضــح إن توزيــع التبعــة بــين المشــاركين في إحــداث الضــرر القــاهرة فيعفــي مــن المســؤولية كلهــا وتتمســك بمبــدأ 

  .1يسري في جهة المتضرر الذي ادعى وإنما ينحصر في العلاقة بين هؤلاء المشتركين أنفسهم

  :تطبيقات قضائية وعملية: رابعا

لقضـــاء في فبالنســـبة إلى الحـــادث النـــاتج عـــن الحصـــاة الـــتي تقـــذفها عجلـــة ســـيارة في ســـيرها فإنـــه يظهـــر إن وجهـــات ا

وصـــف الحـــادث ليســـت موحـــدة أحيانـــا وقـــد يكـــون مـــرد التبـــاين بـــين هـــذه الوجهـــات إلى الاخـــتلاف بـــين معطيـــات 

الحوادث وظروفها أو الطرق المعتمـدة في تقـديرها فمحكمـة التمييـز الفرنسـية اعتـبرت أكثـر مـن مـرة أن قـذف الحصـاة 

عــنى أنــه لا يتصــف بخصــائص القــوة القــاهرة في حــين أن بفعــل عجلــة الســيارة أثنــاء ســيرها لــيس بالحــدث غــير المتوقــع بم

محكمــة اســتئناف بــاريس جــاءت في قــرار لهــا تعــد انطــلاق الحصــاة مــن تحــت عجلــة الســيارة كانــت تســير لــيلا بســرعة 

معتدلــة مــن قبيــل الظــرف غــير المتوقــع وغــير الممكــن دفعــه وأنــه ليبــدوا أن الســير لــيلا واعتــدالا هــو مــن الأســباب الــتي 

 .كمة في ما أعدته قوة قاهرةوجهة المح

قد يحصل حادث تصادم بين سـيارتين في ظـرف يظهـر بـه تصـرف سـائق أحـداهما مسـتجمعا خصـائص القـوة القـاهرة 

بالنسبة إلى سائق السيارة الثانية فيعفى سائق هذه السيارة من التبعية تجاه المتضرر من التصادم كـان راكبـا في السـيارة 

 .الأحرى

ن جبـل انفصـلت عنـه وسـقطت علـى سـيارة في ظـرف كانـت الأمطـار قـد هطلـت متواصـلة طيلـة إذا اارت صخرة م

  .خمسة أيام متتالية فإن سقوط الصخرة في هذا الظرف يأتي نتيجة قوة قاهرة لا يمكن توقعها ولا دفعها

ه إذا كــان خطــأ الضــحية مقصــودا فإنــه يســتغرق كــل فعــل آخــر تــدخل في إحــداث الضــرر فــإن ألقــى الشــخص بنفســ

تحت عجلة السيارة قاصـدا فعلـه ونتيجتـه فإنـه لا تكـون مـن تبعـة علـى سـائق السـيارة أو حارسـها وإن كانـت السـيارة 

 .منطلقة بصورة مخالفة لأنظمة السير
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وعلى العكس يضل السائق مسؤولا لو أنه تعمد الأضرار باني عليه وانتهز فرصـة اجتيـازه الشـارع دون رؤيـة لتوجيـه 

 .نفيذا لما تعمده إذ يكون خطأ السائق المقصود مستغرقا خطأ الضحيةالسيارة إليه ت

ولـيس مــن خطــأ في جانــب الضــحية لــو انتاــا الخــوف المربـك بفعــل عامــل يرتــد إلى المــدعي عليــه أو إلى مــا تعــود إليــه 

كــان   حراســته فــلا يكــون الخــوف المقــدر حصــوله في ظروفــه معفيــا المــدعي عليــه مــن تبعــة الحــادث الــذي انتهــى فــإن

الراكــب في ســيارة قــد عمــد بحكــم غريــزة المحافظــة علــى الحيــاة إلى القفــز منهــا لمــا انــدفعت في منحــدر بفعــل ثقلهــا فإنــه 

 .يبقى له أن يطالب بالتعويض عما حصل له من غير أن يؤخذ عليه خطأ فيما عمد إليه

دمته هـذه السـيارة في ظـرف يـدل وليس من تبعة على سائق السيارة لو كان أحد المشـاة قـد حـاول اجتيـاز شـارع فصـ

 .على أن تصرف المتضرر كان منطويا على خطأ ولم يكن من مجال لتوقعه أو تفاديه

قرارها أكدت الغرفة ذاا أن سائق الشيء الذي سبب الضـرر يعفـى مـن المسـؤولية  24/05/1971وفي قرار آخر 

دخـل لـه بـه ولم يكـن لـه أن يترقبـه مثـل الخطـأ  إذا أثبت أن تفادي الحـادث كـان أمـرا مسـتحيلا بفعـل سـبب أجنـبي لا

الــذي وقــع مــن طــرف الضــحية أمــا إذا الحــادث ممكــن توقعــه والتغلــب عليــه فــإن فعــل الضــحية يخفــف مــن مســؤولية 

 .الحارس بغض النظر عما إذا كان فعله منطويا على خطأ أو لا

القـاهرة أثبـت أنـه وحـده كـان مصـدر الضـرر  ولجهة فعل الغير فإنه يعفى من التبعة كلها لو تكاملت فيه شـروط القـوة

فــإن أصــيب ولــد بفعــل عربــة نقالــة ذات دولابــين كانــت محمــاة بقطــع القرميــد وكــان الحــادث قــد حصــل لــه لمــا أخــذ 

الأولاد يتــأرجحون عليهــا فـــإن مالــك العربــة وهـــو ســائقها يعفـــى مــن التبعــة عـــن فعلهــا لــو ثبـــت أن مــرد الحـــادث إلى 

م أهلهم يتلهون ا فحركوا ركيزا إذ أن هذا الوضـع يقضـي إلى اختفـاء التبعـة عـن الحـارس تقصير الأولاد الذين تركه

 .1لعلة أم مصدر الضرر يكمن في فعل الغير وحده
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لكــن ممكــن أن يتفــق الناقــل مــع الراكــب علــى الإعفــاء مــن المســؤولية ســواء في حالــة نقــل الأشــياء أو نقــل الأشــخاص 

  ).المطلب الثاني(ن المسؤولية في هاتين الحالتين في ومن ذلك سأتناول شروط الإعفاء م

  

  : المطلب الثاني

  الإعفاء الإتفاقي من المسؤولية

بعـــد بحثنـــا ســـابقا الأســـباب القانونيـــة الـــتي يحـــق للناقـــل عنـــد تـــوافر شـــروطها، دفـــع مســـؤولية العقديـــة وتلـــك الأســـباب 

ـــتمكن ـــ ـــة ي ـــاك حال ـــة، إلا أن هن ـــتخلص مـــن المســـؤولية الناجمـــة عـــن منصـــوص عليهـــا في القـــوانين التجاري ا الناقـــل ال

الأضرار وهي تتم مسـبقا عـن طريـق الاتفـاق بـين الناقـل والراكـب، ولبيـان مـدى حـق الناقـل في إدراج شـروط الإعفـاء 

من المسؤولية أو تحديدها بالاتفاق مع الراكب سـوف نـدرس شـرط الإعفـاء مـن المسـؤولية وذلـك في نقـل الأشـخاص 

  .والأشياء

  : لأولالفرع ا

  حالة نقل الأشياء ودفع المسؤولية

تقــوم مســؤولية ناقــل البضــائع قبــل الشــاحنين لمــا يحصــل أي ضــياع أو تلــف للبضــاعة المســلمة إليــه لنقلهــا إلى المكــان 

المتفــق عليــه وســواء أن يكــون هــذا الضــياع أو التلــف كليـــا أو جزئــا كمــا يقــوم أيضــا لمــا يحصــل أي تــأخير في تســـليم 

إليـــه ويبقــى الناقــل مســـؤولا في هــذه الحــالات المـــذكورة حــتى يثبــت أن ســـبب الضــياع أو التلـــف أو البضــاعة للمرســل 

التأخير راجع إلى سبب لا سبب لا بد لـه فيـه كـأن يكـون القـوة القـاهرة أو عيـب أو عيـب خـاص بالشـيء، أو خطـأ 

مــن القــانون التجــاري  48ادة منســوب للمرســل أو المرســل إليــه فهنــا تنتفــي مســؤوليته كليــا وهــذا مــا أشــارت إليــه المــ

، وبالنســبة للأشــياء الــتي تــنقص كــيلا أو وزنــا أثنــاء نقلهــا فقــد أعفــى المشــرع الجزائــري الناقــل مــن المســؤولية 1الجزائــري

                                                 

�9 ا
�,ا�� وا�7mل أو " 2048 ا
	�دة  - 1�� �E ���و
��� ا
h�(l أو ا
�,+�E� h {�اء ("م ����
#	El إ(
�ء ا

��
� إi�	
� أو ا���(
�" إg$�ت ا
1/ة ا
�1ھ�ة أو (�� �7ص ��
Dyء أو 567 ���/ب ) �
  ".ا
���75 !���، وذ



224 

 

فهـــذه الحـــالات  1المترتبـــة عـــن ذلـــك في حـــدود مـــا جـــرى العـــرف بالتســـامح فيـــه، أمـــام تجـــاوز ذلـــك فهـــو مســـؤول عنـــه

  .اقل عن مسؤوليته أمام الشاحنينالقانونية التي يعفى فيها الن

والسؤال المطروح أليس هناك حالات أخرى ناشئة عن طريـق الاتفـاق يعفـي فيهـا الناقـل مـن مسـؤوليته وذلـك بـإدراج 

شــرط الإعفــاء مــن المســؤولية في وثيقــة الشــحن؟ وقبــل معرفــة موقــف المشــرع بشــأا سنســتعرض للموقــف في فرنســا ثم 

، وقـد تعـرض القضـاء لنقـد شـديد، 2بحجة أن الشرط مخـالف النظـام العـاملمسألة، ب فلبنان وذلك لفهم أعمق لمص

لكونه يتعارض مع العقد شريعة المتعاقدين ومبدأ سلطان الإدارة الذي صاحب قيـام الثـورة الصـناعية في فرنسـا يـؤدي 

ل طفيــف في إلى إحــداث شــكل كبــير في مؤسســات النقــل وقــد دفــع هــذا النقــد الشــديد بالقضــاء إلى إحــداث تعــدي

موقفه الأنف الذكر، فأصبح يعطي شرط الإعفاء من المسؤولية بعض الأثر يتمثل في قلب عـبء الإثبـات فبمقتضـاه 

إذا أراد المرســل أو المرســل إليــه أن يــتخلص مــن الشــرط فمــا علــى كليهمــا أو أحــدهما إلا القيــام بإثبــات خطــأ بجــانبي 

 .3خيرالناقل فإذا ما فعلا ذلك قامت مسؤولية هذا الأ

لم يسـلم هــذا التعــديل الجديــد مــن النقـد إذ أنــه يضــر بمصــالح الشــاحنين فالبضــاعة طـوال فــترة النقــل تكــون بيــد الناقــل 

أمــا الشــاحنون فتنعــدم إطلاقــا مــراقبتهم لهــا، ومــن ثمــة يكونــون في جهــل تــام للظــروف الــتي تم فيهــا التلــف أو الهــلاك 

الناقــل، إذا أن هــذا الأخــير هــو الــذي يعــرف ســبب التلــف أو الأمــر الــذي يجعلهــم في عجــز كامــل عــن إثبــات خطــأ 

  .الهلاك وعلى هذا فالناقل دائما تنتفي مسؤوليته

وهذا ما دفـع بالشـاحنين إلى إعـلان ثـورم علـى شـرط الإعفـاء مـن المسـؤولية الـذي يصـفه النـاقلون، ممـا دفـع بالمشـرع 

يعـــرف بقـــانون  1905مـــارس  17قانونـــا  الفرنســـي إلى التـــدخل لوضـــع حـــد حاســـم وفاصـــل للمســـألة وقـــد أصـــدر
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يقضي ببطلان شرط الإعفاء من المسؤولية عند الهلاك أو تلـف البضـاعة سـواء إدراج الشـرط في تـذكرة النقـل ) رابييه(

  .أو في وثيقة أخرى

  :وقد وردت على هذا القانون عدة ملاحظات

  .1ن وسلامة الركاب يكون باطلاأنه لا يسري على عقد الأشخاص إذ أنه كما هو معروف كل اتفاق يمس أم

  .أنه لا يسري على عقود النقل البحرية

 .2أنه لا يسري على النقل البري الدولي فهو خاص بالنقل البري الذي يتم داخل التراب الفرنسي

  :الموقف في التشريع مصري: أولا

فاصـــلا وائيـــا فالأخطـــاء لموضـــوع الإعفـــاء مـــن المســـؤولية حـــلا  1949أعطـــى القـــانون المـــدني الجديـــد الصـــادر في 

أن يعفـي نفسـه مـن المسـؤولية المترتبـة عنهـا باســتثناء  217/1الشخصـية للناقـل، فقـد أجـاز المشـرع المصـري في المـادة 

تلك المسؤولية المترتبة عن غشـه أو خطـأه الجسـيم أمـا بالنسـبة للأخطـاء الـتي تقـع مـن الأشـخاص الـذين يسـتخدمهم 

علـــى صـــحة الاتفـــاق الرامـــي إلى الإعفـــاء منهـــا ســـواء كانـــت أخطـــاء  217/2ادة في تنفيـــذ التزامـــه، فقـــد نصـــت المـــ

  :من القانون المدني الجديد عدة انتقادات 217عمدية أو غير عمدية جسيمة أو بسيطة وقد وجهت إلى المادة 

 .أنه يضر بمصالح الشاحنين وخصوصا في حالة سرقة البضاعة أو تلفها بمعرفة تابعي الناقل

هـذا الانتقـاد بـأن الإعفـاء مـن المسـؤولية يعتـبر مـن قبيـل شـرط الإذعـان إذ فرضـته شـركات النقـل الكـبرى وقد رد على 

ــــص المــــادة  ــــه اســــتنادا إلى ن ــــى المتعــــاملين معهــــا وبإمكــــان القاضــــي أن يبطل ، 3مــــن القــــانون المــــدني الجديــــد 149عل

الـذي قـوم بـه الشـخص الممثـل إنمـا  أنه من الضروري التحول من اعتبـار الفعـل 4وللتخلص من ذلك رأى بعض الفقه
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هــو صــادرا عــن الشــخص المعنــوي ومنســوبا إليــه ومــن ثمــة فــإن الشــرط الرامــي إلى الإعفــاء مــن المســؤولية عــن أخطــاء 

  .التابعين لا يعتبر صحيحا إلا في حدود الأخطاء اليسيرة

  

  

  :الموقف في التشريع اللبناني: ثانيا

وجبات والعقود يتبين أن المشـرع اللبنـاني قـد قـرر بصـحة شـرط الإعفـاء مـن من قانون الم 267استنادا إلى نص المادة 

المســؤولية العقديــة الناشــئة عــن نقــل البضــائع باســتثناء المســؤولية الناشــئة عــن الغــش وتبعــا لــذلك فــإن أمــين النقــل لا 

 يســتطع إثبــات خطــأ يعتــبر في حالــة فقــدان أو ضــياعها أو تــأخر وصــولها مســؤولا طالمــا أن المرســل أو المرســل إليــه لم

يتفــق مــع القــانون اللبنــاني فيمــا يتعلــق بمبــدأ ) 217/02م(مقصــود مــن الناقــل وهكــذا نلاحــظ أن القــانون المصــري 

صحة شرط الإعفـاء مـن المسـؤولية كمـا يتفـق معـه في الاسـتثناء المتعلـق بغـش المـدين أو خطئـه الجسـيم إلا أنـه يختلـف 

لإعفـاء مـن المسـؤولية عنـدما يقـع الغـش مـن أشـخاص يسـتخدمهم المـدين في عن القانون اللبناني بإقراره صحة شرط ا

  .تنفيذ التزامه

  :الموقف في التشريع الجزائري:ثالثا

خــرج المشــرع الجزائــري فيمــا يتعلــق بشــرط الإعفــاء مــن المســؤولية في حالــة النقــل الــبري للبضــائع عــن القواعــد العامــة 

  .وقرر بشأنه أحكاما أخرى في القانون المدني 178/2المقررة في المادة 

مــن القــانون التجــاري يقــع بــاطلا كــل شــرط مــن شــأنه إعفــاء الناقــل كليــا مــن المســؤولية  52/3فبمقتضــى نــص المــادة 

  .عن الهلاك الكلي أو الجزئي أو التلف
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د قـررت المـادة أما عن المسؤولية المترتبة عما يحدث للأشياء المنقولة من نقص في الوزن أو الكيل أثناء عملية النقل فق

مــن القــانون التجــاري بطــلان أي اتفــاق مــن شــأنه إعفــاء الناقــل مــن الــنقص الزائــد عمــا جــرى العــرف التســامح  77

  .1فيه

مــن القــانون المــدني فيمــا يتعلــق بصــحة شــرط  78/2وهكــذا نــرى المشــرع خــرج عــن القواعــد العامــة المقــررة في المــادة 

السـالف الـذكر في إبطالـه للشـرط في حالـة تلـف ) رابييـه(ائع وسـاير قـانون الإعفاء من المسؤولية في النقـل الـبري للبضـ

البضاعة وخالف بذلك التشريع المصري والتشريع اللبناني اللذان يحكمان بصحة الشرط وبالنسبة لشرط التـأخير فقـد 

  ة الشرط في حدود الأخطاء اليسيرةساير القوانين الثلاثة وذلك بصح

  

  :المبحث الثالث

  ضائع بين الإعفاء الكلي أو الجزئيناقل الب 

وعبــئ الإثبــات   2مســؤولية الناقــل التعاقديــة، مرهقــة لاســيما وأنــه يقــع علــى عاتقــه الجانــب الكــبر مــن الشــيء الإثبــات

 .كما نعلم هو الذي يحذف في أغلب العادات من يلتزم أخيرا بالتعويض

ه المسـؤولية أو تحديـدها بشـروط اتفاقيـة يضـمنها لذلك فإن الناقلين، منذ وقت طويل كانوا يحاولون الـتخلص مـن هـذ

 .عقد النقل

صـــحة هـــذه الشـــروط ثم تـــدخل المشـــروع الفرنســـي فـــاض هـــذا الخـــلاف بقـــانون ربيـــه وتـــرى الجـــدل في الفقـــه حـــول 

rabier  فيمــا يتعلــق بنقــل البضــائع والــتي تجعــل  2فقــرة /1030خاصــة في المــادة  1905مــارس  17الصــادر في

 .3قضي بإعفاء الناقل ااني من المسؤولية باطلا وعديم الأثرمن الاتفاق الذي ي
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  :أما في الجزائر فقد بين مشروع هذه الشروط في قانون التجاري، وهذا ما سنبينه في التفصيل الآتي

  :المطلب الأول

  الإعفاء الكلي أو الجزئي عن الضياع أو التلف 

قطـة القيـام إلى نقطـة الوصـول، وهـو التـزام بتحقيـق نتيجـة تتمثـل التزام الناقل الجوهري هـو تعبـير مكـان البضـائع مـن ن

 .1في وصل البضائع كاملة وسليمة وفي الميعاد دون أي تأخير

يعـد الناقـل مسـؤولا مـن : "مـن القـانون التجـاري الجزائـري إلى مسـؤولية الناقـل البضـائع بقولهـا 47وبقد أشارت المادة 

 ".اع الكلي أو الجزئي أو تلفها أو التأخير في تسليمهاوقت تسليمه الأشياء المراد نقلها عن ضي

وفي جميــع هــذه الحــالات يكــون الناقــل مســؤولا عــن جميــع الأضــرار الــتي تصــيب المرســل أو المرســل إليــه، ســواء أكانــت 

ناتجــة عــن تــأخير البضــاعة أو التلــف الكلــي أو الجزئــي إلا أنــه يجــوز إعفائــه مــن بعــض الأضــرار دون بعــض الأســباب 

  .معينة وشروط

  : الفرع الأول

  الإعفاء الكلي والجزئي عن هلاك البضاعة

والمقصود لاك البضائع هو أما اختفائها كليا أو وجـود عجزهـا سـواء في وزـا أو عـددها المـذكور في السـند تسـعين، 

ك كليـا كمـا إذا هـلاك يكـون الهـلا 2وكون الهـلاك في الحالـة الأولى بـالهلاك الكلـي والحالـة الثانيـة بـالهلاك الجزئـي وعليـه

 .البضائع ماديا، أو سرقت أو تم تسليمها لغير شخص المرسل إليه، وسواء في مكان الوصول أو في مكان آخر

وقد يعتقد البعض أن الهلاك الكلي قـد يخـتلط مـع التـأخر في التسـليم للبضـائع، ولكـن المشـروع أتـى بنصـوص صـريحة 

أن البضــائع تعـــد في حكـــم "مـــن قـــانون التجــارة البريـــة علـــى  228ة علــى الهـــلاك الكلـــي للبضــائع فقـــد نـــص في المــاد

مـن قـانون التجـارة الفقـرة  240كمـا نـص في المـادة " الهالكة إذا لم تسلم خلال سـتين يومـا التاليـة لانقضـاء التسـليم
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رســـل إليـــه علـــى اعتبـــار البضـــائع في حكـــم الهلاكـــة هلاكـــا الكلـــي إذا مـــل يســـلم الناقـــل أو لم يحظـــر الم: "الثانيـــة منهـــا

يوما من انقضاء الميعـاد الممضـي للتسـليم أو مـن انقضـاء الميعـاد الـذي يسـتغرقه الناقـل  30بالحضور لتسليمها خلال 

 ".العادي في النقل لو وجد في الظروف ذاا إذا لم يمضي الميعاد لتسليم

يمكنــه الاســتعانة في ذلــك بكافــة إذ يكفــي المــدعي إثباتــه أن الناقــل قــد تســلم البضــائع و  1وإثبــات الهــلاك الكلــي يســير

 .طرق الإثبات

وفي مقابل ذلك حتى يستطيع الناقل دفـع المسـؤولية عـن نفسـه فيكفيـه إثبـات قيامـه بتسـليم البضـائع للعامـل الشـرعي 

 .لسند الشحن أو لوثيقة النقل

 لشـخص آخـر فـإن و في حال ما عجز الناقل عن إثباته تسليم البضائع لصاحب الحق فيها وأثبت أن التسليم قد تم

البضــائع في هــذه الحالــة تعــد في حكــم الهالكــة هلاكــا كليــا، بالنســبة  لصــاحب الحــق، فــالعبرة كمــا أوضــحنا أعــلاه، 

 .2بالتسليم الفعلي

يكون في حالة ما إذا لحـق هـلاك بـأجزاء فقـط مـن الشـحنة في وزـا أو في عـددها الموضـع بسـند : 3أما الهلاك الجزئي

 .الشحن

هنا إلى أن مسؤولية الناقل تتمتع ببعض التخفيف خاصة في حالة نقل البضائع الـتي تكـون عـن طريـق  وتجدر الإشارة

الصــب كــالحبوب والســوائل مــثلا، إذ أنــه مــن المتعــارف عليــه أن هــذه النوعيــة مــن البضــائع عرضــة للعجــز، أثنــاء النقــل 

ة الشـحن والتفريـغ وهـو مـا يطلـق عليـه سواء بسبب تعرض للرطوبـة أو الضـغط أو التبخـر أو حـتى للـنقص أثنـاء عمليـ
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الطريــق أم إذا كانــت البضـــائع معبــأة في صـــورة طــرود فـــإن الناقــل، في هـــذه الحالــة لا يتمتـــع ــذا التخفـــيض لأنــه مـــن 

  .المفترض أن الطرود تحمي البضائع من المؤثرات المذكورة أعلاه

ت تسـليم البضـاعة للمرسـل إليـه كاملـة، ولهـذا يطلـب وإثبات الهلاك الجزئي يقع على عاتق الناقـل حيـث عليـه أن يثبـ

الناقل من المرسل إليه عادة التوقيع على إيصال استلام البضـاعة ليسـتند إليـه في الإثبـات عنـد نشـوب النـزاع، غـير أن 

  .الناقل يسأل عن النقص العادي الذي لا مناص من أن تتحمله البضاعة أثناء الطريق

  

  :الفرع الثاني

  تلف البضائع 

يختلف تلف البضائع عن هلاكها، فيقصد بـالتلف الـذي يلحـق البضـائع أثنـاء النقـل، ويعـني وصـول البضـاعة بقـدرها  

 .1كاملا ولكن تالفة أو معيبة

 ".أنه حالة الشيء عند الوصول عما كان عليه في حالة جيدة وقت الشحن: "وكذلك يعرف التلف

كهــا، انــه في حــال الهــلاك أمــا أن تكــون البضــائع لم تصــل وعلــى هــذا يمكــن الاخــتلاف بــين تلــف البضــاعة عــن هلا 

 .أصلا أي لم يتم تسليمها فهنا يكون الهلاك كليا كما سبق شرحه أو أا وصلت و ا عجز في مقدارها

أمــا التلــف أو حالــة التلــف فــإن البضــاعة تصــل كاملــة ولكــن ــا تلفيــات كعطــب الفاكهــة أو ذبــول الزهــور أو تــك 

 .إلخ...، أو تعطل مفعولها بسبب النقل أو تعفن المواد الغذائية المنقولةالبضائع الجامدة

 .وهنا يثار التساؤل حول تلف البضائع الجزئي الذي يؤثر على باقي البضائع فيجعلها غير صالحة للاستخدام

  .2فهل في هذه الحالة يتساوى الهلاك الكلي مع التلف
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وي مع الهلاك الكلي للبضائع لأنه في الحـالتين لم يـتمكن المرسـل إليـه إلى أن التلف في هذه الحالة يسا 1فيذهب رأي

 .من استخدام البضائع للفرض المعدة له

فــإن التســليم في حالــة " الهــلاك الكلــي"للبضــائع يختلــف عــن " التلــف الكلــي"في عكــس ذلــك فيعتــبر أن : ورأي كفــر

والتلـف الجزئـي في الالتـزام بأخطـار الناقـل بـالتلف وهـو  لا يتم وتظهر أهمية التفرقة بين الهلاك الكلـي" الهلاك الكلي"

  .التزام يقع على عاتق المرسل إليه

  

  : المطلب الثاني

  الإعفاء الكلي أو الجزئي عن تأخر في تسليم البضائع

هو عدم وصول البضاعة في الميعاد المتفق عليه، أو عدم وصولها في الميعـاد الـذي يقضـي بـه الصـرف ظـروف : التأخير

 .2ال إذا لم يتفق على ميعاد معنى للوصولالح

مـن  240مـن اتفاقيـة هـامبورغ، والمـادة  2ف 5مـن القـانون التجـاري الـبري والمـادة  240وقد نص على هذا المـادة 

قـانون التجــارة علـى أن الناقــل يكـون قــد تــأخر في تسـليم البضــائع إذا لم يسـلمها في الميعــاد المتفقـة عليــه أو في الميعــاد 

 .مها فيه الناقل العادي في ظروف متكامل إذا لم يحقق الأطراف ميعاد محدد لتسليم البضائعالذي يسل

ومفــاد هــذه النصــوص أنــه إذا مــا كــان هنــاك اتفــاق بــين الناقــل والشــاحن علــى ميعــاد محــدد لتســليم البضــائع، وجــب 

خيره في تسـلم البضـائع، في الميعـاد على الناقل تسليم البضائع في الميعاد المتفق عليـه وإلا انعقـدت مسـؤولية بسـبب تـأ

 .المتفق عليه وإلا انعقدت مسؤوليته بسبب تأخيره في تسلم البضائع في الميعاد المتفق عليه

أم إذ لم يكن هناك اتفاق على ميعاد محدد التسليم فقد حـدد المشـرع الميعـاد الواجـب التسـليم فيـه وهـو الميعـاد الـذي 

 .ذا ما مر بظروف المماثلةسيلم فيه الناقل العادي البضائع إ
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ومعيــار تقيــيم الناقــل العــادي معيــار موضــوعي يــدخل أعمالــه في ســلطة قاضــي الموضــوع فهــو الــذي يقــرر إذا مــا كــان 

 .الناقل قد تصرف مثله مثل الناقل العادي أي أن الناقل المتوسط العريض غير الغافل أو تسديد الحذر أم لا

ويظهـــر ذلـــك في أن تـــأخر الناقـــل في تســـليم البضـــاعة إلى مخـــاطر التلـــف كمـــا  1وليمعـــاد تســـليم البضـــائع أهميـــة كـــبرى

يعرض مصالح المرسل إليه المخاطر تقلبات الأسعار أو فوات إبرام صـفقة رابحـة، ممـا يـؤثر علـى منشـأة وتعطيـل العمـل 

 .ا

وعملــه التزامـــا بتحقيـــق ولكــن هـــذه الأمـــور أقــر المشـــروع مســـؤولية الناقــل الـــبري في حالـــة التــأخير في تســـليم البضـــاعة 

 .نتيجة تتمثل في تسليم البضائع في الميعاد المحدد

وإثبـــات التـــأخير لا يثـــير أيـــة صـــعوبة في حـــال مـــا تم الاتفـــاق علـــى التســـلم في الميعـــاد المحـــدد إذ يكفـــي في هـــذه الحالـــة 

فـق عليـه وتـاريخ الـذي تم فيـه حلول هذا الميعاد دون حصول تسليم وهذه الحالة يتم إثباا بما يفيـد تـاريخ التسـلم المت

 .التسليم

أما في حالة لم يتفق الأطراف على الميعاد المحدد يتم فيه التسليم فإنه يتعين في هذه الحالة على المـدعي إثبـات الميعـاد 

 .الذي كان سيسلم فيه الناقل العادي البضائع إذا التواجد في ظروف مماثلة، وهو أمر قابل للعدل من قبل الناقل

ه في جميــع الأحــوال ســواء كــان هنــاك ميعــاد متفــق عليــه أو لا فــإن الناقــل لا يســتطيع التحــرر مــن المســؤولية إلا أنــغــير 

  .بإثباته أن التأخير قد حدث بسبب أي لا بد له فيه

  :المطلب الثالث

  بطلان شرط الإعفاء من المسؤولية 

، قـرر المشـرع التجـاري بطـلان 2المسـؤوليةعكس المشرع البري الـذي أبطـل كـل مـن شـروط الإعفـاء أي التخفيـف مـن 

 .شروط إعفاء الناقل من المسؤولية وأجاز الشروط الاتفاقية التي تحقق منها
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إلا أن هــذه الإجــازة لم تكــن مطلقــة فقــد قيــدها وذلــك عنــدما قــرر بطــلان شــروط إعفــاء الاتفاقيــة في عقــد الناقــل في 

 .حالتي الهلاك والتلف دون تأخير

عقــد النقــل هــو عقــد قضــائي بــين طرفيــه بــذلك يجــوز لهــم الاتفــاق علــى الإعفــاء في حــالات وذلــك علــى أســاس أن 

  .محددة قانونيا

  :الفرع الأول

 بطلان شروط إعفاء في حالات الهلاك و التلف 

يقــع بطــلان كــل شــرط يقضــي بإعفــاء الناقــل مــن المســؤولية عــن : "1مــن قــانون التجــارة علــى أنــه 245تــنص المــادة 

 .أو جزئيا أو تلفه هلاك الشيء كليا

ويصــدر في حكــم الإعفـــاء مــن المســؤولية كـــل شــرط يكــون مـــن شــانه الــزام المرســـل والمرســل إليــه بـــدفع كــل أو بعـــض 

نفقات التأمين ضد مسؤولية الناقـل وكـذلك كـل شـرط بنـزول المرسـل أو المرسـل إليـه عـن الحقـوق الناشـئة عـن التـأمين 

 .على الشيء ضد مخاطر النقل

فيمــا عــدا حالــة الاشــتراط الكتـــابي : "قــانون تجــاري نــص علـــى 52المشــرع الجزائــري في نـــص المــادة  وفي المقابــل نــص

المدرج مسـند النقـل والمطـابق للقـوانين والأنظمـة الجاريـة ـا العمـل والمبلـغ العلـم المرسـل يجـوز للناقـل، عـدا حالـة الخطـأ 

 :العمدي أو الجسيم المرتكب منه أو من المستخدم

 بسبب الضياع أو التلف  تحديد مسؤوليته •

 .إعفاءه كليا أو جزئيا من مسؤولية التأخر •

 .يكون باطلا بل اشترط من شأنه أن يقضي الناقل كليا من المسؤولية عن الفقدان الكلي أو الجزئي أو التلف
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لمسـؤولية وتحيل وقوع الحـادث يعفـي الناقـل مـن ا 1وما فاد هذا النص، أنه يعتبر باطلا كل شرط يرد في عقد النقل -

 .في حال هلك أو تلف البضائع

وتطبيق لذلك يعتبر باطلا الشروط الذي يعفي المرسـل قبـل الانتهـاء مـن إبـرام عقـد النقـل عـن الرجـوع ضـد الناقـل في 

 .وكذلك الشرط الذي يجبر المرسل إليه على استبعاد المسؤولية الناقل قبل وقوع الضرر -.حالتي الهلاك أو التلف

يعتــبر صــحيحا الشــرط الــذي يعفــي الناقــل مــن المســؤولية بعــد الانتهــاء مــن تنفيــذ عقــد النقــل أو  وعلــى العكــس ذلــك

 .الشرط الذي يعفي شخص آخر غير الناقل من المسؤولية عن الهلاك أو التلف

 والجدير بالذكر أن بطلان شروط الإعفاء من المسـؤولية إنمـا يصـيب الشـروط المتفـق علـى إدراجهـا بـين الناقـل والمرسـل

 .أو بين الوكيل بالعمولة للنقل والناقل أي في حدود عقد النقل

وبناءا عليه يعتبر ضعيفا الشرط الذي تدرجه شرطة التأمين والتنـازل بموجبـه عـن الرجـوع ضـد الناقـل في حـالتي الهـلاك 

ن الناقـل طرفـا أو التلف حيث أن مثل هذا التنازل لم يتم إدراجه في عقد النقـل ولكـن في عقـد التـأمين الـذي لا يكـو 

 .فيه

إلا أن تنازل شـركة التـأمين عـن الرجـوع ضـد الناقـل لا يشـكل في حـد ذاتـه حمايـة للناقـل إذ أنـه بحـق المرسـل المـؤمن لـه 

الـــذي لم يوافـــق علـــى مثـــل هـــذا التنـــازل الاحتفـــاظ بعقـــد ضـــد الرجـــوع ضـــد الناقـــل دون أن يكـــون لهـــذا الأخـــير الحـــق 

السـابق (مـن قـانون التجـارة  1الفقـرة  245رفا فيـه وأخـيرا يظهـر أن نـص المـادة بالمواجهة في التنازل الذي لم يكن ط

يستفاد منه أن البطلان شرط الإعفـاء مـن المسـؤولية عـن الهـلاك والتلـف لا يـؤثر علـى صـحة الشـروط الأخـرى ) ذكره

 .التي يكون قد أدرجها في عقد النقل
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من المسؤولية في كل شرط يكـون مـن شـأنه إلـزام المرسـل  من ذات النص فهي تعتبر في حكم الإعفاء 2أما الفقرة  -

أو المرســل إليــه يــدفع كــل أو بعــض نفقــات التــأمين ضــد مســؤولية الناقــل، وكــذلك كــل شــرط يقضــي بنــزول المرســل أو 

 .المرسل إليه للناقل عن الحقوق الناشئة عن التأمين على الشيء ضد مخاطر الناقل

لمرسل إليه بدفع نفقات التأمين ضد المسؤولية بمثابة إعفاء الناقـل مـن المسـؤولية أنـه إلزام المرسل أو ا 1ومرد الاعتبار -

عندما يتحمل الناقـل نفقـات التـأمين ضـد المسـؤولية إنمـا يفعـل ذلـك لتتحمـل شـركة التـأمين بـدلا منـه في حالـة الضـرر 

يــه يــدفع نفقــات التــأمين بــدلا منــه نفقــات التعــويض عــن هــذه الأضــرار، فــإذا ألــزم الناقــل أيــا مــن المرســل أو المرســل إل

فكأنـــه في الواقـــع يعفـــي نفســـه مـــن المســـؤولية وهـــذا يضـــعها علـــى عـــاتق أيـــا مـــن المرســـل أو المرســـل إليـــه الـــذي ســـيدفع 

 .نفقات التأمين وعلى عاتق شركة التأمين التي ستدفع التعويض لصاحب الحق

ل إليه للناقـل عـن الحقـوق الناشـئة عـن التـأمين علـى أما بالنسبة لبطلان الشرط الذي يقضي بنزول المرسل أو المرس -

البضــائع ضــد مخــاطر النقــل فمــرده أن المرســل أو المرســل إليــه عنــدما يــؤمن علــى البضــائع ضــد مخــاطر الناقــل إنمــا يفعــل 

ذلك حتى يضمن حصوله على التعويض، فإذا ما تنازل عن هذا التعويض للناقل فهو بذلك إنما يعفيـه مـن المسـؤولية 

ة غير مباشرة بل يمكنه من تغطية مسؤولية ناشئة عن أخطائه في تنفيذ عقد النقل في الوقت الـذي يتحمـل هـو بطريق

  .المصروفات المتمثلة في أقسام التأمين) المرسل أو المرسل إليه(

  :الفرع الثاني

  صحة شروط الإعفاء في حالة تأخير 

الإعفـاء مـن المسـؤولية في حـالات الهـلاك  2شـروط مـن القـانون التجـاري الخـاص بـبطلان 245على عكـس المـادة  -

شــروط إعفــاء الناقــل مــن المســؤولية في حالــة التــأخير وفي ذلــك تــنص المــادة  1منــه فقــرة  246أو التلــف تبــيح المــادة 

 ".أن يشترط إعفاءه كليا أو جزئيا من المسؤولية عن التأخير... يجوز للناقل"على أنه 
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لا يجـــوز أن يتمســـك الناقـــل بشـــرط الإعفـــاء مـــن المســـؤولية أو : "مـــن علـــى أنـــه 3الفقـــرة  246كمـــا تـــنص المـــادة   -

 ".تحديها إذ أثبت صدور الغش أو خطأ جسيم منه أو من تابعه

التخفيــف منهــا في حالــة التــأخير يكــون صــحيحا  1ومفــاد هــذه النصــوص أن شــرط الإعفــاء مــن المســؤولية وأيضــا -

في الحــالات الــتي يثبــت فيهــا صــدور غــش أو خطــأ جســيم منــه أو مــن  ويمكــن للناقــل إدراجــه والاســتفادة منــه مــا عــدا

تابعــه ولأن شــرط الإعفــاء أو التخفيــف مــن المســؤولية عــن التــأخير يعتــبر اســتثناءا مــن القواعــد العامــة فهــو يطبــق في 

ير في تسـليم أضيق الحدود، وبناءا عليه فإنه لا يمكن للناقل الاستفادة من شرط الإعفاء من المسـؤولية في حالـة التـأخ

 .البضائع إذ كان هذا التأخير ناتج عن تجاوز الوقت المحدد للنقل بل عن التأخير في استلام البضائع من المرسل

وكــذلك لا يمكــن للناقــل الاســتفادة مــن شــرط الإعفــاء مــن المســؤولية عــن التــأخير في حالــة عــدم تنفيــذ عقــد النقــل  -

 .م البضائع للمرسل إليهحتى لو ترجم تقصير الناقل إلى تأخر في تسلي

قـانون التجـاري علـى وجـوب كتابـة شـرط الإعفـاء أو التخفيـف مـن المسـؤولية مكتوبـا  246/2وأخيرا تنص المادة  -

في وثيقــة النقــل، المــر الــذي يعــني أن ظهــور مثــل هــذا شــرط في أيــة وثيقــة أخــرى يجعــل الشــرط غــير نافــذ ولا يســتطيع 

ادة أنــه في حالــة مــا إذا كانــت وثيقــة النقــل مطبوعــة يجــب علــى الناقــل تحريــر الناقــل الاســتفادة منــه، وتضــيف نفــس المــ

  .2الشرط بصورة واضحة بحيث يستدعي الانتباه والإجازة للقاضي اعتبار الشرط وكأنه لم يكن

  

  

  

  

  : المبحث الرابع
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  الإعفاء من المسؤولية في حالة النقل البري للأشخاص

  :أن الناقل يضمن للشاحن بمقتضى عقد النقل الأمرين التالين 1من القانون التجاري 62يتضح في المادة 

 .سلامة الركاب ابتداء من تكفله م إلى أن يوصلوا إلى وجهتهم المقصودة -

وصـول الركـاب إلى المكــان المتفـق عليـه في حــدود الوقـت المعـين بالعــد، ولا يكـون أمـام الناقــل للـتخلص مـن مســؤوليته 

ه بضــمان ســلامة الركــاب أو وصــولهم إلى الجهــة المتفــق عليهــا في الموعــد المحــدد في العقــد إلا المترتبــة عــن إخــلال بالتزامــ

مــن  63بإثباتــه أن ســبب ذلــك يرجــع إمــا إلى القــوة القــاهرة وإمــا إلى خطــأ المســافر وهــذا مــا أوضــحته بالفعــل المــادة 

ؤولية كليــا أو جزئيــا مــن أجــل عــدم يجــوز إعفــاء الناقــل مــن المســ"القــانون التجــاري الجزائــري حيــث أن قــد جــاء فيهــا 

  ".تنفيذ التزاماته أو الإخلال ا أو التأخير فيها بشرط أن يثبت أن ذاك ناشئ عن قوة قاهرة أو خطأ المسافر

فهاتان الحالتان القانونيتان يجوز للناقل إعفاء مسؤوليته، أما فيما عدا ذلك يبقى مسؤولا قبل المسـافرين ولكـن ألا  -

 سه باتفاق مسبق بينه وبين الراكب؟يمكن إعفاء نف

للإجابة على ذلك يجب أن نميز بين الالتزام بضمان سلامة المسـافر والالتـزام بتوصـيل المسـافر إلى المكـان المتفـق عليـه 

والالتــــزام بتوصـــيل المســــافر إلى المكــــان المتفــــق عليــــه ) المطلــــب الأول(وعليـــه أتنــــاول الالتــــزام بضــــمان ســـلامة المســــافر 

  ).لثانيالمطلب ا(

  

  

  

  :المطلب الأول

 الالتزام بضمان سلامة المسافر 
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ثم نلخــــص ) ج(والتشــــريع الجزائــــري ) ب(والتشــــريع المصــــري ) أ(أســــتعرض الموقــــف في كــــل مــــن التشــــريع الفرنســــي 

  .مضموا من ضمان الالتزام بالسلامة

  :الفرع الأول

 التشريع الفرنسيالموقف في  

نقل فلا يكون أمامه من سبيل لمطالبـة أمـين النقـل بـالتعويض علـى سـبيل الرجـوع إذا ما أصيب الراكب أثناء عملية ال

إلى قواعد المسؤولية التقصيرية وذلك بإثبات خطأ الناقـل ويترتـب علـى ذلـك أن أي اتفـاق يـؤدي إلى إبعـاد المسـؤولية 

يقـر القضـاء الفرنسـي باتخـاذ  ، وعليـه 1التقصيرية يقع باطلا وفسـر ذلـك علـى أن المسـؤولية التقصـيرية مـن النظـام العـام

  ،2كل الاحتياطات اللازمة لضمان سلامة المسافر

ومن ثمة المسؤولية المترتبة عـن الهـلاك أو التلـف لا يسـري علـى نقـل الأشـخاص المـر الـذي يجعلنـا نسـتنج أنـه لا يوجـد 

لإنسـان محـل مفاوضـة في فرنسا نص تشريعي يقرر هذا البطلان وبالرجوع إلى أحكام القضاء نجـده يـرفض أن يكـون ا

أو اتفاق لذلك فهـو يبطـل كـل اتفـاق مـن شـأنه الإعفـاء مـن المسـؤولية المترتبـة عـن المسـاس بجسـم الإنسـان ولا يصـح 

  .3أن تشبه الإنسان بالبضائع

  

  :الفرع الثاني

 يمصر التشريع الالموقف في  
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مـن قـانون التجـارة المصـري يعتـبر الشـرط  217وبناء علـى المـادة  1يعتبر عقد النقل يتضمن الالتزام بسلامة المسافرين

  .الهادف إلى الإعفاء من المسؤولية المترتبة عن الإخلال بضمان سلامة المسافرين يكون صحيحا

  .2لكن الفقه انتقد ذلك وقال أن سلامة الشخص الطبيعي ى يجوز أن يكون محلا للتعاقد

  :الفرع الثالث

 يالجزائر التشريع الموقف في  

من القانون التجاري واضح في هذا اال كل الوضوح فهو يبطل كل شرط يهـدف إلى إعفـاء الناقـل  65نص المادة 

  .إعفاء كليا أو جزئيا من المسؤولية الناجمة عن الأضرار البدنية الحاصلة للمسافرين

مـن  165دة وذا المشرع الجزائري يكون أكثر صراحة من نظيره الفرنسي والمصـري إذ قـد نـص علـى الـبطلان في المـا

القانون التجاري بينما القانونان السابقان تركا الأمر في غاية الغموض الأمر الذي جعل قضـاءهما يبحـث عـن أسـاس 

  .للحكم ببطلانه والمشرع الجزائري فعل حسنا وللمحافظة على سلامة الأشخاص وكيام لأم عرضة دوما للخطر

  

  

  

  

  

  : المطلب الثاني

  إلى المكان المتفق عليه في الوقت المحدد الالتزام بتوصيل المسافر
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نستعرض في هذا المطلب الالتزام بتوصيل المسافر إلى المكان المتفق عليه في الوقت المحدد في العقد ودراسة شروط 

الإعفاء من المسؤولية عن الإخلال بالالتزام بتوصيل المسافر إلى المكان المتفق عليه في الوقت المحدد ولذلك ندرس 

الفرع (ثم التشريع الجزائري ) الفرع الثاني(ثم التشريع المصري ) الفرع الأول(قف في كل من التشريع الفرنسي المو 

  ).الثالث

  : الفرع الأول

 التشريع الفرنسيالموقف في 

 أجاز القضاء الفرنسي لأمين النقل أن يشترط علـى الركـاب إعفـاءه مـن المسـؤولية المترتبـة عـن إخلالـه بالتزامـه بضـمان

  .1توصيل المسافر إلى المكان المتفق عليه في الوقت المحدد في العقد

  الفرع الثاني

 يمصر التشريع الالموقف في 

 

لا مانع في مصر أن يشترط أمين النقل على المسافر أن يعفيه من المسؤولية المترتبة عن إخلاله ـذا الالتـزام وذلـك في 

  .2و الغشحدود الأخطاء اليسيرة دون الأخطاء الجسيمة أ

  

  

  : الفرع الثالث

 يالجزائر التشريع الموقف في 

                                                 
1  - le voyageur qui 212-1-1914- 1913/12/22 bourdo par avance, s'est expressément 
soumis à l'obligation de me formuler aucune réclamation pour, retard est rn droit lité 
par un tel engagement.   
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من القانون التجاري، فإنه  يجـوز لأمـين النقـل اسـتثناء اشـتراط كتـابي مـدرج في سـند النقـل  66بناء على نص  المادة 

تـب عـن ومطابق للقوانين والأنظمـة الجاريـة ـا العمـل ومبلـغ للمسـافر أن يعفـي نفسـه مـن المسـؤولية الـتي يمكـن أن تتر 

إخلاله بالتزامه بضمان توصيل المسـافر إلى المكـان المتفـق عليـه في الوقـت المحـدد في العقـد في حـدود الأخطـاء اليسـيرة 

  .دون الغش أو الخطأ الجسيم

ومـن ذلــك يظهــر لنـا أن هنــاك اتفــاق في كـل مــن مصــر، فرنسـا، الجزائــر علــى صـحة شــرط الإعفــاء مـن المســؤولية عــن 

  .توصيل المسافر إلى المكان المتفق عليه في الوقت المحددالإخلال بالالتزام ب

  : المطلب الثالث

  الإعفاء الاتفاقي

لكن ) الفرع الأول(قد يلجأ الناقل إلى وضع شروط مسبقة إعفاء نفسه فيما يخص هلاك البضائع الكلي أو الجزئي 

  ).الفرع الثاني(ق هل يمكن للناقل أن يلجأ إلى إعفاء نفسه عن حدوث ضرر وقع لراكب وفق اتفا

  :الفرع الأول

  بالنسبة لنقل الأشياء 

قــد يلجــأ الناقــل، إلى وضــع شــروط في عقــد النقــل، بموجبهــا يعفــي نفســه مــن المســؤولية عــن الهــلاك الكلــي أو الجزئــي 

  .للبضاعة، وقد أجاز القانون المدني المصري ومشروع المدني الفلسطيني هذه الشروط كما مر بنا

منــه علــى جــواز الاتفــاق علــى  92رة المصــري الملغــى، يجيــز شــرط الإعفــاء، حيــث نــص في المــادة وكــان قــانون التجــا

  .إعفاء الناقل من المسؤولية جراء تلف البضائع أو هلاكها

يقـع  بـاطلا كـل : "منـه حكمـا جديـدا فجـاء فيهـا 245، اسـتحدثت المـادة 1وبصدور قانون التجـارة المصـري الجديـد

، وقـــد تبـــنى مشـــروع قـــانون التجــــارة "ن المســـؤولية عـــن هــــلاك الشـــيء كليـــا أو جزئيـــاشـــرط يقضـــي بإعفـــاء الناقـــل مـــ
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الفلسـطيني هـذا التوجـه مسـتفيدا مـن قـانون التجـارة المصــري، حيـث نـص مشـروع قـانون التجـارة علـى هـذا الحكــم في 

لمصـري، الحـالات ، التي جاءت مطابقة لـنص قـانون التجـارة المصـري، وقـد اعتـبر قـانون التجـارة ا1منه 275/1المادة 

ويعد في حكم الإعفـاء مـن : "منه، التي جاء فيها 245/2التالية من قبيل شرط الإعفاء الباطل، وذلك بنص المادة 

المسـؤولية كــل شــرط يكــون مــن شــأنه إلــزام المرســل أو المرســل إليــه للناقــل عــن الحقــوق الناشــئة عــن التــأمين ضــد مخــاطر 

منــه، وعليــه فــإن الشــرط  275/2لفلســطيني علــى نفــس الحكــم في المــادة  ، وقــد نــص مشــروع قــانون التجــارة ا"النقــل

الذي يلزم المرسل أو المرسل إليه بدفع كل أو بعض نفقات التأمين ضـد مسـؤولية الناقـل، أو يقضـي بنـزول المرسـل أو 

وتبطـل تبعـا  المرسل إليه الناقل عن الحقوق الناشئة ضد  مخاطر النقل، مثل هذه الشروط تعد في حكم شرط الإعفـاء

  على القانون؟) تحايلا(، ولكن ما هو الحكم إذا تضمنت الأجرة المتفق عليها أقساط التأمين 2لهذا الحكم

أ تجـارة /264/1يعتقد البعض أن قانون التجارة المصري، ترك البـاب مفتوحـا لمثـل هـذا التحايـل، فقـد جـاء في المـادة 

يقــل عــن ثلــث قيمــة البضــاعة، وعليــه فــإن دعــوى الــدائن بقســط  مصــري،  بأنــه يجــوز تحديــد مســؤولية الناقــل بمــا لا

وعلــى  -مــع الإحــترام–، وأرى 3تجــارة مصــري، بالنظــام العــام 245التــأمين المســتتر لــن تــنجح رغــم تعلــق نــص المــادة 

العكس من هذا الـرأي، بـأن قسـط التـأمين الـذي قـد يضـاف إلى أجـرة النقـل بشـكل مسـتتر يمكـن المطالبـة بتخفيضـه 

مـدني مصـري  143يطلب فيها الدائن إنقاص التصـرف الباطـل فيلجـأ إلى دعـوى مسـتندة إلى نـص المـادة  في دعوى

طالبــا إنقــاص الالتــزام، في شــقه الباطــل، وعليــه هنــا أن يثبــت أن مــا دفعــه فــوق الأجــرة العاديــة يعــد مــن قبيــل أقســاط 

تجـارة مصـري، الـتي تبطـل مثـل هـذا  245بموجـب المـادة ) الـبطلان(التأمين الـتي يأخـذ حكمهـا حكـم شـرط الإعفـاء 

  الشرط، لكن قد يقال ما هو الأساس القانوني لمثل هذا الرأي؟
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تجارة مصري، جاءت واضحة في أا تتعلق بالنظام العام، اما شرط تحديد المسـؤولية إلى ثلـث  245ويبدوا لنا المادة 

تجــارة  246ط التــأمين، ذلــك أن نــص المــادة التعــويض فهــو حالــة مختلفــة، ولا يجــوز أن يكــون مــن بينهــا زيــادة أقســا

مصري، لم يجز النزول بالتعويض حتى الثلث فحسـب بـل واشـتراط كـذلك أن يكـون شـرط تحديـد المسـؤولية واضـحا، 

وعليه فإن شرط التحديد للمسؤولية الذي لا يكون واضـحا فيمـا يرمـي إليـه مـن تخفيـف مـن مسـؤولية الناقـل لا يعتـد 

  .به

وكـــذلك كـــل شـــرط يقضـــي بنقـــل عـــبء الإثبـــات مـــن الناقـــل إلى الطـــرف : "...منـــه 275/2حيـــث جـــاء في المـــادة 

، ويتضــح مــدى أهميــة هــذا الــنص في أن الإثبــات في عقــد النقــل قــد يكــون مســتحيلا في أحيــان كثــيرة، فمــن "الآخــر

قـــدورهم الصــعب بــل ومـــن المســتحيل في أحيـــان معينــة أن يتحملـــه المرســل أو المرســـل إليــه، ذلـــك أنــه لـــن يكــون في م

إثبـــات خطـــأ الناقـــل، إلا أن القواعـــد العامـــة تســـهل علـــيهم هـــذه المهمـــة، فالأصـــل أن الناقـــل مســـؤولا إلا إذا أثبـــت 

العكـس، وفي ذلـك تقــوم قرينـة قانونيــة مفادهـا أن الأصــل في حالـة الهـلاك الكلــي أو الجزئـي أن يكــون الناقـل مســؤولا 

لايجــــوز للناقــــل أن ينفــــي  -1: "تجــــارة مصــــري 244المــــادة عنــــه، إلا إذا أثبــــت أنــــه لــــيس مســــؤولا،وفي ذلــــك تقــــول 

مســؤوليته عــن هــلاك الشــيء محــل النقــل أو تلفــه أو التــأخير في تســليمه إلا بإثبــات القــوة القــاهرة أو العيــب الــذاتي في 

عي إذا أثبــت الناقــل أحــد الأمــور المــذكورة في الفقــرة الســابقة جــاز للمــد -2. الشــيء أو خطــأ المرســل أو المرســل إليــه

يلاحــظ مــن مطالعــة هــذا الــنص أن المشــرع قــرر  "1نقــض هــذا الإثبــات بإقامــة الــدليل علــى أن الضــرر لم يحــدث بســببه

لمصــلحة المرســل إليــه والمرســل قرينــة قانونيــة، وذلــك تســهيلا علــيهم، ونقــول بحــق إن اعتبــار الشــرط الــذي ينقــل عــبء 

  .ة بل واستحالة الإثبات في أحيان كثيرةالإثبات في حكم شرط الإعفاء هو ج صائب، وذلك بسبب صعوب

كما وأنه لا يجوز إعفاء الناقل من المسؤولية عن أعمـال تابعيـه الـتي تقـع مـنهم أثنـاء قيـامهم بتنفيـذ الالتزامـات المترتبـة 

تشـمل مسـؤولية الناقـل أفعالـه  -1: "تجـارة مصـري الـتي جـاء فيهـا 213على عقد النقل، وهو ما نصت عليـه المـادة 
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ويعتـــبر تابعـــا كـــل شـــخص يســـتخدمه الناقـــل في تنفيـــذ  -2. تابعيـــه الـــتي تقـــع مـــنهم أثنـــاء قيـــامهم بخـــدمام وأفعـــال

ويقـــع بـــاطلا كـــل شـــرط يقضـــي بإعفـــاء الناقـــل مـــن المســـؤولية عـــن أفعـــال  -3. الالتزامـــات المترتبـــة علـــى عقـــد النقـــل

ك علـى خـلاف الحكـم المقـرر في القـانون ، وبموجب هذا النص لا يجوز إعفاء الناقـل مـن أخطـاء تابعيـه، وذلـ"1تابعيه

المــدني الــذي يجيــز الإعفــاء مــن المســؤولية الــتي تترتــب علــى أخطــاء التــابعين، ولــو صــدر عــنهم خطــأ جســيم أو غــش، 

وأرى أن  توجــه المشــرع التجــاري أفضــل، ويتناســب مــع التكييــف الســليم لخطــأ التــابعين والــذي يعــد في الحقيقــة خطــأ 

  .شخصي، صادر عن المدين

، حيـــث جـــاء في المـــادة 2لا أن بطـــلان شـــرط الإعفـــاء لم يـــأت مطلقـــا، فيجـــوز مثـــل هـــذا الشـــرط في حالـــة التـــأخيرإ

  ".3...أن يشترط إعفاءه كليا أو جزئيا من المسؤولية عن التأخير: يجوز للناقل: "ب تجارة مصري/246/1

النقـل وإلا اعتـبر كـأن لم يكـن، أمـا إذا كـان  إلا أن شرط الإعفاء في هذه الحالة الأخيرة يشترط فيه، الكتابة في وثيقة

عقــــد النقــــل محــــررا علــــى نمــــوذج مطبــــوع فيجــــب أن يكــــون، واضــــحا ومكتوبــــا بكيفيــــة تســــترعي الإنتبــــاه، وإلا جــــاز 

  .تجارة مصري 246/2للمحكمة اعتبار مثل هذا الشرط كأن لم يكن، وهو ما نصت عليه المادة 

شــرع التجــارة، اعتــبر أن مخالفــة الكتابــة والوضــوح، تؤديــان إلى اعتبــار ويلاحــظ أن قــانون التجــارة المصــري، وكــذلك م

أن الشـرط لا يعتـبر بـاطلا فحسـب، بـل أن مثـل هـذا الشـرط لا يعتـبر  -باعتقادنـا–الشرط كـأن لم يكـن، وهـذا يعـني 

إبطــال موجــودا، ممــا يعــني أنــه حــتى لــو كــان مثــل هــذا الشــرط دافعــا للتعاقــد مــن قبــل الناقــل فــلا يعتــد بــه مــن أجــل 

  .التصرف بكليته

ويبدوا لنا أن هذا التشدد، والذي أؤيده فيما يتعلق بعلاقة الناقل التاجر بالمستهلكين من غـير التجـارة، لا ضـرورة لـه 

فيما يتعلق بعلاقات التجار بين بعضهم، كما لا أجد له ضرورة فيما يتعلق بعقد النقل الـبري لا يكـون تجاريـا إلا إذا  

وجــه الاحـتراف، وذلــك علـى خــلاف النقـل البحــري والجـوي اللــذين يعتـبران تجــاريين بطبيعتهمــا، كانـت مزاولتــه علـى 
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ففـي  حالـة النقـل الـبري إذا كـان الناقـل غـير تــاجر، وفي حالـة النقـل بـين التجـار أرى الاكتفـاء بـبطلان شـرط الإعفــاء 

  ).كأن لم تكن(دون اعتبارها 

الة التأخير إذا صدر غـش أو خطـأ جسـيم مـن قبـل الناقـل أو تابعيـه، ونشير إلى أنه لا يجوز شرط الإعفاء حتى في ح

  .تجارة مصري 246/3وهو ما نصت عليه المادة 

  : الفرع الثاني

  بالنسبة لنقل الأشخاص

انقســم الفقــه في إجــازة شــرط الإعفــاء عــن الأضــرار الــتي تصــيب المتعاقــد في جســده إلى فــريقين، فريــق يــرى بجــواز مثــل 

ط أن تقتصــر علــى الأخطــاء اليســيرة، إلا أــم أجــازوا الخــيرة بــين المســؤوليتين، وفريــق يــرى بعــدم هــذه الاتفاقــات بشــر 

جـــواز هـــذه الاتفاقـــات فيمـــا يتعلـــق بجســـد الإنســـان، لأن جســـد الإنســـان وكيانـــه لا يجـــوز أن يكـــون محـــلا لاتفاقـــات 

ء تعلــــق بأضــــرار ماديــــة أو مــــن المــــدني المصـــري يجــــوز الإعفــــاء مطلقــــا ســــوا 217، علمــــا أنــــه بموجــــب المــــادة 1خاصـــة

  .2جسدية

وقــد حســم قــانون التجــارة المصــري هــذه المســألة بــالنص علــى بطــلان شــروط الإعفــاء يقصــد منهــا إعفــاء الناقــل مــن 

يقــع بــاطلا كــل : "تجــارة مصــري 267/1مســؤوليته عــن الأضــرار الــتي تلحــق بكيــان الراكــب، حيــث جــاء في المــادة 

ا مــن المســؤولية عمـــا يلحــق الراكــب مــن أضـــرار بدنيــة، ويــأتي هــذا التوجـــه شــرط يقضــي بإعفــاء الناقــل كليـــا أو جزئيــ

بقــانون الموجبــات والعقــود اللبنــاني الــذي نــص علــى عــدم جــواز شــرط الإعفــاء في حالــة  -باعتقادنــا–التشــريعي متــأثرا 

فقـد ذهـب القضـاء  ، كما أنه تقنين لما درج عليه الفقه والقضاء، من أن هذه الاتفاقـات تعـد باطلـة،3الأضرار البدنية
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والفقه المصريان إلى وضـع هـذا الالتـزام في إطـار العلاقـة العقديـة تسـهيلا علـى الراكـب في عـبء الإثبـات الـذي إن لم 

  .1يكن صعبا يكون مستحيلا، إذا رجع الراكب على الناقل بموجب قواعد المسؤولية التقصيرية

من الناقل سلامة الراكب أثناء تنفيذ عقـد النقـل، ويقـع يض: "من قانون التجارة المصري 264/1وقد جاء في المادة 

، وباعتقادنـــا فـــإن الـــنص علـــى ضـــمان الســـلامة كـــالتزام "2بـــاطلا كـــل اتفـــاق يقضـــي بإعفـــاء الناقـــل مـــن هـــذا الضـــمان

مســـتقل، إنمـــا مـــرده إلى أن الفقـــه والقضـــاء هـــم الـــذين أوجـــدوا هـــذا الالتـــزام مـــن الناحيـــة العمليـــة، فمحكمـــة الـــنقض 

المقـرر في قضـاء هـذه المحكمـة أن عقـد : "رجت في غير قرار على النص على هـذا الالتـزام، فجـاء في قـرار لهـاالمصرية د

نقل الأشخاص يلقي على عاتق الناقل التزامـا بضـمان سـلامة الراكـب وهـو التـزام بتحقيـق غايـة فـإذا أصـيب الراكـب 

بغـير حاجـة إلى إثبـات وقـوع خطـأ مـن جانبـه ولا بضرر أثناء تنفيذ عقد النقـل تقـوم مسـؤولية الناقـل عـن هـذا الضـرر 

ترتفع هذه المسؤولية إلا إذا أثبت هو أن الحادث نشأ من قوة قاهرة أو خطـأ مـن الراكـب المضـرور أو خطـأ مـن الغـير 

علــى أنــه يشــترط في خطــأ الغــير الــذي يعفــي الناقــل مــن المســؤولية إعفــاء كــاملا ألا يكــون في مقــدور الناقــل توقعــه أو 

  .وأن يكون هذا الخطأ وحده هو الذي سبب الضرر للراكب تفاديه،

وقــد نــص قــانون التجــارة الأردني علــى الالتــزام بضــمان الســلامة، ولكــن مــن غــير تفصــيل، وهــو مــا يســتفاد مــن المــادة 

وهــو يوجـب علــى الناقـل إيصــال المسـافر ســالما إلى المحـل المعــين وفي المــدة : "تجـاري أردني الــتي نصـت علــى أنـه 77/2
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تفق عليها وإذا وقع طارئ ما فإن التبعة الناشئة عن العقد تنتفي عن الناقـل بإقامتـه البينـة علـى وجـود قـوة قـاهرة أو الم

  .1خطأ من قبل المتضرر

ويعتـبر : "تجـارة مصـري، الـتي جـاء فيهـا 267/2كما يعد في حكم شـرط الإعفـاء الحـالات الـتي نصـت عليهـا المـادة 

كــل شــرط يكــون مــن شــأنه إلــزام الراكــب بــدفع كــل أو بعــض نفقــات التــأمين ضــد في حكــم الإعفــاء مــن المســؤولية  

، وقـد أخـذ مشـروع "مسؤولية الناقل وكل شرط ينزل بموجبه الراكب للناقل عن حقوقـه في التـأمين ضـد أخطـاء الناقـل

الفرنســـي منـــه، وهنـــا نشـــير إلى أن أحـــد أهـــم الأســـباب الـــتي دفعـــت القضـــاء  297/2التجـــارة ـــذا الحكـــم في المـــادة 

والمصري إلى إرساء  الالتزام بضمان السلامة، يعود إلى أنه كان من العسير على المضرورين أن يثبتـوا خطـأ الناقـل، أو 

يقيمـــوا الـــدليل عليـــه في أحيـــان كثـــيرة، بـــل أن المســـافرين كثـــيرا مـــا يعجـــزون عـــن معرفـــة الأســـباب الـــتي أدت إلى وقـــوع 

  .2الحادث

الــتي لا يجــوز فيهــا شــرط الإعفــاء فيمــا يتعلــق بنقــل الأشــخاص، الحالــة الــتي تتعلــق  وقــد اســتثنى المشــرع مــن الحــالات

بشــرط الإعفــاء مــن المســؤولية عــن التــأخير أو عــن الأضــرار غــير البدنيــة الــتي تصــيب الراكــب، وفي ذلــك نصــت المــادة 

الناشـئة عـن التـأخير أو يجوز للناقل أن يشترط إعفـاءه كليـا أو جزئيـا مـن المسـؤولية : "تجارة مصري على أنه 268/1

ويلاحـــظ أن الـــنص أجـــاز شـــرط الإعفـــاء مـــن الأضـــرار الـــتي تصـــيب " عـــن الأضـــرار غـــير البدنيـــة الـــتي تلحـــق الراكـــب

  .الراكب في حالتين، الأولى حالة التأخير، والثانية في حالة الأضرار غير البدنية

يصـــيب الركـــاب يكـــون عـــادة طفيفـــا لا ويـــرى الـــبعض أن الحكمـــة مـــن تقريـــر هـــذا الحكـــم تعـــود إلى أن الضـــرر الـــذي 

  .3يساوي الإرهاق المترتب عن رفع دعاوى المسؤولية
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تجــارة مصــري، إلا أن الأضــرار  268/1ويبــدوا لنــا أنــه وإن كــان التــأخير لا يعــد مــن النظــام العــام، بــدليل نــص المــادة 

عفـاء فيمـا يتعلـق ـلاك البضـاعة ليس المتعلقة بنقل الأشياء نصـا صـراحة علـى بطـلان شـرط الإ) جميعها(غير البدنية 

الكلــي والجزئــي، ولمــا كــان مــن المتصــور أن تكــون الأضــرار غــير البدنيــة تتعلــق بأمتعــة الراكــب أو أشــيائه الــتي لا توجــد 

، فإننـا نجـد أن هنـاك تعارضـا بـين الحكمـين، أي الحكـم الـذي جـاءت 1تحت حراسـته، وإنمـا في حراسـة الناقـل وتابعيـه

تجــارة  268/1رة مصــري ومقابلــه في مشــروع التجــارة، وبــين الحكــم الــذي جــاءت بــه المــادة تجــا 245/1بــه المــادة 

مصري ومقابله في مشروع التجارة، حيـث لم يجـز الأول شـرط الإعفـاء فيمـا يتعلـق بالأضـرار في النقـل الأشـياء إلا في 

بدنيــة إلى جانــب حالــة التــأخير، حالــة التــأخير، فيمــا أجــاز الحكــم الثــاني شــرط الإعفــاء فيمــا يتعلــق بالأضــرار غــير ال

وغني عن البيـان أن الأضـرار غـير البدنيـة تشـمل الأضـرار الـتي تلحـق بأشـياء الراكـب، وعليـه فـإنني أقـترح علـى معـدي 

مشــروع التجــارة تجــاوز هــذا التعــارض في الأحكــام، بــالنص علــى عــدم جــواز الاتفــاق علــى الإعفــاء في حالــة الأضــرار 

تعلقــت بالتــأخير دون غــيره مــن الأضــرار غــير البدنيــة كمــا وننصــح معــدي مشــروع التجــارة الــتي تلحــق الراكــب إلا إذا 

النقـل الـذي (بأن يستثنوا حالة أخرى من الأضرار غير البدنية وهي التي تتعلق بعدم تخصيص المركبة لمثـل ذلـك النقـل 

  .اوقبول الراكب رغم ذلك نقل أشيائه فيه) قد ينشأ عنه ضرر بأشياء الراكب وأمتعته

أن ) مــع تحفظنــا علــى الحكــم(ويشــترط في شــرط الإعفــاء المتعلــق بالتــأخير والأضــرار غــير البدنيــة الــتي تصــيب الراكــب 

يكــون مكتوبــا وإلا اعتــبر كــأن لم يكــن، أمــا إذا كــان عقــد النقــل محــررا علــى نمــاذج مطبوعــة فيجــب أن يكــون الشــرط 

عتـبر الشـرط كـأن لم يكـن، وقـد نصـت علـى هـذا الحكـم واضحا ومكتوبا تسترعي الانتبـاه، وإلا جـاز للمحكمـة أن ت

تجارة مصري، على انه ليس للناقـل أن يتمسـك بشـرط الإعفـاء في هـذه الأحـوال، إذا صـدر غـش أو  268/2المادة 

) 178/2(والتشـريع الجزائـري طبقـا للمـادة  تجـارة مصـري 268/3خطأ جسيم منه أو مـن تابعيـه وهـو حكـم المـادة 

يس هو التشريع الوحيد الذي حكم ببطلان شرط الإعفاء من المسؤولية عـن الأخطـاء الشخصـية من القانون المدني ل
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في حالــة الخطــأ الجســيم بــل هنــاك تشــريعات ســلكت هــذا الســبيل وأبطلــت الشــرط الرامــي إلى الإعفــاء مــن الأخطــاء 

مـــن قـــانون  100 مـــن القـــانون المـــدني المصـــري، التشـــريع السويســـري 217الشخصـــية نـــذكر منهـــا التشـــريع المصـــري 

مــن القــانون المــدني، فقــط التشــريع الألمــاني علــى خــلاف التشــريعات  218/02الالتزامــات، التشــريع الســوري المــادة 

  .1الآنفة لم يمنع شرط الإعفاء من المسؤولية إلا في حالة الخطأ العمدي

ن بــين المســتفيد مــن الشـــرط وه وخلاصــة نقــول أن هــذا الشــرط يتمتــع بخطــورة تتمثــل في الطريقـــة المثلــى لإقامــة التــواز 

وغالبـا مـا يكـون في مركــز قـوة يسـتطيع بــه أن يمكـن شـروطه علـى غــيره والطـرف المفـروض عليــه الشـرط لقبولـه وهــو في 

أغلــب الأحيــان يكــون في مركــز ضــعف وتتجلــى الخطــورة في الخــوف مــن مخالفــة النظــام العــام كمــا هــو الحــال بالنســبة 

رامـــي إلى الغــــش والواقــــع أن هـــذه الخطــــورة تظهــــر في اتمعـــات الــــتي يســــود فيهــــا للمســـؤولية التقصــــيرية أو الشــــرط ال

  .2المذهب الفردي وهي تسعى وراء الربح

  

  

  : المبحث الخامس

  دعوى المسؤولية

ترفــع دعــوى المســؤولية مــن المضــرور، ســواء كــان المرســل أو المرســل إليــه ويكــون الناقــل إذا تضــرر حــق الــدعوى علــى 

مــن قــانون  13المــادة (، فتقــام الــدعوى علــى صــاحب المصــلحة في إقامتهــا 3ليــه الــذي يقبــل العقــدالمرســل أو المرســل إ

  .1)الإجراءات المدنية والإدارية
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أو الوكيـل بالعمولـة (لن نسهب في شرح القاعـد الـتي تنطبـق علـى دعـوى المسـؤولية الـتي يرفعهـا المرسـل أو المرسـل إليـه 

دعــاوى المســؤولية الأخــرى، ولكــن هــذه القواعــد لا تنطبــق إلا مــع مراعــاة  علــى الناقــل فشــأا في ذلــك شــأن) للتنقــل

الناقل، ذلك أنه بمقتضى حرفته التجارية يبرم عقودا كثـيرة لنقـل مختلـف البضـائع، فلـو أن المشـرع تـرك عـبء، دعـاوى 

ت التجاريـــة يزيـــل المســـؤولية علـــى عاتقـــه، لأدى ارتبـــاط أعمالـــه وتعطلهـــا، هـــذا بالإضـــافة إلى أن ســـرعة تتـــابع العمليـــا

تقــدير التعــويض كــذلك حــرض المشــرع التجــاري علــى أن يحضــى الناقــل مــن مبالغــة المرســل إليــه في مقــدار التعــويض 

  .الذي يطالب به إذا هلكت البضاعة

لكــن ذلــك يتــدخل المشــرع التجــاري ليعــدل القواعــد العامــة أولا فيمــا يتعلــق بتقــدير التعــويض، ثم فيمــا يتعلــق بتقــادم 

  .2ىهذه الدعو 

  

  

  

  

  : المطلب الأول

  سقوط الدعوى بالتقادم

من قانون الملاحة الجوية على أنه يترتب على اسـتلام الشـيء  81من قانون التجارة وتقابلها المادة  55نصت المادة 

المنقــول ســقوط كــل دعــوى ضــد الناقــل مــن أجــل التلــف و الضــياع الجزئــي إذا لم يبــادر المرســل إليــه أو المرســل أو أي 
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مــل لحســاب أحــدهما في ظــروف ثلاثــة أيــام مــن تــاريخ الاســتلام ودون حســاب أيــام العطــل بتبليــغ الناقــل شــخص يع

  .احتجاجه المسبب بموجب إخبار غير قضائي أو رسالة موصى عليها

مـن قـانون التجـارة الفرنسـي، ويـرى القضـاء الفرنسـي أنـه لتجنـب سـقوط الـدعوى  105وتقابل المـادة المـذكورة المـادة 

  .لمرسل إليه كتابة التحفظ عند تسلمه البضاعةيستطيع ا

ويكون هذا الاحتجاج صحيحا مهما كـان شـكله إذا أثبـت مـن الإشـعار باسـتلام الناقـل، إن الاحتجـاج المـذكور قـد 

  .حصل ضمن المهلة المذكورة أعلاه

ل ثلاثـة أيـام لاسـتلامه قبل تسلمه الشيء المنقـول أو خـلا 54وإذا طلب أحد الأطراف أجزاء الخبرة المقررة في المادة 

في الفقـرة الأولى مــن هـذه المــادة  إيـاه ويكـون طلبــه بمثابـة احتجــاج ولا محـل عندئــذ للقيـام الإجــراءات المنصـوص عليهــا

  :ومن هذه المادة يتبين بأن دعوى المسؤولية تسقط خلال ثلاثة أيام إذا توافرت الشروط الآتية

 .تسليم البضاعة من قبل المرسل إليه

 .ثلاثة أيام على  تسليم البضاعة وليس من تاريخ بدء النقل انقضاء

 .1عدم الاعتراض أو الاحتجاج أو تدوين ملاحظة تتضمن التحفظ من قبل المرسل أو المرسل إليه خلال هذه المدة

ويعــد بمثابــة الاحتجــاج طلــب ) عــير قضــائية(ولا يجــوز أن يكــون الاعــتراض برســالة بريديــة موصــى عليهــا بعلــم الوصــل 

من قانون التجـارة، ويشـترط في نـدب الخبـير أن يكـون خـلال ثلاثـة أيـام مـن تـاريخ تسـليم  54ندب استثناءا للمادة 

البضــاعة أو مـــن تــاريخ إثبـــات حالـــة البضــاعة مـــا لم يكـــن العيــب ظـــاهرا فتســقط الـــدعوى في هـــذه الحالــة مـــا لم يقـــم 

  .ا الحق عن طريق كتابة الملاحظة أو كتابة الاحتجاجبالإجراء اللازم للمطالبة بحقه في التعويض وهو الاحتفاظ ذ

وتسقط دعوى المرسل أو المرسل إليه أية بانتهاء سنة واحدة من تاريخ وصول واسطة النقل أو مـن اليـوم الـذي يجـب 

  .تسليم الشيء المنقول أو من التاريخ الذي كان من المفروض أن تصل فيه واسطة النقل
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تقرر مدة بسنة لتقادم دعـوى المسـؤولية، بسـبب عـدم تسـليم البضـاعة أو  108 المادة وفي قانون التجارة الفرنسي في

ستة أشهر بالنسبة للبضاعة التي لم ترسل أو تأخرت في الوصول بالنسبة للنقل الداخلي وسـنة بالنسـبة للبضـاعة الـتي 

نســـبة للنقـــل الـــدولي، وهـــذا ترســـل أو تـــأخرت في النقـــل الـــداخلي والبضـــاعة الـــتي لم ترســـل أو تـــأخرت في الوصـــول بال

بينمــا يقضــي قــانون التجــارة العراقــي في الفقــرة الأولى مــن المــادة  104نفــس الحكــم في قــانون التجــارة المصــري المــادة 

كـل دعـوى ناشـئة عـن عقـد نقـل الأشـياء أو : "وتـنص 61بما يقضي به قانون التجاري الجزائري وفقا للمـادة  289

قط خلال سنة واحدة، وتسري هذا المهلة المـذكورة في حالـة الضـياع الكلـي ابتـداء عن عقد العمولة لنقل الأشياء تس

مـن اليـوم الـذي كـان يجـب فيـه تسـليم الشـيء المنقـول وفي جميـع الأحـوال الأخـرى مـن تـاريخ تسـليمه للمرسـل إليـه أو 

  .عرضه عليه

لــة إلا مــن يــوم رفــع الــدعوى علــى وتحــدد المهلــة الــتي ترفعــه فيهــا كــل دعــوى رجــوع بثلاثــة أشــهر ولا تســري هــذه المه

  .ولا يوجد مقابل لها في قانون التجارة المغربي" المكفول

 29أمــا اتفاقيــة فارصــوفيا فتقــرر ســقوط الــدعوى بمــرور ســنتين مــن اليــوم الــذي كــان يجــب أن تصــل فيــه الطــائرة المــادة 

  :وذلك في حالتين هما

وط الــدعوى ولــيس مــدة تقــادم، ولــذلك لا تنقطــع لأي حالــة نقــل البضــاعة والأمتعــة والركــاب وهــذه المــدة مــدة ســق

ســـبب مـــن أســـباب الانقطـــاع أمـــا القـــانون البحـــري المصـــري فيقضـــي بســـقوط الـــدعوى بعـــد عـــام واحـــد علـــى وصـــول 

  .السفينة

مـن قـانون التجـارة الـتي اسـتلزمت حصـول تسـليم البضـاعة، وإنمـا بموجـب المـادة  55لا تسقط الدعوى بموجب المادة 

لكن مدة التقادم هذه لا تسري في حالة ضياع البضاعة بسبب السـرقة أو الخيانـة، علـى الـرغم مـن أن المذكورة و  61

  .هذا النص عام يسري على جميع أنواع البضائع
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المـــذكور ويتبـــين أن دعـــوى الرجـــوع الـــتي يقيمهـــا مـــن وقـــت الحكـــم علـــى دفـــع  61ونصـــت الفقـــرة الثانيـــة مـــن المـــادة 

دة بــأي طريقـة مــن طـرق قطــع المـدة بمــا فيهـا الإنــذار والمطالبـة عــن طريـق الاتصــال التعـويض ولكـن يجــوز قطـع هــذه المـ

  .1الهاتفي

  :المطلب الثاني

  تقدير التعويض 

الأصل في التعويض أنه جبر الضرر ووفقا للقواعد العامـة يلتـزم الناقـل إذا أثبـت مسـؤوليته بتعـويض المضـرور عمـا لحـق 

ن الناقــل لم يرتكــب غشــا أو خطــأ جســيما فهــو لا يلتــزم إلا بتعــويض بــه مــن خســارة ومــا فاتــه مــن كســب، وطالمــا أ

الضرر الذي كان يمكن توقعه عـادة وقـت التعاقـد، أمـا إذا وقـع مـن الناقـل غـش أو خطـأ جسـيم فيسـأل عـن تعـويض 

  .2جميع الأضرار المتوقعة الحدوث وقت التعاقد وغير المتوقعة

مــن قـــانون المصــالح الجويـــة إذ  77كمــا هـــو الحــال في المـــادة   يخضــع تقـــدير التعــويض لعـــدة طــرق، منهـــا نــص القـــانون

وحــدة حســابية لكــل غــرام واحــد للبضــائع المشــحونة والــتي يصــرح  250حــددا بوحــدات حســابية للبضــائع تقــدر بـــ 

  .المرسل بقيمتها

كــل أمــا البضــائع والأمتعــة الــتي تكــون تحــت حراســة الأشــخاص المنقــولين فتعــوض بخمســة آلاف وحــدة حســابية عــن  

  .شخص

  .وتقدر حسب يوم الحكم في حلة اختلاف قيمة العملة) أي العملة المحلية(وتقدر هذه الوحدات بالدينار الجزائري 

ويحدد التعويض حسب قيمة البضائع الجارية، إذا كانت البضائع معروفة، أما البضائع المتضررة فـيمكن تعـويض قيمـة 

تحــدد التعويضــات عــن خســارا البضــائع "مــن القــانون البحــري  806الضــرر فقــط ولــيس كــل البضــاعة وتــنص المــادة 
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بالنسبة لقيمتها الجارية، أما التعويض عن الخسائر البحرية فعلى أساس فرق قيمتها الجارية وهي بحالـة جيـدة وقيمتهـا 

  ".بعد الخسارة

اليــوم والمكــان الواجــب فيــه  ويحسـب المبلــغ الإجمــالي بــالرجوع إلى قيمــة البضــائع في يــوم ومكـان التفريــغ طبقــا للعقــد أو

  .تعريفها

وإذا لم توضــع قيمــة البضــائع علـــى أســاس الســعر الجـــاري في الأســواق فــيمكن تحديــدها علـــى أســاس القيمــة العاديـــة 

  .1للبضائع من نفس النوع أو الجودة

 وتقـــدر قيمتهـــا حســـب ثمنهـــا يـــوم الوصـــول والتفريـــغ وحســـب مكـــان التفريـــغ وعلـــى أســـاس تقـــدير الـــنفس النـــوع مـــن

  .البضائع على أنه لا يوجد ما يمنع من الاتفاق حول مبلغ التعويض

لم تحدد بعض القوانين تقدير قيمـة التعـويض في حالـة عـدم معرفـة البضـاعة وإنمـا تركـت ذلـك لـرأي المحكمـة، كمـا هـو 

مــن اتفاقيــة  22ة بينمــا حددتــه الفقــرة الثانيــة مــن المــاد 12الحــال في القــانون الفرنســي وقــانون التجــارة المصــري المــادة 

 2مــن قــانون المصــالح الجويــة كمــا حددتــه اتفاقيــة بروكســل في الفقــرة  77فارصــوفيا بــنفس التحديــد المــذكور في المــادة 

لكل طرد أو وحـدة مـن البضـاعة ويجـوز الاتفـاق علـى إنقاصـها واعتـبرت كـل اتفـاق )بمائة جنيه إسترليني( 9من المادة 

  ).هدة بروكسلمن معا 8الفقرة (مخالف لذلك باطلا 

أنـــه في حالــة تلـــف البضــاعة للمرســـل إليــه الحـــق في الحصــول علـــة ) عــز الـــدين الديناصــوري(هــذا وقـــد أشــار الأســـتاذ 

تعويض يساوي الفرق بين قيمتها تالفة في مكان الوصول وبين قيمتهـا في هـذا المكـان لـو أـا وصـلت سـليمة والعـبرة 

  .2في السوق في زمان ومكان الوصولفي ذلك بالقيمة الحقيقية للبضاعة وهو سعرها 

وفي حالة تأخير وصول البضاعة عن الميعاد المتفق عليه أو الميعـاد المعقـول في حالـة عـدم حصـول الاتفـاق علـى ميعـاد 

  .معين، يقدر التعويض على أساس ما أصاب المضرور من خسارة نتيجة التأخير وما فاته من كسب
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لـــى تقلـــب الأســـعار إذ أنـــه أمـــر يمكـــن توقعـــه وقـــت التعاقـــد مـــا لم يقـــع ويـــدخل في التعـــويض الضـــرر الـــذي يترتـــب ع

  .لأسباب استثنائية غير عادية ولا متوقعة

وفي حالـــة الهـــلاك الكلـــي أو ضـــياع الأشـــياء المنقولـــة، ولم تكـــن قيمتهـــا مقـــدرة في عقـــد النقـــل، فـــإن المحكمـــة تقـــدرها 

وارد في البيانات التي أدلى ا المرسـل في العقـد، والعـبرة مستعينة برأي أهل الخبرة وبأوصافها وحجمها ووزا كما هو 

  .بتقديرها بحسب سعر السوق

وإذا كان الشيء المنقول الذي هلك أو ضاع غير معد للبيع كسيارة يرسـلها مالكهـا مـن البلـد الـذي يشـتريها منـه إلى 

  .مكان إقامته، فإن العبرة في تقدير قيمتها بثمن شرائها

  

  

  

  

   :لمطلب الثالثا

  دعاوى التعويض عن حوادث السكك الحديدية

  :قبل التطرق لدعاوى التعويض لا بد من الوقوف عن بعض المفاهيم الخاصة بالبضائع

  :1البضائع والأشياء: أولا

كلمــة شــيء أو أوســع مــن كلمــة بضــاعة، فالبضــاعة هــي الأشــياء القابلــة للتــداول وتكــون لهــا أثمــان أمــا الأشــياء فقــد 

  .بضائع وقد لا تكون قابلة للتداول، كما لو كانت أثريات أو غيرهاتكون للتداول كال

  الهلاك: ثانيا
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، ولا يستطيع إيضـاح مكـان وجودهـا 2كليا ويقع حين لا يقوم الناقل بتسليم البضاعة للمرسل إليه  1قد يكون الهلاك

تمامـا، كمـا أن السـرقة تعـد في  أو يذكر مكانا لا توجد فيه ويتحقق عادة باحتراق البضاعة كليـا أو غرقهـا أو تحطمهـا

  .حكم الهلاك الطلي وكذلك ضياع البضاعة

كما قـد يكـون الهـلاك جزئيـا إذ سـلمت البضـاعة ينقصـها جـزء منهـا ويثبـت هـذا الهـلاك بمقارنـة البيانـات الـواردة عـن 

  .وصف كمية البضاعة في سند النقد وما سلم منها فعلا للمرسل إليه

  التلف: ثالثا

لبضــاعة ولــيس مجــرد ســوء حالتهــا عنــد وصــولها إلى المرســل إليــه ومــن أمثلتــه الكســر والصــداء الــذي هــو عيــب يلحــق با

  .يكون دون الانتفاع ا

  

  

  التأخير: رابعا

وهـــو وصـــول البضـــاعة المرســـل إليـــه لكـــن بعـــد الموعـــد المتفـــق عليـــه أو في الميعـــاد المعقـــول في حالـــة عـــدم اتفـــاق ميعـــاد 

د محـددة لوصـول وسـيلة نقلـه معلنـا عنهـا مسـبقا كجـداول سـفر القطـارات، السـكك الوصول، وإذا كان للناقل مواعيـ

  .الحديدية ومواعيد مغادرا

ترفع دعاوى المسؤولية من المضرور، سواء كان المرسل أو المرسل إليـه الـذي يقبـل العقـد كتقـادم الـدعوى مـن صـاحب 

  .3)م الإدارية.إ.ق 13المادة (المصلحة في إقامتها 
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عوى توجيــه الــدعوى ضــد المســؤول ومضــمون الضــرر كتلــف البضــاعة أو فقــداا كليــا أو جزئيــا أو تــأخر وتتضـمن الــد

  .لوصولها إضافة على ما فات المتضرر من الكسب

أمــا إذا كــان النــزاع متعلقــا بتكــوين عقــد النقــل وتمثيلــه نتيجــة حــادث طــرأ أثنــاء التنفيــذ، فيجــوز رفــع الــدعوى مــن قبــل 

ع رئـــيس المحكمـــة مـــثلا تعيــين خبـــير واحـــد أو أكثـــر للقيــام بـــالتحقيق ومشـــاهدة الأشـــياء أحــد الأطـــراف لكـــي يســتطي

ت، ولا بــد أن تتضــمن .مــن ق 53المتفــق علــى نقلهــا وكيفيــة تحميلهــا ورســها وطبيعتهــا، وهــذا مــا نصــت عليــه المــادة 

  .الدعوى طلب انتداب خبير بموجب رسالة موصى عليها بإشعار علم الوصول أو بموجب برقية

يجــوز إدخــال جميــع الأطــراف وفي الــدعوى، وكــل شــخص تســتلزمه الــدعوى كالمرســل والمرســل إليــه والنــاقلين والوكيــل و 

وتســـتطيع المحكمـــة أن تـــأمر بإيـــداع البضـــاعة المتنـــازع بشـــأا أو حجزهـــا ثم نقلهـــا علـــى ، بالنقـــل وتـــابعيهم 1بالعمولـــة

والإيداع التي سـبق صـرفه وتـدفع لمـن دفعهـا واسـتلفها مستودع عمومي أو بيعها لتسديد نفقات معينة كنفقات النقل 

مــن أطــراف الأنــواع وغــيرهم، أو أن البضــاعة قابلــة للتلــف أو لانخفــاض الــثمن الوشــيك، أو لأي ســبب تجــد المحكمــة 

  .2أنه من الضروري بيعها

اء سـبعة أيـام علـى كما أنه من حق المرسل إليـه إقامـة الـدعوى علـى الناقـل إذا لم تصـل البضـاعة علـى الـرغم مـن انتهـ

ـــة نقـــل البضـــائع وحـــتى نقـــل الأشـــخاص علـــى الناقـــل الأول  ـــه وترفـــع الـــدعوى في حال اليـــوم الـــذي يجـــب أن تصـــل في

  .والأخير، أو الذي حصل التلف أو التأخير في مرحلة النقل الخاصة به بالتضامن مع بقية الناقلين

ة إمـا أمـام القاضـي المـدني أي أمـام القسـم المـدني وترفع دعاوى التعويض الخاصة بعقـد نقـل البضـائع بسـكك الحديديـ

للمحكمة المختصة التي وقع في دائرة اختصاصـها الحـادث، حيـث تفصـل في الـدعوى وتمـنح المضـرور حقوقـه المناسـبة 

أي الخاصــة بعقــد نقــل البضــائع لســكك (للأضــرار اللاحقــة بــه، وطبقــا للقواعــد العامــة والخاصــة الــتي جــاء ــا المشــرع 

، وإما ترفع أمـام القاضـي التجـاري إذا كانـت متعلقـة بالتجـارة أو بضـائع لتـاجر وفي الغالـب فإـا ترفـع أمـام )الحديدية
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القاضـــي المـــدني وذلـــك للخاصـــية الـــتي يتميـــز ـــا عقـــد نقـــل البضـــائع الـــذي يتطلـــب الســـرعة في الإجـــراءات والحكـــم 

  .متضررينبالتعويضات وذلك من أجل تفادي الأضرار والخسائر التي قد تحدث لل

ج على أساس ثبـوت الخطـأ في جانـب الناقـل، كمـا أـا .م.ق 124كما يمكن أن ترفع الدعوى المدنية طبقا للمادة 

ج علـى أسـاس حراسـة الأشـياء باعتبـار أن القطـار مـن الأشـياء الخطـيرة الـتي تسـتلزم .م.ق138/1ترفع طبقـا للمـادة 

  ).وهذا ما سيأتي لاحقا(حراسة وعناية خاصة 

  : الرابعالمطلب 

  دعوى التعويض على أساس حراسة الأشياء

كـل مـن تـولى حراسـة شـيء وكانـت لـه عليـه سـلطة اسـتعمال وتسـيير ورقابـة : "ج على أنـه.م.ق138/1تنص المادة 

يعتــبر مســؤولا عــن الضــرر الــذي يحدثــه ذلــك الشــيء وبعــض مــن مســؤولية الحــارس لشــيء إذا أثبــت أن ذلــك الضــرر 

  ".ثل عمل الضحية، أو عمل الغير أو حالة طارئة أو قوة قاهرةحدث بسبب لم يكن يتوقعه م

م وما يقابلها من التقنينات الأجنبية يعتبر انعكاس لحاجـات عصـر الآلـة والقـوى المحركـة، لأن .ق 138وحكم المادة 

  .شيوع استعمال هذه الأشياء قد أدى إلى كثرة الضحايا

ؤولية مسـتقلة تمامـا عـن المسـؤولية عـن الأفعـال الشخصـية، فهـي لا والمسؤولية من الأشياء غير الحية صـارت اليـوم مسـ

، فالتعـادل بـين الحـارس والمضـرور يواجهـان قـدرا واضـحا مـن 1تقوم على فكرة الخطأ بل بمجرد إحـداث أي في الضـرر

يس حيــث شــرط الخارجيــة بالنســبة للشــخص لا يجــد تفســيرا إلا في اتجــاه التشــريعات ومنهــا المشــرع الجزائــري إلى تكــر 

  .2المسؤولية الموضوعية

  : الفرع الأول

  طرق تقدير التعويض
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إذا لم يكــن التعــويض مقــدرا في العقــد أو القــانون، فالقاضــي هــو الــذي يقــدره ويشــمل "ج .م.ق 182طبقــا للمــادة 

التعــويض مــا لحــق الــدائن مــن خســارة فاتــه مــن كســب، بشــرط أن يكــون هــذا نتيجــة طبيعيــة كعــدم الوفــاء بــالالتزام أو 

أخير في الوفـاء بـه، ويعتـبر الضـرر نتيجـة طبيعيـة إذا لم يكـن باسـتطاعة الـدائن أن يتوخـاه ببـذل جهـد معقـول، غــير التـ

أنه إذا كان الالتزام مصدره العقد فلا يلتـزم المـدين الـذي لم يرتكـب غشـا أو خطـأ جسـيما إلا بتعـويض الضـرر الـذي  

  ".كان يتوقعه عادة وقت التعاقد

  :المدنية إلى نوعينولذلك تقسم المسؤولية 

  المسؤولية العقدية: أولا

العقــد شـريعة المتعاقـدين ولا يجــوز نقضـه ولا تعديلــه، إلا باتفـاق الطــرفين أو : "ج.م.ق 106علـى أنـه جــاء في المـادة 

، فالمســؤولية العقديـة هــي الـتي تترتــب علــى الإخـلال بــالتزام مترتـب عــن عقـد صــحيح أي أنــه "لأسـباب يقــرره القـانون

  :قيامه الشروط الآتيةيشترط ل

  .أن يرتبط المدين والمدين بعقد صحيح

 .أن يخل المدين بالالتزام الناشئ مباشرة عن هذا العقد

 .وأن يترتب على هذا الإخلال ضررا للدائن أو لخلفه العام

  .أن تقوم علاقة سببية بين الإخلال بالتزام وبين الضرر

  المسؤولية التقصيرية:ثانيا 

القــانون علــى الإخــلال بــالتزام قــانوني مقتضــى أن لا يضــر الإنســان غــيره بخطــأ أو تقصــيرا منــه، وهــي  فهــي الــتي يرتبهــا

  :تقوم على أركان ثلاث

  .خطأ من المسؤول-أ

  .ضرر يصيب -ب



260 

 

  .علاقة سببية بينهما -ج

  الاختلاف بين المسؤوليتين من حيث مدى التعويض: ثالثا

ت ويقولـون أنـه يشـمل الضـرر المتوقـع والغـير متوقـع، ويـرى .يض في م يفرق أنصاف ازدواج المسؤولية بين مـدى التعـو 

البعض منهم أنه يشمل الضرر المباشر والغير مباشر بينما في المسـؤولية العقديـة لا يشـمل إلا الضـرر المتوقـع والمباشـر، 

ما مـــا يقـــع في ويـــرد أنصـــار وحـــدة المســـؤولية لأن ذلـــك يرجـــع إلى أن المتعاقـــدين عنـــدما تعاقـــدا قـــد ادخـــل في حســـبا

ت لم يكـــن المســـؤول والمضـــرور يعرفـــان بعضـــهما قبـــل حـــدوث .التعـــويض عنـــد التـــأخير أو عـــدم التنفيـــذ، بينمـــا في م 

  .الضرر حتى يتوقعا مدى التعويض

، المتعلـق بإلزاميـة التـأمين عـن السـيارات ونظـام التعـويض عـن الضـرار 1)74/15(مـن الأمـر  03ولقد جاء في المادة 

التــأمين الــواردة في هــذا الأمــر لا تطبــق علــى النقــل بالســكك الحديديــة وعنــد إخضــاع نظــام التعــويض عــن بــأن إلزاميــة 

هــذه الحــوادث لهــذا الأمــر محســوما عندئــذ قانونــا فمــا هــي طــرق التعــويض وعناصــره المحــددة مــن طــرف المحــاكم لجــبر 

  الأضرار الناجمة عن حوادث السكك؟

بعـــض الأحكـــام والقـــرارات أن هنـــاك أحكامـــا تســـتند في تقريـــر  يستشـــف مـــن خـــلال العمـــل القضـــائي ومـــن تصـــفح

التعــويض إلى القواعــد العامــة مســتعينة في ذلــك بمــا ورد في القــانون المــدني المشــار إليــه أعــلاه مراعــاة لظــروف المضــرور 

  .وحالته الصحية والاجتماعية والمهنية وغيرها

لكافة الأضرار اللاحقة بالمضرور ماديـة أو معنويـة، وبمـا يتوصل القاضي في تحديد مبلغ التعويض بصفة جزافية تغطية 

أن الشركة الوطنية للنقل بالسكك الحديدية غير مؤمنة عن الحوادث تدفع التعويضات عـن ميزانيتهـا الخاصـة، وبمـا أن 

  :البضائع لها حالة خاصة إذ تطرق المشرع على كل حالة على حدى في المواد التالية

  .غ التعويض من البضاعة في حالة فقدااتنص على مبل :31المادة 
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عنــدما يترتــب علــى ســكة الحديــد دفــع التعــويض عــن فقــدان البضــاعة كليــا أو جزئيــا لمقتضــى أحكــام هــذه : 01ف

  :الاتفاقية

  .على أساس سعر البورصة

 .على أساس سعر السوق

عناصــر هــذا الحســاب علــى نفــس وفي حالــة عــدم وجــود لحــد الســعرين المــذكورين فعلــى أســاس القيمــة المألوفــة وتطبيــق 

  .النوع والجودة من البضائع في المكان والزمان الذي قبلت فيهما البضاعة للنقل

فرنكا للكغ من الوزن الإجمالي الناقص مع مراعـاة الحـدود المنصـوص عليهـا  50بيد أن التعويض لا يمكن أن يتجاوز 

  .35في المادة 

المدفوعـة مـن نقـل البضـاعة المفقـودة بـدون  ىوم الجمـارك والمبـالغ الأخـر وترد الزيادة على ذلك أجرة النقل وكذلك رسـ

  .تعويضات أخرى

إذا كانـــت العناصـــر المتخــذة أســـاس الحســـاب التعويضـــي غــير معـــبر عنهـــا في عمليــة الدولـــة الواقـــع فيهـــا ": 02الفقــرة 

  ."طلب الدفع، فيجري التحويل على أساس السعر المعمول به في يوم مكان دفع التعويض

  .تنص على القيود الحاصلة بالمسؤولية في حالة نقصان البضاعة أثناء الطريق :32المادة 

فيما يخص البضائع التي يصيبها بصفة عامة وبالنظر لطبيعتها، نقصان عـاد مـن جـراء النقـل فقـط، فـلا تلـزم : 01ف

عــين علــى الوجــه الــوارد بعــده ســكة الحديــد إلا بــإجراء مــن نقصــان الحاصــل أثنــاء الطريــق والزائــد عــن حــد الســماح الم

  .مهما كانت المسافة المقطوعة

  :من وزن البضاعة السائلة أو المسلمة للنقل بحالة رطبة وكذلك عن البضائع التالية:  %2أ

  .عرق السوس

 .خشب البضاعة المهروس أو المسحوق
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  .عن جميع البضائع الأخرى اليابسة والقابلة للنقصان أثناء الطريق: %1ب

إذا ثبــت مــن الظــروف أن المســالة مــن  01كــن التمســك بالمســؤولية المقيــدة المنصــوص عليهــا في الفقــرة لا يم: 02ف

  .الأسباب المبررة للسماح

في حالــة نقــل عــدة طــرود بموجــب نقــل تــذكرة واحــدة بحســب النقصــان أثنــاء الطريــق بالنســبة لكــل طــرد، إذا  : 03ف

  . ة، وإذا كان تمكن معرفة وزنه بطريقة أخرىكان وزنه في الإرسال مذكورا على حدة في تلك التذكر 

في حالـــة الفقـــدان الكامـــل للبضـــاعة فـــلا يحســـب أي تخفـــيض نـــاجم عـــن النقصـــان أثنـــاء الطريـــق مـــن أجـــل : 04ف

  .حساب التعويض

  .21، 27إن أحكام المادة لا تدخل بأحكام المادتين : 05ف

  :مبلغ التعويض عن البضاعة في حالة تلفه :33المادة 

ى ســكة الحديـــد أن تــدفع حالـــة التلـــف مــا عـــدا تعــويض آخـــر، مبلـــغ نقــص الـــثمن الــذي أصـــاب البضـــاعة يتعــين علـــ

وتحســب هـــذه القيمــة عـــن طريــق تطبيـــق النســبة المئويـــة للـــنقص في مكــان الوصـــول علــى قيمـــة البضــاعة المحـــددة وفقـــا 

  .31م01طع الأخير من فص عليها في المق، كما تعدا زيادة على ذلك وبنفس النسبة النفقات المنصو 31للمادة 

  :بيد أنه لا يمكن أن تتجاوز مقدار التعويض

  .إذا لحق النقص الناجم عن التلف تمام البضاعة المرسلة، مقدار ما يبلغ في حالة الفقدان الكامل -أ

إذا لحــق الــنقص النــاجم عــن التلــف جــزءا فقــط مــن البضــاعة المرســلة، مقــدار مــا يبلــغ التعــويض في حالــة فقــدان  -ب

 .زء الناقصالج

  .التي تنص على مبلغ التعويض عن تجاوز مهلة التسليم :34المادة 

سـاعة ولم يثبــت صـاحب الحـق حصـول الضــرر لـه جـزاء ذلــك  48إذا تجـاوزت مهلـة التسـليم مــدة تزيـد عـن : 01ف

  .فرنك على كل إرسالية 50وجب على سكة الحديد أن تعيد له عشر أجرة النقل دون أن تتجاوز ذلك 
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ا قدم الإثبات بحصول ضرر له من جراء تجاوز مهلة التسليم فيؤدون له عـن هـذا الضـرر تعـويض لا يمكـن إذ: 02ف

  .أن تتجاوز ضعف أجراء النقل

مع التعويضات الواجبة الأداء عـن فقـدان البضـاعة  2، 1لا تجمع التعويضات المنصوص عليها في الفقرتين : 03ف

  .بكاملها

لتعويضــات بالنســبة للجــزاء غــير المفقــود مــن إرســالية إذا اقتضــى الأمــر إنمــا تجمــع في وفي حالــة الفقــدان الجزئــي تــدفع ا

  .33حالة التلف إذا كان لها محل مع التعويض المنصوص عليه في المادة 

لا يمكــن أن يــؤدي إلى دفــع تعــويض كامــل  33و 31وعلــى كــل فــإن جميــع التعويضــات المنصــوص عليهــا في المــادتين 

  .الأداء في حالة فقدان البضاعة بكاملهايفوق التعويض الواجب 

  .تحديد التعويض بموجب تعريفات معينة :35المادة

عنـــدما تمـــنح ســـكة الحديـــد شـــروطا خاصـــة للنقـــال تتضـــمن تخفيضـــات أجـــراء النقـــل المســـحوبة علـــى أســـاس الشـــروط 

التسـليم أو الفقــدان العاديـة فإنـه يجـوز جعـل حــدود للتعـويض الواجـب الأداء إلى صـاحب الحـق في حالــة تجـاوز مهلـة 

  .أو التلف بشرط أن يذكر مثل هذا التحديد في التعريفة

  .مبلغ التعويض في حالة التصريح بالفائدة عن التسليم :36المادة

 31،33، 32إذا صــرح بالفائــدة عــن التســليم فــيمكن أن يطالــب زيــادة عــن التعويضــات المنصــوص عليهــا في المــواد 

  .ن الضرر الإضافي المثبت وذلك في حدود مبلغ الفائدة المصرح اإذا اقتضى المر بالتعويض ع  34،

مبلــغ التعــويض في حالــة الغــش أو الخطــأ الجســيم المنســوب لســكة الحديــد في جميــع الأحــوال الــتي يعــزى  :37المــادة 

ســيم  فيهـا لسـكة الحديــد تجـاوزا مهلـة التســليم والفقـدان الكامــل الجزئـي للبضـاعة أو تلفهــا مـن جـراء غــش أو خطـأ ج

كمنســوب إليــه لصــاحب الحــق عــن الضــرر الــذي يثبــتهن وفي حالــة الخطــأ الجســيم فــإن المســؤولية تحــدد دومــا بضــعف 

  .36، 35، 34، 31، 33الحد الأقصى المنصوص عليه في المواد 
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  : الفرع الثاني

  المستحقون للتعويض

نـاب عنــه وليــه الشــرعي أمــا إذا  المضـرور هــو صــاحب الحــق في التعـويض مــادام أهــلا لرفــع الـدعوي فــإن لم يكــن ذلــك

مــــات المضــــرور علــــى اثــــر حــــادث الــــذي إصــــابة فينتقــــل الحــــق في رفــــع الــــدعوى إلى ذوي الحقــــوق وقــــد حــــدد الأمــــر 

الأشــــخاص المســــتحقون للتعــــويض كالوالــــدين الــــذين في كفالتــــه و الزوجــــة  30/01/1974، المــــؤرخ في 74/151

  .والأولاد القصر ويستثنى الإخوة والأخوات

عليــه فــإن بعــض الأحكــام القضــائية الــتي تلجــأ إلى تطبيــق الأمــر الســابق علــى حــوادث الســكك الحديديــة فإــا  وبنــاءا

الـــتي تطبـــق القواعـــد العامـــة في  ىتحصـــر المســـتحقون للتعـــويض في الأشـــخاص المـــذكورين ســـابقا أمـــا الأحكـــام الأخـــر 

لماديــة والمعنويــة اللاحقــة ــم أمــا إذا كــان التعــويض فإــا تفيــد الإخــوة والأخــوات بــالتعويض المناســب عــن الأضــرار ا

المضــرور شخصــا اعتباريــا فــالأخير هــو كيــان تصــوري مجــرد تلحــق بــه الآثــار القانونيــة الــتي تلحــق بالشــخص الطبيعــي 

م هـــو كـــائن حـــي يتكـــون مـــن مجموعـــة مـــن .تحقيقـــا للوحـــدة الـــتي يمثلهـــا لغـــرض معـــين ضـــمانا للاســـتمرار علـــى أن ش

عليها قانون الشخصـية المعنويـة ومـن خـلال التعريـف السـابق يمكننـا القـول أن الشـخص  الأشخاص أو الأموال يطلق

المعنــوي يكــون مســتفيدا مــن التعــويض ذلــك بواســطة ممثلــه القــانوني ومــا يوصــف مــن التعــويض يــدخل في ذمتــه المثاليــة 

ئم الأمـوال وبالتـالي فــإن وفي معظـم الجـرائم الـتي يكـون فيهــا الشـخص المعنـوي مضـرورا مــن الجريمـة الـتي تكـون مــن جـرا

الشــخص الاعتبــاري يمكــن أن يكــون مضــرورا منهــا بطريقــة مباشــرة أو غــير مباشــرة مثلــه مثــل الشــخص الطبيعــي علــى 

  .حد سواء

  : الفرع الثالث

  تقادم دعاوى التعويض
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  " سنة من يوم وقوع الفعل الضار 15سقط دعوى التعويض بانقضاء : "ج على ما يلي.م.ق 133تنص المادة 

  :الدعوى المدنية: أولا

أن تكون الدعوى المدنية غير ناشئة عن جريمة جنائية، وهـي ترفـع في هـذا الفـرض أمـام المحكمـة المدنيـة وحـدها، وفي  

هـذا الفــرض يختلــف القــانون المـدني الجزائــري عــن القــوانين العربيـة الأخــرى، فــالأول يجعــل مـدة التقــادم الــدعوى المدنيــة 

لضـار، سـواء علـة المضـرور بمحدثـه أو لم يعلـم، أمـا القـوانين العربيـة فتميـز بـين مـا إذا كـان سنة من وقـوع الفعـل ا 15

ســنوات مـن يــوم هـذا العلــم، وبــين مـا إذا لم يكــن قـد علــم بالضــرر ولا  3المضـرور علــم بمحدثـه، فتكــون مـدة التقــادم 

تتـوفر العلـم بالضـرر وبمحدثـه معـا،  سنة من يوم وقـوع الفعـل غـير المشـروع، وتلـزم أن 15بمحدثه فتكون مدة التقادم 

ولا يكفي العلم لأحد الاثنين دون الأخر، فلو فرض أن المضرور أصيب بالضرر بواسـطة سـيارة صـدمته وفـر سـائقها 

سـنوات لا تبـدأ إلا  3سـنوات مـن علمـه بالضـرر، فـإن مـدة  7فلم يستطيع معرفته، ثم اهتدى إلى معرفته بعد مضـي 

  .1سنوات 10ون مدة التقادم عندئذ من يوم معرفته السائق وتك

غــير أنــه تتقــادم الــدعوى الناشــئة عــن عقــد النقــل بالســكك الحديديــة بمــرور ســنة واحــدة، غــير أنــه يكــون التقــادم بعــد 

  :مرور سنتين في الأحوال التالية

  .عن دعوى تسديد ما استوفاه سكة الحديد من حساب المرسل إليه

 .كة الحديدعن دعوى رفع باقي البيع المتمسك من س

 .عن دعوى مستندة على ضرر ناجم عن غش

 .عن دعوى مستندة على حالة تدليس

والخاصة بالدعوى المستندة علـى أحـد عقـود النقـل السـابقة لإعـادة  20في حالة المنصوص عليها في الفقرة من المادة 

  .الإرسال
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  سريان التقادم: ثانيا

  .أو التلف أو تجاوز مهلة التسليمأما بالنسبة لدعاوى التعويض عن الفقدان الجزئي 

 .بالنسبة لدعاوى التعويض عن فقدان الكامل من اليوم التالي لانقضاء مهلة التسليم

بالنسبة لدعاوى دفع أجرة النقل أو استرجاعها وكذلك النفقات التعبئة وغيرها مـن النفقـات لأول الرسـوم الإضـافية، 

تعريفــة بشــكل مخــالف للقــانون، أمــا بالنســبة للبضــاعة مــن يــوم قبــول أو بالنســبة لــدعاوى التصــحيح في حالــة تطبيــق ال

الدفع، في حالة الدفع من يوم قبول البضاعة للنقل، في حالة عدم الدفع وذلك إذا كـان الـدفع مترتبـا علـى المرسـل أو 

 .من يوم سحب المرسل إليه تذكرة النقل، إذا كان الدفع مترتبا عليه

ص بموجـــب مـــذكرة الـــتخلص مـــن اليـــوم الـــذي تســـلم فيـــه ســـكة الحديـــد للمرســـل علـــى وإذا تعلـــق الأمـــر بمبـــالغ الـــتخل

، وفي حالـــة عـــدم وقـــوع هـــذا التســـليم، تســـري المهلـــة 17ادة المـــمـــن  7الفقـــرةحســـاب النفقـــات المنصـــوص عليهـــا في 

 .الذي يلي انقضاء مهمة التسليم 30بالنسبة لديون سكة الحديد، من اليوم 

يطلــب دفـع مبلــغ ثم دفعــه مــن قبــل المرسـل إليــه في مكــان ومحــل المرســل أو بــالعكس  بالنسـبة لــدعاوى ســكة الحديــد* 

  .تلتزم سكة الحديد بمقتضى ذلك يرده إلى صاحب الحق من تقدم طلب الاستيراد

الـــذي يلـــي انقضـــاء مهلـــة  30مـــن ليـــوم  19بالنســـبة لـــدعاوى المتعلقـــة بالتســـديدات النصـــوص عليهـــا في المـــادة * 

  .التسليم

لدعاوى دفع الرسم الإضـافي المطلـوب مـن الجمـارك أو مـن السـلطات الإداريـة الأخـرى مـن يـوم الجمـرك أو بالنسبة * 

  .تلك السلطات

وفي جميع الأحوال الأخرى من يوم جـواز ممارسـة الحـق في رفـع الـدعوى، ولا يحسـب بتاتـا ضـمن المهلـة، اليـوم لبـدء * 

  .التقادم

  القيود الواردة على سريان التقادم: ثالثا
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وذلـك لغايـة اليـوم الـذي تـرفض فيـه  41يوقف التقادم في حالة المطالبة الإدارية الموجهة لسـكة الحديـد طبقـا للمـادة  

سكة الحديد تلك المطالبة كتابة أو تـرد فيـه سـكة الحديـد تلـك المطالبـة كتابـة أو رد فيـه الوثـائق المرفقـة بالمطالبـة، فـإذا 

لتقادم إلا للجزء الباقي تحت النزاع، أما إثبـات اسـتلام المطالبـة أو الجـواب أو قبل جزء من المطالبة، فلا يعود سريان ا

  .رد الوثائق فيقع على عاتق من يتمسك به

ولا يجــوز تحريــك الــدعوى المتقادمــة، حــتى ولــو كــان ة بــنفس الموضــوع، لا توقــف التقــادم وإن المطالبــات التاليــة المتعلقــ

ام المتقدمــة يبــث في وقــف التقــادم وانقطاعــه، وفقــا لقــوانين وأنظمــة بشــكل طلــب مقابــل أو دفــع مــع مراعــاة الأحكــ

  .الدولة التي ترفع الدعوى فيها

  : الفرع الرابع

  تقدير التعويض

مـن القـانون  848إن تقدير التعويض عن الأضرار الجسيمة والوفاة، لم تحـدده القـوانين الجزائريـة عـدا مـا ذكرتـه المـادة 

 حالـــة وفـــاة أو الإصـــابة الجســـمانية لأحـــد المســـافرين أو في حالـــة ضـــياع الأمتعـــة أو تكـــون مســـؤولية الناقـــل في"الـــبري 

الخسائر التي تلحق بالأمتعة المحدودة بالمبالغ المحسوبة حسب المبادئ المعـدة لهـذا الشـأن باتفاقيـات دوليـة والـتي تكـون 

 ".الجزائر طرفا فيها

يــة الدوليــة بالنســبة للنقــل الــدولي، أمــا بالنقــل الــداخل وعلــى هــذا يجــب تقــدير التعــويض وفــق مــا نصــت عليــه الاتفاق

فيحــدد التعــويض مــن قبــل القضــاء وقــد يســتعين القضــاء بخــبرة الخــبراء أو الأطبــاء، وخصوصــا في تقــدير نســبة العجــز، 

ويأخـــذ القضـــاء بنظـــر الاعتبـــار للظـــروف الاقتصـــادية والاجتماعيـــة وظـــروف الحـــادث أو المركـــز المـــالي، للمســـؤول عـــن 

 :ويقدر التعويض في المسؤولية المحدودة بالنسبة للأضرار الجسمانية 1الضرر

  .فرنك ذهبي 3100لا تتعدى الأضرار 
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  : الفرع الخامس

  سقوط الدعوى بالتقادم

إن دعــوى المســؤولية نقــل الأشــخاص تســقط لعــدة أســباب ومــن أهمهــا عــدم تقــديم الــدعوى خــلال المــدة القانونيــة  -

 .لإقامتها

إن مـدة تقـادم الـدعوة الناشـئة عــن  99/17مـن القـانون رقـم  272المصـري قـد حـدد في المـادة  فبالنسـبة للمشـرع -

النقـل الركــاب وتــاريخ بـدايتها في كــل حالــة ولم يجـز للناقــل أو التابعيــة التمسـك بالــدفع بالتقــادم في حالـة صــدور غــش 

 :أو خطأ جسيم صدر منه أو من تابعيه، وقد جرى النص هذه المادة كما يلي

ادم بمضـي سـنتين كـل دعـوى تنشـأ عـن عقـد النقـل يكـون موضـوعها مطالبـة الناقـل بـالتعويض عـن الوفـاة وإصـابته تتق

 .بأضرار بدنية وتسير هذه المدة في حالة الوفاة من التاريخ وقوعها في حالة الإصابة البدنية من تاريخ وقوع الحادث

اص، وتســري هــذه المــدة مــن الميعــاد الــذي كــان وتتقــادم بمضــي ســنة كــل دعــوى أخــرى تنشــأ عــن عقــد للنقــل الأشــخ

 .يستغرقه الناقل العادي في النقل لو وجد في الظروف نفسها

 .لا يجوز أن يتمسك بالتقادم المنصوص عليه في هذه المادة من صدر منه أو من تابعه غش أو خطأ جسيم

ة إصــابته بأضــرار بدنيــة أو في حالــة ويتضــح مــن ســياقة المــادة أن مــدة التقــادم ســنتين أي أنــه علــى الراكــب في حالــ -

 .وفاته أثناء تنفيذه لعقد النقل أصيب أو توفي

نتيجة خطأ الناقل أن يرفع دعوة تعويض ضد الناقل في خلال سنتين وبعد مضي هذه المدة، فإنـه يجـوز للناقـل أن  -

دث الوفـاة وفي حالـة الإصـابة يتمسك بانقضاء الدعوى بالتقادم وتبدأ مدة سنتين في حالة الوفاة من تاريخ وقوع حا

 .البدنية فتكون من تاريخ وقوع الحادث وكما انه تتقادم بمضي سنة أي دعوى أخرى تنشأ عن نقل الأشخاص
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وتبــدأ المــدة مــن الميعــاد المعــين للوصــول، هــذا ولا يجــوز أن يتمســك بالتقــادم إذا صــدر غــش أو خطــأ جســيم مــن  -

 .1الناقل أو تابعيه

إن مـــدة كـــل دعـــوة ناشـــئة عـــن عقـــد نقـــل "مـــن القـــانون التجـــاري  74ري وقـــد تنـــاول في المـــادة أمـــا المشـــرع الجزائـــ -

الأشخاص أو عقد العمولة لنقل الأشـخاص يشـملها التقـادم بالمضـي ثلاثـة أعـوام مـن تـاريخ الحـادث، الـذي تولـدت 

بتـــاريخ رفـــع الـــدعوة علـــى عنــه وتحـــدد المـــدة الـــتي ترفـــع خلالهــا دعـــوى الرجـــوع بثلاثـــة أشـــهر ولا تســـري هــذه المـــدة إلا 

 ".المكفول

بمعــنى أن الــدعوى المســؤولية للناشــئة عــن عقــد نقــل الأشــخاص تســقط بمضــي ثــلاث ســنوات مــن تــاريخ الحــادث  -

الذي تولد عنه الضرر وهي طريق من طرق دفع المسؤولية للناقل وإعفاءه مـن المسـؤولية، أمـا كيفيـة اسـتبعاد المسـؤولية 

  )الفصل الثاني(ديدية فندرسه في بالنسبة للناقل بالسكة الح
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  : الفصل الثاني

  حالات إعفاء الناقل بالسكك الحديدية من المسؤولية

بـين  15/09/1830حيـث تم تدشـين أول خـط في  1830يرجع تاريخ إنشاء النقل بالسكك الحديديـة إلى عـام 

في هــذه الفــترة مســخرة لنقــل الفحــم ونــادر مــا   في بريطانيــا كانــت القــاطرات) مانشســتر(و) Liverpool(ليفربــول 

بــين بــاريس  26/08/1837كانــت تنقــل الأشــخاص وأن أول قطــار لنقــل المســافرين تم تدشــينه في فرنســا بتــاريخ 

  .وسان جرمان

للنقـل بالسـكك الحديديـة للـربط ) réseau(الذي قام نظـام شـبكة  11/06/1842وفي فرنسا صدر القانون في 

لاتجاهــات ثم ســرعان مــا تطــورت هــذه الشــبكة وأصــبحت تغطــي كــل المنــاطق الحدوديــة لفرنســا، بــين بــاريس ومخــالف ا

وبعــد أن شــاع صــدى التطــور لــدى البلــدان اــاورة انتشــر النقــل بالســكك الحديديــة في العديــد مــن البلــدان الأوروبيــة 

خاصـة بنقـل الأشـخاص، وأخـرى  حتى أصبح دوليا، ونتيجة لهذا التطور على المستوى العالمي أبرمت اتفاقيات دولية

ــــــــــة مــــــــــن  ــــــــــاريخ 01/10/1928بنقــــــــــل البضــــــــــائع بداي ــــــــــة في فرنســــــــــا بت ، وتم شــــــــــركة النقــــــــــل بالســــــــــكك الحديدي

31/08/1937.  



271 

 

بتدشـين أول خـط بـين الجزائـر العاصـمة والبليـدة ثم  1860أما شبكة السكك الحديدية في الجزائر نشأت بداية مـن 

هـــذه الخطـــوط أســـند تســـييرها  1870بـــين ســـكيكدة وقســـنطينة في و  1868الخـــط الـــرابط بـــين وهـــران وســـيق ســـنة 

  .لشركة السكك الحديدية الجزائرية هذه الخطوط الثلاثة أسند تسييرها إلى شركة السكك الحديدية الجزائرية

بــين الجزائــر ووهــران وهــو اكــبر خــط لكــن في الوقــت  كلــم يــربط  320توســع نشــاط الشــركة بإنجــاز  1871وفي عــام 

ــــراهن قــــد تطــــ ــــوم ال ــــر النقــــل في ي ــــى الصــــعيد الرسمــــي تــــدخل وزي ــــة تطــــورا كبــــيرا فعل ور قطــــاع النقــــل بالســــكة الحديدي

كلـم سـكة   3800بأن هناك تطور كبيرا في السكة الحديدية توجـد أكـبر مـن أمام البرلمان وصرح  30/12/2010

  6000ن فطول السـكة تكـون أكثـر مـ) 2014-2010(كلم في إطار المخطط   1300شغالة وتوجد أكثر من 

مرات أكثر ممـا هـو موجـود في الشـرق فالدولـة  08مرات أكثر مما هو موجود في الغرب ويمثل  05كلم جديدة يمثل 

مـن نفـس القـانون أي  15ونصت المادة ، 1المراقبة والتطهير والتمويل تحت عقوبات إدارية وجزائية التزامتكون عليها 

ونصـت المــادة " ل محــل عقـد طبقــا للتشـريع الجــاري بـه العمــليجــب أن تكـون عمليــات النقـ) "13-01(القـانون رقـم 

  :يشتمل النقل البري في مفهوم هذا القانون) 13-01(من القانون  14

 .النقل بالسكك الحديدية -

 .نقل الأشخاص عبر الطرقات -

 .نقل البضائع عبر الطرقات -

نقـل الـبري ويـتم وفقـا لعقـد هـو عقـد ويتحدد من خلال النصـين أن النقـل بالسـكك الحديديـة يعتـبر نوعـا مـن أنـواع ال

النقـل بالسـكك الحديديـة، ولمـا كـان الأمـر كـذلك فـإن النقـل بالسـكك الحديديـة لا يخلـو مـن وقـوع الحـوادث وترتيــب 

أضــرار تقــوم بشــأا المســؤولية المدنيــة غــير أنــه أمــام كثــرة الحــوادث الناجمــة عــن النقــل بالســكك الحديديــة نتســاءل عــن 

ترتبة هل هي عقدية مادمنا نتكلم عن عقد نقل أم أا تكـون تقصـيرية؟ لـذلك كـان مـن الضـروري طبيعة المسؤولية الم

                                                 

�/م  - 1 �$�
 .30/12/2010{�#"ة ا
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للإجابة على هذا التساؤل الانطلاق من أصل المشكلة وهو عقد النقل بالسكك الحديدية ودراسـته كعقـد نقـل بـري 

ترتبــة عــن النقــل بالســكك الحديديــة لـه خصوصــياته الــتي علــى أساســها يمكننــا لاحقــا تحديــد طبيعــة المســؤولية المدنيــة الم

يقصد بمفهوم هـذا القـانون النقـل الـبري كـل نشـاط يقـوم ) "13-01(نصت الفقرة الأولى من المادة الثانية في قانون 

مـــن خلالــــه شــــخص طبيعــــي أو اعتبـــاري بنقــــل أشــــخاص أو بضــــائع مــــن مكـــان إلى آخــــر عــــن الطريــــق أو الســــكك 

  ".الحديدية على متن مركبة ملائمة

نــا القــول وفقــا للــنص أن النقــل بالســكك الحديديــة نشــاط تقــوم بــه مــن خلالــه الشــركة الوطنيــة للنقــل بالســكك يمكن

الحديدية بنقل أشخاص أو بضـائع مـن مكـان إلى آخـر عـبر السـكك الحديديـة علـى مـتن القطـار، ولأن عمليـة النقـل 

لعقــد كغــيره مــن العقــود مــن تراضــى ومحــل الســابق الإشــارة إليهــا إلا بعقــد فــلا بــد لهــذا ا 15لا تكــون حســب المــادة 

سبب والواضح أن محل العقد قد يكون نقل الأشخاص أو نقل البضائع وبالتالي تكـون أمـام نوعـان مـن العقـود عقـد 

نقل الأشخاص بالسكك الحديدية وعقد نقل البضـائع بالسـكك الحديديـة وإن كنـا مـع ذلـك نتنـاول عـن أهميـة هـذه 

الســـابقة حـــدد النقـــل عـــبر الطرقـــات في فقـــرتين الأول لنقـــل  14شـــرع الجزائـــري في المـــادة التفرقـــة خاصـــة وأننـــا نجـــد الم

أشـــخاص، وإن كـــان العقـــدين لا يختلفـــان في حيـــث اشـــتراط مشـــروعية ســـبب العقـــد فـــإن بالنســـبة لأطـــراف العلاقـــة 

هـذه التفرقـة في الحـالات  التعاقدية ومحلها ومـن ثمـة الالتزامـات المترتبـة عنهـا فهـي تختلـف بـين العقـدين مـا يـدعونا تبـني

التي تستدعي ذلك مع قصر الحديث على نقل الأشخاص بالسكك الحديديـة نظـرا لخصوصـية الـتي يتميـز ـا خلافـا 

  .لطرق النقل الأخرى ومن جهة حلافا لنقل البضائع بالسكك الحديدية الذي نتطرق إليه لاحقا

 1924نقل الأشخاص والأمتعة في مدينـة بـرن السويسـرية عـام وعلى المستوى الدولي تم أول مرة إبرام اتفاقية دولية ل

مســؤولية شــركة الســكك الحديديــة عــن الوفــاة أو الجــرح أو الســلامة "بــأن  28حيــث جــاء في المــادة ) CIV(تــدعى 

كمـا أنـه حـددت الاختصـاص المحلـي بمكـان " الجسدية للمسافر تخضع للقوانين ولوائح الدولـة الـتي وقـع فيهـا الحـادث
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مــن أجــل توحيــد شــركات النقــل فيمــا يتعلــق بالأضــرار اللاحقــة بالمســافرين  1957ادث وتم تعــديلها عــام وقــوع الحــ

  . 09/05/19802ثم خضعت لتعديل آخر بتاريخ ، 1وكذا تحديد فترة الالتزام بالسلامة وأسباب إعفاء الناقل

  

  

  

  :المبحث الأول

  ليةأسباب إعفاء الناقل بالسكك الحديدية للأشخاص من المسؤو  

مسؤولية الناقل بالسكك الحديدية هي مسؤولية قائمة على التزام قوامـه ضـمان سـلامة المسـافر يتمثـل في توصـيله إلى 

مكان الوصول سليما معافى وبالتالي فهو التزام بتحقيق نتيجة وبناء عليه، فإن الناقل لا يستطيع أن يدفع عـن نفسـه 

أدى إلى وقوع الضرر وهذا يعني أنه متى وقع الضـرر افترضـت مسـؤوليته المسؤولية إلا إذا أثبت السبب الأجنبي الذي 

ولدحض هذا الافتراض يجب على الناقل أن يثبت أنه لم يرتكب أي خطـأ، ذلـك أن أسـاس مسـؤوليته لـيس افـتراض 

  .الخطأ بل افتراض المسؤولية

عـن سـبب لا بــد لـه فيـه لحــادث إذا أثبــت الشـخص أن الضـرر قـد نشــأ "مـن القــانون المـدني بأنـه  127وتـنص المـادة 

فجــائي أو قــوة قــاهرة أو خطــأ صــدر مــن المضــرور أو خطــأ مــن الغــير، كــان غــير ملــزم بــالتعويض هــذا الضــرر، مــا لم 

  .يوجد نص قانوني أو اتفاق يخالف ذلك

أدى  فلا يستطيع المدين إذن في الالتـزام بتخفيـف نتيجـة أن يـتخلص مـن التزامـه إلا إذا أثبـت السـبب الأجنـبي الـذي

إلى حدوث الضرر، وقد يكون السبب الأجنبي قوة قاهرة أو حـادث فجـائي أو خطـأ المضـرور نفسـه أو خطـأ كـالغير 

                                                 
1  - ROME RODIERE, droit des transports1, fascicule, p98 Sirey. 
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وعلى ذلك فإن أسباب إعفـاء الناقـل بالسـكك الحديديـة مـن المسـؤولية هـي القـوة القـاهرة أو الحـادث الفجـائي خطـأ 

مــن القــانون المــدني الجزائــري قــد حصــرنا الصــور  138/2و 127الغــير خطــأ المضــرور ويترتــب ممــا ســبق أن المــادتين 

، لكـن قبــل الحـديث عــن 1المختلفـة للسـبب الأجنــبي في القـوة القــاهرة أو الحـادث الفجــائي خطـأ المضــرور وخطـأ الغــير

ثم أساســــها القــــانوني ) المطلــــب الأول(بي يجــــب علينــــا أن نتســــأل عــــن التكييــــف القــــانوني للمســــؤولية الســــبب الأجنــــ

  ).المطلب الثالث(ثم موقف كل من التشريع والقضاء الجزائريين من ذلك ) المطلب الثاني(

  

  : المطلب الأول

  التكييف القانوني للمسؤولية المدنية عن حوادث نقل الأشخاص بالسكة الحديدية

إن مســألة تحديــد الطبيعــة القانونيــة للمســؤولية المدنيــة عــن حــوادث نقــل الأشــخاص بالســكك الحديديــة وعلــى غــرار 

سؤولية المدنية عن نقل الأشخاص برا أسالت الكثير من الحبر والنقاش الحـاد بـين الفقـه والقضـاء عـبر مراحـل تطـور الم

، ففــي البدايــة كــان الجــدال والنقــاش منحصــرا في تقريــر مبــدأ 2طويلــة وجــد هامــة لعــدم حســم التشــريعات لهــذه النقطــة

الناقـل علـى أسـاس الالتـزام التعاقـدي، علـى غـرار المسـؤولية الالتزام بضمان السلامة وهل تقوم اسـتنادا عليـه مسـؤولية 

في نقــل البضــائع؟ أم أن هــذا المبــدأ هــو أحــد التزامــات الناقــل بموجــب عقــد النقــل فقــط وأن مســؤولية هــذا الأخــير لا 

ــــة؟ ســــنجيب عــــن هــــذه  ــــة المســــؤولية الناشــــئة عــــن الأشــــياء عــــير الحي تعــــدو أن تكــــون إلا تقصــــيرية اســــتنادا إلى نظري

لهـا بالشـكل الكـافي،  ضاؤلات الصعبة والتي تتطلب بحثا جادا مـادام الفقـه والقضـاء في القـانون الجزائـري لم يتعـر التس

  .ومادامت لم تحسم بعد في الفقه والقضاء المقارن لاسيما في كل من فرنسا ومصر
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  :الفرع الأول

  طبيعة المسؤولية المدنية عن حوادث نقل الأشخاص بالسكة الحديدية 

المحــــاكم المدنيــــة والتجاريــــة في فرنســــا فــــترة طويلــــة تســــتعين لتحديــــد مســــؤولية الناقــــل الــــبري بالأحكــــام العامــــة بقيــــت 

من القانون المدني الفرنسـي، وهـي  1373و 1372للمسؤولية القانونية الناتجة عن الخطأ التقصيري عملا بالمادتين 

ن هـذا الأخـير يلاقـي صـعوبات جمـة لإثبـات الخطـأ مسؤولية مبنية على الخطأ واجب الإثبات من جانب المسافر فكـا

  .1لينال حقه بالتعويض عن الحادث الذي أصابه خلال تنفيذ عقد النقل

وقد تأكد أخذ القضاء الفرنسـي قـديما بالمسـؤولية التقصـيرية للناقـل بـرا مـن خـلال حكـم هـام أصـدرته محكمـة الـنقض 

طبــق علــى ناقــل الأشــخاص نفــس القواعــد الخاصــة ، حيــث قــررت أنــه لا يمكــن أن ن10/10/1884الفرنســية في 

بناقــل الأشــياء، فالأشــياء ثابتــة وغــير متحركــة، والناقــل يســيطر عليهــا ســيطرة تامــة خلافــا لناقــل الأشــخاص إذ يتمتــع 

  .2المسافرون بحرية في الحركة تحول دون القول بالتزام الناقل بضمان سلامتهم

رغـــم الانتقـــادات الموجهـــة إليـــه، معتـــبرا أن مســـؤولية الناقـــل هـــي  ولقـــد أيـــد القضـــاء في فرنســـا موقـــف محكمـــة الـــنقض

  .مسؤولية تقصيرية تقتضي إثبات خطأ هذا الأخير من جانب المسافر حتى يحصل على التعويض

وتحــت وطــأة هــذه الانتقــادات، وخاصــة حرمــان المســافر مــن التعــويض عــن الأضــرار الــتي تصــيبه في حالــة عجــزه عــن 

جعــت محكمــة الــنقض الفرنســية عــن موقفهــا، وقــررت التزامــا بحكــم عقــد النقــل الــبري الجــاري إثبــات خطــأ الناقــل، وترا

بينــه وبــين المســافر وهــو التــزام إيصــال المســافر إلى المحــل المقصــود ســليما معــافى، وأنــه إذا حصــل للمســافر حــادث مــا 

  .قررة قانوناخلال النقل، فغن المسؤولية تقع على عاتق الناقل ما لم يدفعها بأحد الأسباب الم

وهكذا أصبحت مسؤولية الناقل بحكم الاجتهاد، مسؤولية تعاقدية وتعانقت من هذه الناحية مع مسؤولية الناقـل في 

عقــد نقــل الأشــياء، ومكمــن الخــلاف حــول هــذه المســألة هــو تحديــد مضــمون التــزام المــدين والــذي تتحــدد بالاســتناد 
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2  - LEON DENOIT; op.cit.; p161. 
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موجــود في العقــد ترتــب علــى ذلــك مســؤولية عقديــة، وإذا قيــل بعــدم  عليــه مســؤولية الناقــل، فــإذا قيــل بــأن التزامــا مــا

وجوده ترتب على عاتقه مسؤولية تقصيرية، فهل يتضمن عقـد النقـل التزامـا بإيصـال المسـافر سـالما؟ إن الإجابـة علـى 

  .هذا السؤال تحدد طبيعة مسؤولية الناقل بالسكك الحديدية

ـــنقض الفرنســـية علـــى ـــزام  بضـــمان الســـلامة وبـــذلك حســـم  لقـــد اســـتقر اجتهـــاد محكمـــة ال تضـــمين عقـــد النقـــل الالت

  .الخلاف حول هذه المسألة وأضحت مسؤولية الناقل عقدية

لكــن هــذا الانتصــار للمســؤولية العقديــة الــتي اســتقر كــل مــن القضــاء وغالبيــة الفقــه مــن فرنســا ومصــر علــى أخــذ ــا 

عـن محكمــة الــنقض  07/03/1989عــد صـدور قــرار سـرعان مــا تراجـع تاركــا اـال للمســؤولية التقصــيرية، خاصـة ب

الفرنســية وهـــذا للإعطـــاء فعاليـــة أكثـــر لحمايـــة المضـــرورين واتســـاع مجـــال أنظمـــة التعـــويض التلقائيـــة المبينـــة علـــى أســـاس 

  .المسؤولية الموضوعية المقامة على أساس الضرر

رع الأول ثم المســؤولية عــن الأشــياء وســنتناول المســؤولية العقديــة في مجــال نقــل الأشــخاص بالســكك الحديديــة في الفــ

غير الحية في مجال النطاق العقدي الفـرع الثـاني فالمسـؤولية التقصـيرية في مجـال نقـل الأشـخاص بالسـكك الحديديـة في 

  .الفرع الثالث

  المسؤولية العقدية في مجال نقل الأشخاص بالسكك الحديدية: أولا 

تقصـيرية علـى حـوادث نقـل الأشـخاص بالسـكك الحديديـة إلى غايـة كان القضاء في فرنسا يطبق أحكام المسـؤولية ال

كمـــا ســـبق الإشـــارة إليـــه، وبتطـــور وســـائل النقـــل وكثـــرة الحـــوادث وتنوعهـــا، أصـــبح المســـافر في كثـــير مـــن   1911عـــام 

 الفقـرة الأولى مـن القـانون 1384الأحيان أمام استحالة مادية لإثبـات خطـأ الناقـل، لإن بـالرجوع إلى أحكـام المـادة 

–المدني الفرنسي، يواجه المسافر صعوبات غالبا ما يفلت الناقل بسببها ويتخلص من المسؤولية، ولا يحصل المسـافر 

  .على حقه في التعويض -وهو الطرف الضعيف
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اعـــد الأخـــيرة أنـــه لا منـــاص مـــن تطبيـــق قو  وبفعـــل الانتقـــادات الـــتي وجهـــت لمحكمـــة الـــنقض الفرنســـية، وجـــدت هـــذه

لى شركة النقل بالسكك الحديدية لأا أكثر مصلحة للمضرور وأقرت بوجود التزام تعاقدي يقـع المسؤولية العقدية ع

علــــى عــــاتق الناقــــل يلزمــــه بإيصــــال المســــافر إلى المكــــان المقصــــود ســــالما، وعــــدم تنفيــــذ هــــذا الالتــــزام يرتــــب المســــؤولية 

  .التعاقدية

الضرر ووجود  عقد بينه وبين الناقـل وهـو تـذكرة  وحتى يتمكن المسافر من الحصول على التعويض ما عليه إلا إثبات

  .السفر، ولا يمكن للناقل التخلص من المسؤولية إلا بإثبات القوة القاهرة أو السبب الأجنبي أو خطأ المسافر

المسـؤولية العقديـة للناقـل، ثم تـلا  21/11/1911ولقد أقرت محكمة النقض الفرنسية في قرارها الشهير الصادر في 

اعتـبر فيـه الناقـل الـبري مسـؤولا عـن الأضـرار الـتي تصـيب المسـافر مسـؤولية  27/02/1913آخر بتـاريخ  ذلك قرار

عقديــــة، كمــــا أن المشــــرع الفرنســــي ســــار في اتجــــاه القضــــاء بإصــــداره للقــــانون المتعلــــق بالنقــــل الجــــوي الصــــادر بتــــاريخ 

تلحق بالمسـافر مسـؤولية تعاقـدي، ولم  والذي اعتبر فيه المشرع أن الناقل مسؤولا عن الأضرار التي 31/05/1924

يبتعــد القضــاء المصــري كثـــيرا عمــا اســتقر عليـــه القضــاء الفرنســي، فبعـــد أن طبــق ولفــترة طويلـــة مبــدأ مســؤولية الناقـــل 

التقصـــيرية عـــن الحـــوادث الـــتي تصـــيب المســـافر أثنـــاء النقـــل وألـــزم مـــدعى التعـــويض إثبـــات خطـــأ المســـافر، وقـــد قـــررت 

ــــنقض المصــــرية هــــ أن عقــــد نقــــل : "جــــاء فيــــه 26/04/1962ذا الاتجــــاه في حكــــم لهــــا أصــــدرته بتــــاريخ محكمــــة ال

الأشــخاص يلقــي علــى عــاتق الناقــل التزامــا بضــمان ســلامة الراكــب، بمعــنى أن يكــون ملزمــا بإيصــاله إلى الجهــة المتفــق 

ثنــاء تنفيــذ عقــد عليهـا ســالما وهــو التــزام بتحقيــق نتيجــة، بحيــث إذا أصــيب الراكـب فإنــه يكفــي أن يثبــت أنــه أصــيب أ

النقـل ويعتـبر هــذا منـه إثباتـا لعــدم قيـام الناقــل بالتزامـه، ومـن ثم تقــوم مسـؤولية الناقــل عـن هـذا الضــرر بغـير حاجــة إلى 

أثبـــت أن  -أي الناقـــل–إثبـــات وقـــوع خطـــا مـــن جانبـــه، ولا ترتفـــع مســـؤولية الناقـــل عـــن ســـلامة الراكـــب إلا إذا هـــو 

، وأيـد المشـرع المصـري اتجـاه "اهرة أو خطـأ مـن المضـرور أو خطـأ مـن الغـيرالضرر الحاصـل للراكـب قـد نشـأ عـن قـوة قـ
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منــه علــى التــزام الناقــل بضــمان ســلامة المســافر  264القضــاء بصــدور قــانون التجــارة الجديــد ونــص صــراحة في المــادة 

  .1وعلى بطلان أي اتفاق يعفي الناقل من الضمان

ي، فهــي جــزاء لــه والعقــد هــو مصــدر نشــئها، لــذلك فإــا تخضــع والمســؤولية العقديــة تنشــأ عــن الإخــلال بــالتزام عقــد

  .لأحكامه وهي تقوم في مجال نقل الأشخاص بالسكك الحديدية على وجود عقد النقل وعلى تنفيذه

فالناقــل ملــزم بإيصــال المســافر إلى المكــان المقصــود، وهــذا الالتــزام يفــرض أن عقــدا قــد تم بــين الطــرفين وعلــى المســافر 

جود عقد صحيح مستكمل جميع الشـروط القانونيـة حـتى يتمسـك بالمسـؤولية العقديـة للناقـل، إضـافة واجب إثبات و 

  .إلى إثبات الضرر

  .وينتج عن هذا المبدأ أن المسافر الذي لا يثبت ارتباطه بالناقل بعقد صحيح لا يمكنه التذرع بمسؤولية الناقل

مشـتملاته وهـو التـزام إيصـال المسـافر سـالما إلى المكـان وتكمن أهميـة وجـود عقـل نقـل صـحيح في تنفيـذ الناقـل لأحـد 

المقصــود، وينشــأ هــذا الالتــزام في ذمــة الناقــل الــذي يكــون مســؤولا بمقتضــاه إذا أصــيب المســافر أثنــاء النقــل مســؤولية 

عقديـــة، والالتـــزام بضـــمان ســـلامة المســـافر هـــو التـــزام بتحقيـــق نتيجـــة وهـــي منـــع وقـــوع الحـــادث، ويكـــون الناقـــل مخـــلا 

لتزامــه بمجــرد إصــابة المســافر تقــوم علــى عاتقــه المســؤولية العقديــة الــتي لا يســتطيع الــتخلص منهــا إلا بإثبــات القــوة با

القــاهرة أو خطــأ المضــرور أو هــو فعــل الغــير، ذلــك لأن الناقــل يلتــزم بموجــب عقــد النقــل بإيصــال المســافر ســالما معــافى 

  .2إلى جهة الوصول

ة العقديــة نجــدها تنطبــق علــى عقــد نقــل الأشــخاص في حــال وقــوع ضــرر للمســافر وبتطبيــق القواعــد العامــة للمســؤولي

ســببه حــادث أثنــاء تنفيــذ عقــد النقــل ومــس بــالتزام الســلامة وهــو احــد الالتزامــات الــتي يرتبهــا عقــد نقــل الأشــخاص 

  .بالسكك الحديدية على عاتق الناقل
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يد طبيعة مسؤولية الناقل الـتي تبقـى مسـؤولية عقديـة، وإذا كان المسافر الحائز لعقد النقل لا يطرح أي أشكال في تحد

  فما هو الوضع بالنسبة لفئات أخرى من المسافرين بواسطة القطار دون عقد النقل؟

يتعلق الأمر هنا بأعوان السكة الحديدية وأعوان البريد والجنود، فعلـى الـرغم مـن عـدم وجـود عقـد يـربطهم بالناقـل إلا 

  .سؤولية العقدية كما سلف الحديث عن ذلك في إثبات عقد النقلأم يستفيدون من أحكام الم

  :ويترتب على اعتبار مسؤولية الناقل مسؤولية عقدية النتائج التالية

عنـد وقــوع حــادث يكـون الناقــل ملزمــا بــأداء التعويضـات مــا لم يثبــت ان ســبب الحـادث قــوة قــاهرة أو خطــأ  -

  .المسافر نفسه أو فعل الغير

 .ية العقدية يكون عن الضرر المباشر المتوقعالتعويض في المسؤول -

 .تكون المحكمة المختصة بنظر النزاع محكمة الجهة التي تم فيها التعاقد ودفع فيها ثمن التذكرة -

 .يقع على المدين عبء إثبات أنه قام بالتزامه التعاقدي بعد أن يثبت الدائن وجود العقد -

ي علـــى نقـــل الأشـــخاص، بـــل يســـري التقـــادم العـــادي طبقـــا إن التقـــادم الـــوارد في القـــانون التجـــاري لا يســـر  -

 .من القانون المدني 307و 133للقواعد العامة حسب للمواد 

 .لا يثبت التضامن في المسؤولية العقدية إلا باتفاق أو بنص في القانون -

  .يشترط في المسؤولية العقدية إعذار المدين -

ــــــة للناقــــــل في مجــــــال عقــــــد  ــــــه ومــــــن أنصــــــار المســــــؤولية العقدي في فرنســــــا و (SOUZET)نقــــــل الأشــــــخاص الفقي

(SAINCTELLETE)في مصـر ) مصطفى كمـال طـه(والدكتور ) عبد الحميد الشواربي(في بلجيكا والدكتور

 .في الجزائر)جلال حمزة(في عمان والدكتور) عادل على المقدادي(والدكتور 

  المسؤولية عن الأشياء غير الحية في النطاق العقدي: ثانيا
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ســؤولية عــن الأشــياء غــير الحيــة في النطــاق العقــدي، أو نظريــة المســؤولية الشــيئية كمــا يســميها بعــض شــراح نظريــة الم

القــانون، مــن احــدث النظريــات الــتي تناولــت المســؤولية المدنيــة في العصــر الحــديث بعــد التطــور الهائــل للآلــة، واتســاع 

  .النشاط الصناعي وحركة النقل

عميــد كليـة الحقــوق بجامعـة ليــون  JOSSERANDوهمــا الأسـتاذان جوسـران  ويقـترن ذكرهـا بمؤسســيها المعـروفين

 1384اللذان يريا أن أساس مسؤولية الناقل هو الخطأ الـذي يرتكبـه ويلـزم إثباتـه طبقـا للمـادة  SALEYوساليه 

 مدني فرنسي، الـتي تـنص بـأن كـل إنسـان مسـؤول عـن تعـويض الأضـرار الـتي تنشـأ عـن الأشـياء الـتي تحـت ملاحظتـه،

  .1382وليس طبقا للمادة 

مــن القــانون المــدني، حيــث ضــمنها قرينــة قانونيــة علــى  1فقــرة  1384ولقــد تطــور القضــاء الفرنســي في تطبيــق المــادة 

، دون الحاجـــة إلى ثبــوت عيــب في الآلــة أو نقــص في صــيانتها، ولا يســـتطيع 1مســؤولية الحــارس بمجــرد ثبــوت الضــرر

ات ان هـــذا الضـــرر قـــد نجـــم عـــن ســـبب أجنـــبي كـــالقوة القـــاهرة، بعـــد أن كـــان الحـــارس أن ينفـــي هـــذه القرينـــة إلا بإثبـــ

يشــترط أن يثبــت المضــرور وجــود عيــب في تركيــب الشــيء الــذي أحــدث ضــررا أو نقصــا في صــيانته وعندئــذ يفــترض 

  .القضاء أن ذاك العيب هو خطا الحارس إلى أن يستطيع إثبات العكس

سؤولية عن الأشياء غير الحيـة علـى إطلاقهـا في مجـال النقـل الـبري عمومـا والسؤال المطروح، هل يمكن تطبيق نظرية الم

  والنقل بالسكك الحديدية خصوصا؟

مــن القــانون المــدني الجزائــري، لا تطبــق أحكامهــا  138مــن القــانون المــدني الفرنســي تقابلهــا المــادة  1384إن المــادة 

المســافر إذا أصــيب بضــرر أثنــاء نقلــه لا يســتطيع إذا كانــت هنــاك علاقــة عقديــة بــين حــارس الشــيء وبــين المضــرور، ف

التمسك بأحكام المـادتين لوجـود عقـد مـبرم بينـه وبـين الناقـل، بـل إن أحكـام عقـد النقـل هـي الواجبـة التطبيـق عنـدما 

ـــه جعلـــه مســـؤول  ـــالالتزام العقـــدي، ومن يوقـــع الشـــيء ضـــررا، فتـــدخل الشـــيء غـــير الحـــي تســـبب في إخـــلال الناقـــل ب
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، وهنا يبرز الدور الايجابي للشيء غير الحـي في عقـد 1تعويض الضرر الذي لحق بالمسافر المضرورمسؤولية عقدية عن 

  .نقل الأشخاص بالسكك الحديدية يتمثل في القطار والأجزاء السكة الحديدية والمحطة بتوابعها

سكوت التشريعات عـن  وحتى تقوم المسؤولية العقدية عن فعل الأشياء غير الحية، وضع الفقه جملة من الشروط أمام

بيان هذه النقطة القانونية ذات الأهمية البالغة في تحديد طبيعة مسؤولية الناقل وأساسها، وهو ما سنتناوله من خـلال 

  .شروط قيام المسؤولية عن فعل الأشياء غير الحية

  : الفرع الثاني

  شروط المسؤولية العقدية عن فعل الأشياء غير الحية

قتضي أن الشـيء غـير الحـي إذا تـدخل في إحـداث ضـرر للغـير كـان حارسـه مسـؤولا طبقـا لقواعـد إن القواعد العامة ت

مــن القــانون المــدني الجزائــري هــي الواجبــة التطبيــق، ومــع ذلــك مســؤولية عقديــة  138المســؤولية التقصــيرية، وإن المــادة 

ذ تدخل الشيء غير الحـي وكـان سـببا في في حالة ما إذا طالب أحد المتعاقدين المتعاقد الآخر وهو الناقل بالتعويض إ

عـدم تنفيــذ التــزام عقـدي، فكلمــا جعــل فعـل الشــيء المتعاقــد أمــام اسـتحالة تنفيــذ الالتــزام كليـا أو جزئيــا كانــت هنــاك 

مســؤولية عقديــة عــن فعــل الشــيء إذا تســبب الشــيء غــير الحــي الموضــوع تحــت حراســة الناقــل ضــرر بأحــد المســافرين،  

ولية عقدية عن فعـل الشـيء وهـذا نتيجـة أن الشـيء حـال دون تنفيـذ الناقـل التزامـه العقـدي كان الناقل مسؤولا مسؤ 

  .2بسلامة المسافر الذي يتطلبه عقد النقل

  :وحتى تتوافر المسؤولية العقدية عن الأشياء غير الحية لا بد من شروط وهي

  .وجود عقد بين المسؤول الناقل والمضرور المسافر -
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 .اسة المسؤول يحول دون تنفيذ الالتزام العقديوجود شيء غير حي في حر  -

 .أن يتدخل الشيء غير الحي تدخلا إيجابيا في عدم تنفيذ الالتزام العقدي -

  :ونتناول هذه الشروط فيما يلي بشيء من التفصيل

  

  وجود عقد النقل بين المسافر المضرور والناقل: أولا

ون بــين الناقــل والمســافر الــذي أصــابه ضــرر عقــد نقــل، فــلا حــتى تقــوم المســؤولية العقديــة عــن الأشــياء لا بــد ان يكــ

إذا كــان  -كمــا ســبقت الإشــارة إليــه في الفقــرات الســابقة–يســتطيع المســافر أن يتمســك بقواعــد المســؤولية العقديــة 

أجنبيا عن العقد، لكـن يمكنـه مـن جهـة أخـرى التمسـك بقواعـد المسـؤولية التقصـيرية عـن فعـل الشـيء طبقـا لأحكـام 

  .من القانون المدني، كالشخص الذي يتسلل لعربة القطار ثم يصاب بضرر نتيجة حادث ما 138المادة 

فالمســـؤولية العقديـــة عـــن فعـــل الأشـــياء غـــير الحيـــة لا تترتـــب إلا إذا كـــان بـــين المســـؤول أي أن الناقـــل والمضـــرور عقـــد 

العقــد بــاطلا أو قــابلا للإبطــال صـحيح مكتمــل الأركــان وأن يكــون قائمــا بــين الطــرفين وقــت وقـوع الضــرر، فــإذا كــان 

  .1بعد انعقاده فإنه لا يمكن للمضرور إلا الالتجاء لقواعد المسؤولية التقصيرية

  وجود شيء غير حي في حراسة الناقل يحول دون تنفيذ عقد النقل: ثانيا

فيمـا عـدا –من القانون المدني، هو كل شيء مادي غير حـي  138يمكن تعريف الشيء غير الحي طبقا لنص المادة 

  .يدخل في النطاق مادامت حراسته تتطلب عناية خاصة -البناء

وهنـــاك مـــن التشـــريعات مـــا حصـــرت أحكـــام المســـؤولية عـــن فعـــل الشـــيء علـــى الأشـــياء الـــتي تتطلـــب حراســـتها عنايـــة 

هـي  -هاوالتي تدخل في تعريفها القطار والمحطة وتوابع–ويقد بالآلات الميكانيكية  2خاصة وعلى الآلات الميكانيكية
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الأجســام الصــلبة تســتخدم لتمويــل عمــل وتســتمد حركتهــا مــن محــرك، أمــا الحــارس فهــو مــن كانــت لــه علــى الشــيء 

ســلطات الاســتعمال والتســيير والرقابــة، والحــارس طبقــا لهــذا التعريــف مســؤولا عــن الأضــرار الــتي يحــدثها الشــيء للغــير، 

ذا كـان الشـيء موجـودا فعـلا وكـان تحـت حراسـة المسـؤول، وفي النطاق العقدي لا تتحقق المسـؤولية عـن الأشـياء إلا إ

وبفعـــل الشــــيء لم ينفــــذ هــــذا الأخــــير التزامــــه العقــــدي، مثــــال عطــــب في محــــرك القطــــار أدى إلى انحرافــــه عــــن الســــكة 

الحديديــة فأصــيب المســافرون بأضــرار جســمانية، فهنــا مســاس بســلامة هــؤلاء ومنــه خــرق لأحــد التزامــات عقــد نقــل 

  .من القانون التجاري وهو الالتزام إيصال المسافر سالما إلى المكان المقصود 62المادة  الأشخاص طبقا لنص

مسـؤولا طبقـا لقواعـد المسـؤولية  -الناقـل–فتدخل الشيء الحـي تـدخلا إيجابيـا في تنفيـذ الالتـزام العقـدي يجعـل المـدين 

  .العقدية عن فعل الشيء الحي

  الالتزام العقديتدخل الشيء غير الحي في عدم تنفيذ : ثالثا

في الإخـلال بـالالتزام  -القطـار وتوابعـه–حتى تقوم المسؤولية العقدية عن الأشياء غير الحية لا بـد أن يتـدخل الشـيء 

  .العقدي وهو إيصال المسافر عبر السكة الحديدية إلى المكان المقصود سالما معافى

ن الشــيء هــو الســبب المباشــر للضــرر فــإن لم ويجــب أن يكــون تــدخل الشــيء في إحــداث الضــرر إيجابيــا، أي أن يكــو 

  .يكن كذلك فلا يتوافر هذا الشرط وبالتالي لا تقوم المسؤولية

وحتى يقوم الناقل بتنفيذ التزام إيصال المسافر إلى المكان المقصود يستعمل أداة النقل وهي القطار، ولكـن قـد يحـدث 

بالســلامة، أي عليــه أن يوصــله إلى المكــان المقصــود ســالما أن تحــدث أداة النقــل ضــررا للمســافر وهنــا وبموجــب الالتــزام 

فأصـــيب هـــذا الأخـــير بســـبب أداة النقـــل أو تجهيـــزات محطـــة القطـــار يجعـــل الناقـــل مســـؤولا مســـؤولية عقديـــة باعتبـــاره 

، وإن أي ناقــل طبقــا لــذلك 1حارســا لوســيلة النقــل لم تمكنــه مــن الوفــاء بــالالتزام الملقــى علــى عاتقــه بســلامة المنقــول

  .2ؤول مسؤولية عقدية عن فعل الشيء غير الحي، وعليه أن يدفع التعويض للمضرورمس
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ونخلــص بعــد عرضــنا لمختلــف النظريــات الــتي حــاول الفقــه والقضــاء مــن خلالهــا تحديــد طبيعــة المســؤولية المدنيــة لناقــل 

ولية عقديــة منــذ الأشــخاص إلى أــا بــدأت مســؤولية تقصــيرية، وبفعــل الانتقــادات الــتي وجهــت إليهــا أصــبحت مســؤ 

تقوم على الالتزام بضمان السـلامة، وقـد تعـززت نظريـة المسـؤولية العقديـة بنظريـة المسـؤولية العقديـة عـن  1911عام 

الأشــياء غــير الحيــة والــتي لاقــت احترامــا كبــيرا مــن طــرف القضــاء خاصــة في مصــر وفرنســا، لكــن ســرعان مــا تراجعــت 

تقلصـــت حـــدودها في مجـــال التنفيـــذ المـــادي للعقـــد فاســـحة اـــال وتطبيـــق هـــذه المكانـــة المرموقـــة للمســـؤولية العقديـــة و 

وســـجلت المســـؤولية التقصــيرية هـــذا الحضـــور  07/03/1989قواعــد المســـؤولية التقصـــيرية وذلــك منـــذ صـــدور قــرار 

قامـة المشرف في العصر الحديث بسبب اتساع أنظمة التعويض التلقائي طبقـا للنظريـة الموضـوعية للمسـؤولية المدنيـة الم

  .على أساس الضرر

حــتى أن هنــاك جانــب مــن الفقــه لا يعــترف إلا بنظــام واحــد للمســؤولية، يتمثــل في تعــويض كــل الأضــرار الــتي لحقــت 

، بعـد 1بالمضرور سواء وجد بينه وبين المسـؤول عقـد أو لم يوجـد، واـال الحيـوي لهـذا النظـام هـو المسـؤولية التقصـيرية

الفقــرة الأولى مــن القــانون المــدني الفرنســي، وقــد  1384التطــورات الــتي عرفتهــا خاصــة التطبيقــات القضــائية للمــادة 

  .من القانون المدني الجزائري 138منه وتقابلها المادة  178أخذ القضاء المصري ذا التطور وصاغه في المادة 

ـــزام بضـــمان  -الأشـــياءعـــن –وبفعـــل هـــذا التطـــور وصـــلت المســـؤولية التقصـــيرية  ذات النتيجـــة الـــتي تـــؤدي إليهـــا الالت

الســلامة في المســؤولية العقديــة، وأصــبح للمضــرور الحصــول علــى التعــويض بأقــل أعبــاء مــن تلــك الــتي تفرضــها قواعــد 

  .المسؤولية العقدية

  : الفرع الثالث

  المسؤولية التقصيرية في مجال نقل الأشخاص بالسكك الحديدية
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يرية تنشــــأ عــــن الإخــــلال بــــالتزام قــــانوني مصــــدرها الفعــــل الضــــار الــــذي يرتــــب عليــــه القــــانون التزامــــا المســــؤولية التقصــــ

علاقــة الســيئة بــين الخطــأ  -ضــرر يصــيب لفــرد–خطــأ المســؤول وهــو الناقــل : ، تقــوم علــى الأركــان التاليــة1بــالتعويض

  .والضرر

ر كان يعتمـد علـى المسـؤولية التقصـيرية ثم تطـور سبق وأن أشرنا إلى أن القضاء والفقه المقارن، لاسيما في فرنسا ومص

وأقر الأخذ بالمسؤولية العقديـة، بعـد أن اكتسـحت قاعـدة الالتـزام بضـمان السـلامة كـل مجـالات النقـل لاسـيما النقـل 

  .2بالسكك الحديدية

  والسؤال المطروح ما هو نطاق تطبيق المسؤولية التقصيرية في مجال نقل الأشخاص بالسكك الحديدية؟

لإجابة على هذا السؤال لا بد من تحقيق نطاق تطبيق المسـؤولية التقصـيرية في القواعـد العامـة، فالمسـؤولية التقصـيرية ل

أو كما كانت تسمى بالمسؤولية القانونية في الشريعة العامة فكل مـا يخـرج في إطـار المسـؤولية العقديـة يـدخل في إطـار 

ة العقديــة هــي الاســتثناء، فكلمــا وجــد خطــأ خــارج الإطــار العقــدي فهــو المســؤولية التقصــيرية لأــا الأصــل والمســؤولي

  .خطأ تقصيري إذا ما توافرت باقي الأركان

وفي النقـــل بالســـكك الحديديـــة تطبـــق قواعـــد المســـؤولية التقصـــيرية في حالـــة النقـــل اـــاني إذا تســـلل شـــخص إلى عربـــة 

قـــد الناقـــل بـــاطلا ولقـــد اســـتقرت محكمـــة الـــنقض القطـــار بقصـــد الســـفر دون أن يـــبرم عقـــد النقـــل وكـــذلك إذا كـــان ع

الفرنســية في أخــر اجتهــاد لهــا علــى أن الالتــزام بضــمان الســلامة أصــبح يقتصــر علــى فــترة التنفيــذ المــادي لعقــد النقــل، 

، أيــن قــررت فيــه المســؤولية التقصــيرية للناقــل علــى الحــوادث الــتي تقــع 19893مــارس  07بصــدور القــرار المــؤرخ في 

قـل، وـذا القـرار الـذي يعـد تراجعـا لموقـف محكمـة الـنقض الفرنسـية الـتي كانـت وإلى عهـد قريـب توسـع خـارج فـترة الن
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3  -  la responsabilité du voiture est délictuelle hormis le temps du transport STRICTO-
SENSU et cela quel soit le locomotion, que l'accés aux voiture est libre ou non il en va 
ainis pour les accidents de quai est d'u,e mode de facon plus générale de quai.  
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من مجال المسؤولية العقدية للناقل لتشمل حـوادث المحطـة، أعلنـت فيـه الاتجـاه الجديـد للمسـؤولية المدنيـة عـن حـوادث 

الـــذي عرفتـــه المســـؤولية العقديـــة لصـــالح ، في محاولـــة منهـــا لكـــبح جمـــاح التوســـع 1نقـــل الأشـــخاص بالســـكك الحديديـــة

المســؤولية التقصــيرية حيــث أدرجــت تقســيما علــى قاعــدة الالتــزام بضــمان الســلامة بــين التنفيــذ المــادي لعمليــة النقــل 

الـــذي يخضـــع للمســـؤولية العقديـــة وبـــين الحـــوادث الـــتي تقـــع قبـــل أو بعـــد تنفيـــذ النقـــل والـــتي تخضـــع لنظـــام المســـؤولية 

  .2التقصيرية

ع للقضاء الجزائري نجده لم يأخذ ذا الاتجـاه الأخـير للقضـاء متمسـكا بـالرأي القائـل بـأن تـاريخ سـريان عقـد وبالرجو 

  .النقل بالسكك الحديدية يبدأ من دخول المسافر إلى مكان المخصص للمسافرين داخل المحطة

الأشــــياء طبقــــا للمــــادة  وتقـــوم المســــؤولية التقصــــيرية في مجـــال نقــــل الأشــــخاص بالســــكك الحديديـــة إمــــا علــــى حراســـة

مـن القــانون المـدني الجزائـري أو مســؤولية المتبـوع علــى  138مـن القـانون المــدني الفرنسـي والـتي تقابلهــا المـادة  1384

مــن نفــس القــانون المتعلقــة  124مــن القــانون المــدني الجزائــري وكــذلك المــادة  136أعمــال التــابع طبقــا لــنص المــادة 

  :هو ما سنحاول تبيانه من خلال ما يليبالمسؤولية عن الخطأ الشخصي و 

  المسؤولية عن الأشياء غير الحية في مجال النقل بالسكك الحديدية: أولا

لقــــد تطــــورت المســــؤولية عــــن الأشــــياء غــــير الحيــــة تطــــورا ســــريعا في العصــــر الحــــديث بفعــــل تطــــور الــــنظم الاقتصــــادية 

لمختلفـــة، وســـخر الإنســـان القـــوى الطبيعيـــة لخدمـــة والمخترعـــات الحديثـــة فأوجـــدت الصـــناعة الكبـــيرة، ووســـائل النقـــل ا

رفاهيته ولم يبال أن تكون قوى عمياء لا يسـيطر عليهـا كـل السـيطرة، فهـي إذا مـا فلتـت مـن يـده لا يلبـث أن يكـون 

  .ضحيتها، بعد أن ذللها لخدمته وكان لذلك الأثر الأكبر في تطور المسؤولية عن الأشياء

ء غير الحية تقـوم علـى إثبـات خطـأ في جانـب صـاحب الشـيء، أيـن كـان المصـاب وكانت المسؤولية في حراسة الأشيا

في كثــير مــن الأحيــان يعجــز عــن إثبــات الخطــأ لــذلك الــتمس الفقــه والقضــاء طريقــا يجعــلان بــه عــبء الإثبــات علــى 
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ـــذلك توســـع في تفســـير الفقـــرة الأولى مـــن المـــادة  مـــن القـــانون المـــدني  1384صـــاحب الشـــيء لا علـــى المصـــاب، ول

  .1لفرنسي ليصبح أساس المسؤولية في الأشياء، الخطأ المفترض في جانب من يوجد الشيء في حراستها

  :من القانون المدني تقوم على ثلاث عناصر وهي 138والمسؤولية عن الأشياء غير الحية طبقا للمادة 

مجــال تطبيــق وجــود شــيء في حراســة شــخص والــذي يتمثــل في القطــار والســكك الحديديــة بتوابعهــا، ومــادام  -

المســؤولية التقصــيرية كمــا ســبق ذكــره يبــدأ مــن دخــول المســافرين إلى المحطــة وتقــديم التــذكرة لــدى العــون فــإن 

  .المحطة تدخل في حكم الشيء

ـــة  - الحراســـة بـــأن تكـــون للحـــارس الســـيطرة الفعليـــة علـــى الشـــيء والتصـــرف فيـــه بالاســـتعمال والتوجيـــه والرقاب

 .لحساب نفسه

لضرر بأن يكون نـاتج عـن التـدخل الإيجـابي للشـيء بمعـنى أن تقـوم علاقـة سـببية تسبب الشيء في حدوث ا -

 .2بين الضرر وتدخل الشيء الإيجابي

  مسؤولية الناقل عن أعمال تابعيه في مجال نقل الأشخاص بالسكك الحديدية: ثانيا

يكـون : "فقرـا الأولى علـىفي  05/10مـن القـانون المـدني الجزائـري المعـدل والمـتمم بالقـانون رقـم  136تنص المـادة 

المتبــوع مســؤولا عــن الضــرر الــذي يحدثــه تابعــه غــير المشــروع مــتى كــان واقعــا منــه في حــال تأديــة وظيفتــه أو بســببها أو 

  ".بمناسبتها

مـــن القـــانون المـــدني لا بـــد مـــن تـــوافر شـــرطان يمكـــن  136ولتحقيـــق مســـؤولية المتبـــوع أي الناقـــل حســـب نـــص المـــادة 

  :اختصارها فيما يلي

  .وجود رابطة تبعية -1

 .خطأ التابع حال تأدية الوظيفة أو بسببها -2
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فـــإذا قـــام تـــابعو الشـــركة الوطنيـــة للنقـــل بالســـكك الحديديـــة بأعمـــال فيهـــا إضـــرار بالأشـــخاص داخـــل المحطـــة أو علـــى 

 رصيفها، كان يتسبب أحد الأعوان في سقوط مسافر على السكة الحديدية أثناء انتظـاره للقطـار فـإن الناقـل مسـؤولا

  .مسؤولية تقصيرية عن أعمال التابع، أين يرجع المضرور على الناقل مباشر

فإذا قامت مسؤولية المتبوع أي الشـركة الوطنيـة لنقـل بالسـكك الحديديـة بتـوافر الشـروط الـتي سـبق ذكرهـا فـلا يمكنهـا 

جنــبي لأن نــص المــادة الــتملص مــن المســؤولية إلا بنفــي مســؤولية تابعهــا وذلــك بإقامــة الــدليل علــى وجــود الســبب الأ

من القانون المدني الجزائري يعتبر قرينة المسؤولية قرينة قاطعة لا يجـوز إقامـة الـدليل علـى عكسـها، وإذا تحققـت  136

  .1مسؤولية التابع تقررت مسؤولية المتبوع ويستطيع المضرور الرجوع على التابع أو عليها معا، بالتضامن

يـه أعـوان السـكة الحديديـة أثنـاء تنفيـذ العقـد أي مـن وقـت ركـوب القطـار إلى لكننا نؤكـد بـأن الضـرر الـذي يتسـبب ف

النـزول منــه، يرتــب المســؤولية العقديـة لا التقصــيرية رغــم أن الاجتهــاد الخــير والمسـتقر عليــه في محكمــة الــنقض الفرنســية 

فــروض علــى الناقــل لا مــن القــانون المــدني الفرنســي الم 1147يــذهب إلى أن الالتــزام بضــمان الســلامة طبقــا للمــادة 

يغطـــي إلا الفـــترة الـــتي ينفـــذ فيهـــا عقـــد النقـــل أي الوقـــت الـــذي يبـــدأ فيـــه المســـافر بالصـــعود في القطـــار حـــتى الوصـــول 

والنزول منه، لأن الواقع العملي في القضاء الجزائري ما يزال متمسكا بالرأي التقليدي للقضاء الفرنسـي الـذي يتوسـع 

  .في مجال تنفيذ العقد

  :على اعتبار مسؤولية الناقل مسؤولية تقصيرية النتائج التاليةويترتب 

يقـــع علـــى الـــدائن إثبـــات أن المـــدين أخـــل بـــالتزام قـــانوني وهـــو الخطـــأ وأوقـــع بـــه ضـــرر وكـــذا العلاقـــة الســـببية بـــين الخطـــأ 

  .والضرر

 .التعويض في المسؤولية التقصيرية يكون على الضرر المباشر المتوقع وغير المتوقع -

 .جة لأعذار المسؤول لدفع التعويض لأنه معذر بحكم القانونلا حا -
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 .في المسؤولية التقصيرية التضامن مفترض بحكم القانون -

 .لا يجوز الاتفاق على الإعفاء من المسؤولية التقصيرية -

 .المدنيمن القانون  307، 133سنة استنادا لأحكام المادتين  15مدة التقادم تكون طبقا للقواعد العامة، أي  -

 .إذا كان الحادث يشكل جريمة فإن الدعوى المدنية تابعة للدعوى العمومية -

  .إن الاستناد لقواعد المسؤولية التقصيرية للمطالبة بالتعويض يكون للمسافر والغير -

  :المطلب الثاني

  أساس مسؤولية ناقل الأشخاص بالسكة الحديدية 

و الأساس الذي تستند إليه، ويقصد بالأساس الذي أجلـه يضـع المشـرع إن أهم ما في موضوعات المسؤولية المدنية ه

  .1عبء تعويض الأضرار على عاتق الناقل

فإذا سلمنا بأن هذا الأساس هو الخطأ، توجب على المسافر لكي يحصل على التعـويض أن يثبـت إضـافة لهـذا الخطـأ 

شــياء، فلكــي يحكــم بــالتعويض بموجبهــا يجــب أن الضــرر وعلاقــة الســببية، أمــا إذا أخــذنا بنظريــة الخطــأ في حراســة الأ

  .يكون الحادث قد نشأ بتدخل وسيلة النقل تدخلا إيجابيا

وأما إذا اعتمدنا نظرية الضمان فلا شك أن الحكم بالتعويض يكون كاملا للمسافر المتضـرر، ويتطلـب إثبـات وجـود 

الماديــة فــإن المضــرور لا يطالــب إلا بإثبــات خطــا مــن جانــب الناقــل، وأخــيرا لــو اعتمــدنا نظريــة الضــرر وهــي النظريــة 

  .حصول ضرر وافتراض العلاقة السببية دون البحث عن وجود خطأ من جانب الناقل أم لا

وعليه سنتناول هذه النظريات لبيان أيا منها تكون أصـلح لكـي تحكـم مسـؤولية الناقـل بـالنظر للأسـاس الـذي تسـتند 

الفـــرع (ونظريـــة الضـــمان في )الفـــرع الثـــاني(، فنظريـــة الخطـــأ في الحراســـة )ولالفـــرع الأ(إليـــه مـــن خـــلال نظريـــة الخطـــأ في 

   .)الفرع الرابع(ثم نظرية الضرر في )الثالث
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  : الفرع الأول

  نظرية الخطأ

إن النظريــة الــتي كانــت ســائدة في القــانون الفرنســي القــديم هــي فكــرة تــدرج الخطــأ والــتي بموجبهــا قســم الفقهــاء الخطــأ 

خطأ جسيم وخطأ تافه وخطأ يسير، وكانت مسؤولية المدين العقدية تتدرج صـاعدة تبعـا إذا مـا  : على ثلاثة درجات

  .1كان العقد في مصلحته أو في مصلحة المتعاقدين أو في مصلحة الدائن

وإن حرص فقهاء القانون الفرنسي القديم وتمسكهم بفكرة الخطـأ كأسـاس للمسـؤولية العقديـة وهـو الـذي دعـاهم إلى 

هــــو الـــذي وضــــع الــــدعائم الرئيســــية لهــــذه النظريــــة، لكــــن  DOMATنظريــــة تــــدرج الخــــط، فالفقيــــه دومــــا اخـــتراع 

وبسـبب الانتقـادات الـتي وجهـت لنظريـة  BOUTIER2توضيحها بالشكل الصحيح كان على يـد الفقيـه بوتييـه 

ون النظريـــة ثم الخطـــأ جـــاء القـــانون الفرنســـي الجديـــد وأخـــذ بنظريـــة واحـــدة وهـــي نظريـــة الخطـــأ، وســـوف نتنـــاول مضـــم

  .نقيمها

  مضمون النظرية: أولا

إن إقامة المسؤولية على أساس فكرة الخطـأ الثابـت في القـانون المـدني الفرنسـي جـاءت كترجمـة لتطـور المسـؤولية المدنيـة 

 في القانون الفرنسي القديم، الذي انتهى إلى إقامة فكرة الربط بين فكرة المسؤولية وبـين فكـرة الـذنب الأخلاقـي تحـت

فكـرة جـبر الضـرر، وحـتى  يـتمكن ، ومن ثم جاءت أحكام المسؤولية أقرب إلى فكرة العقاب منها إلى 3تأثير الكنيسة

  .1المضرور من الحصول على التعويض لا بد عليه أن يثبت خطأ مرتكبه، فإذا انعدم الخطأ انعدم التعويض
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ن عـدم التنفيـذ يعتـبر خطـأ مـن جانبـه، وهـذا يختلـف والمدني حسب هذه النظرية يكون مسؤولا إذا لم ينفذ التزامه، لأ

بالنســبة لنــوع الالتــزام فــإذا كــان التزامــا ببــذل عنايــة، فإنــه يســأل إذا لم يبــذل العنايــة، فإنــه يســأل إذا لم يبــذل العنايــة 

  اللازمة في تنفيذ العقد، أما إذا كان متضمنا التزام بتحقيق نتيجة كعقد النقل الذي يتضمن الالتزام 

  .2ن السلامة، فإن الناقل يكون مسؤولا كلما لم يتم تنفيذ العقد بالطريقة المتفق عليهابضما

وبمقتضــى هــذه النظريــة يعتــبر الناقــل هــو المــدين في تنفيــذ الالتــزام الناشــئ عــن عقــد النقــل، فــإذا لم يقــم بتنفيــذ التزامــه 

  .الالتزام أو إهماليفترض الخطأ من جانبه، وهو الخطأ العقدي، ويستوي أن يكون عقد تنفيذ 

ويكــون هــذا الخطــأ ثابــت في حــق الناقــل ســواء نــتج عــن فعــل الشــخص أو فعــل الغــير أو فعــل الأشــياء الجامــدة الــتي 

تكــون تحــت ملاحظتــه، ومنــه فالخطــأ في المســؤولية العقديــة هــو عبــارة عــن عــدم الوفــاء بالتعهــدات الــتي أخــذها الناقــل 

أنــه في اللحظــة الــتي يــرتبط فيهــا المــدين بعقــد : "هــذا الإطــار في MAZEAUT، ويقــول الأســتاذ مــازو 3بالعقــد

  ".يلتزم بموجبه بتحقيق نتيجة ولا ينفذ التزامه، عد مرتكبا لخطأ

ونظرية الخطأ تعتبر هذا الأخير ركنا أساسيا في المسؤولية لكنه لـيس الـركن الوحيـد، لأن العلاقـة السـببية للمسـافر هـي 

لقيــام المســؤولية أن توجـد بــين الخطــأ والضــرر الـذي يصــيب المســافر بســبب عــدم  أيضـا ركــن مــن أركاــا لـذلك يشــترط

  .تنفيذ علاقة سببية، فإذا انقطعت انتفت المسؤولية عن الناقل

  تقييم النظرية: ثانيا
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إن المســؤولية القائمــة علــى الخطــأ لم تعــد تســاير التطــورات الحديثــة الــتي تشــهدها اتمعــات، فكــرة الحــوادث وتعقــدها 

ل مــن الصــعب الاعتمــاد علــى هــذه النظريــة، لأنــه غالبــا مــا تــؤدي إلى حرمــان بعــض الأشــخاص مــن حقهــم في تجعــ

  .1التعويض

  :ولهذا وجهت العديد من الانتقادات لهذه النظرية بينت نقصها وقصورها، وتتمثل أهم هذه الانتقادات فيما يلي

  .الخلط بين المسؤولية المدنية والمسؤولية الجنائية* 

مســايرة نظريــة الخطــأ للتطــور القــانوني والاجتمــاعي بســبب التطــور الصــناعي وانتشــار الآلات وتنــوع وســـائل  عــدم* 

  .النقل، مما جعل إثبات الخطأ أمرا صعبا مما يضيع حقوق الكثير من الأشخاص خاصة الطبقات الضعيفة

تــؤدي إلى نتــائج مجحفــة قــد تضــر  تعــارض نظريــة الخطــأ وفكــرة العدالــة، فإقامــة المســؤولية علــى أســاس فكــرة الخطــأ* 

  .بالأفراد واتمعات على حد السواء

النزعة والاتجاه الجديد للقوانين التي دف إلى حماية المتضررين وجبر الضرر، وهو الهدف الذي ينبغي الوصـول إليـه * 

  .دون حاجة إلى البحث في الخطأ

أساسـا للمسـؤولية وذلـك لأن قبـول هـذه النظريـة يعتـبر ونخلص مـن خـلال عرضـنا لنظريـة الخطـأ أنـه لا يمكـن اعتبارهـا 

تخلفا عـن ركـب التطـور الاقتصـادي والاجتمـاعي، ولـذلك ينبغـي هجـر هـذه النظريـة ومجـاراة التطـور القـانوني اسـتجابة 

  .لمتطلبات التقدم الاجتماعي

  :الفرع الثاني

  نظرية الخطأ في الحراسة 

شياء غير الحية والتي تتطلب من المسؤول السـيطرة التامـة عليهـا لمنـع وقـوع استنادا إلى نظرية المسؤولية على حراسة الأ

أضرار بالغير، ظهرت نظرية الخطأ في الحراسة لما فيهـا مـن كفالـة حـق المضـرور مـن الحصـول علـى التعـويض عـن طريـق 
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ناول مـــن افـــتراض مســـؤولية شـــركة النقـــل بالســـكك الحديديـــة، لأن الضـــرر يحـــدث نتيجـــة تـــدخل وســـيلة النقـــل، وســـنت

  ).ثانيا(وتقييمها ) أولا(خلال مضموا 

  

  مضمون النظرية: أولا

تبعا لما قلناه في المطلـب الأول مـن هـذا المبحـث، أي عنـد بحثنـا في طبيعـة مسـؤولية الناقـل قلنـا أن هنـاك رأي يعـارض 

بضـمان سـلامتهم، لأنـه  اعتبار مسؤولية الناقل تعاقدية وذلك لأن الناقـل عنـد نقلـه للأشـخاص لـيس في نيتـه الالتـزام

حسـب هـذا الــرأي لا يمكـن قيــاس البضـائع علــى الأشـخاص لأن الناقـل عنــد نقلـه للبضــائع يسـيطر عليهــا ماديـا، أمــا 

  .الأشخاص فلا يمكنه ذلك

ومنه يرى أنصار هذه النظرية أنه يجب إقامة مسؤولية الناقل اعتمادا على نظرية الخطأ في الحراسة وبنـاء عليهـا تصـبح 

ة الناقل مفترضة ولا يمكنه التخلص منها إلا بإثبات السبب الأجنبي كـالقوة القـاهرة أو خطـأ المسـافر أو خطـا مسؤولي

  .الغير

وبمقتضى هذه النظرية تعتبر شركة النقل بالسكك الحديدية مسـؤولة عـن الأضـرار الـتي تحـدث للمسـافر نتيجـة تصـادم 

  .قطارين أو اهتزاز في العربات

ليــه مســؤولية شــركة النقــل بالســكك الحديديــة هــو الخطــأ في الحراســة، فهــذه النظريــة تســتجيب والأســاس الــذي تبــنى ع

لمقتضـــيات التطـــور الحـــديث للحيـــاة الاقتصـــادية، وإن اعتمـــاد هـــذه النظريـــة يضـــمن للمســـافر حقـــه في الحصـــول علـــى 

شــيء وهــو وســيلة النقــل التعــويض لأن خطــأ الناقــل يعتــبر ثابتــا، هــو الخطــأ في الحراســة بمجــرد حــدوث الضــرر بفعــل ال

  .المتمثلة في القطار

  .1وتقوم نظرية الخطأ في الحراسة على قرينة، وهي افتراض العلاقة السببية بين الخطأ في الحراسة ووقوع الضرر
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  تقييم النظرية: ثانيا

نوني، ومنـه لا إن نظرية الخطـأ في الحراسـة لا تشـمل كـل الأضـرار الـتي يتعـرض لهـا المسـافر كمـا أـا لا تسـتند لسـند قـا

  :يمكن الاعتماد عليها كأساس لمسؤولية الناقل، ومن الانتقادات التي وجهت إليها ما يلي

إن مــن شـــروط تطبيــق نظريـــة الخطـــأ في الحراســة حـــتى تترتــب مســـؤولية الناقـــل، أن ينــتج الضـــرر عــن تـــدخل إيجـــابي  -

، مثـال لــو 1لضـرر قـد نـتج عــن هـذا التـدخلللشـيء وهـي بـذلك لا تحمـي المســافر المتضـرر، في حالـة مـا إذا لم يكــن ا

اصطدم مسافر بأحـد أعمـدة المحطـة أو تعثـر في رصـيفها القطـار عنـدما يهـم بالـدخول إليهـا أو الخـروج منهـا، فـإذا مـا 

طبقنا هذه النظرية يعفـى الناقـل مـن مسـؤولية هـذه الحـوادث، لأن الضـرر لم يحـدث بسـبب وسـيلة النقـل أي القطـار، 

  .افر سيضيع عليه الحق في التعويض علة أساس المسؤولية العقديةوبالتالي فإن المس

إن هذه النظرية لا تتسع لتحكم مسؤولية الناقـل علـى مختلـف الأضـرار الـتي يتعـرض لهـا المسـافرين، لأن الكثـير مـن  -

بعيـه اسـتنادا الأضرار لا تنجم عن مجـرد خطـأ في حراسـة أداة النقـل، فالناقـل يسـأل مـدنيا عـن الأضـرار الـتي يحـدثها تا

من القانون المدني، أو الأضـرار الـتي تصـيبه بسـبب سـقوط  136إلى مسؤولية المتبوع عن أعمال التابع حسب المادة 

مــن القــانون المــدني،   140الأبنيــة وهــو علــى رصــيف المحطــة فيســأل الناقــل علــى أســاس مســؤولية حــارس البنــاء المــادة 

 .عتداء إجرامي وقع داخل عربات القطاركما يسأل عن أي ضرر تعرض له المسافر بسبب ا

ومنــه نصــل إلى نتيجــة، أن نظريــة الخطــأ في الحراســة لا تمتــد لتكــون ســببا كافيــا لمســاءلة الناقــل عــن كــل الأضــرار الــتي 

  .تصيب المسافر

  : الفرع الثالث

  نظرية الضمان
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، ويتــزعمهم الفقيــه الأســتاذ لقــد حــاول بعــض الفقهــاء إقامــة المســؤولية علــى فكــرة الضــمان بــدلا مــن الخطــأ والضــرر

الذي عمل على شرح وتأصيل فكـرة الضـمان بعـد أن بـين القصـور في نظريـة الخطـأ التقليديـة  STAREKستارك 

في عــدم كفالــة التعــويض، وقــد عــالج النظريــة مــن زاويــة المصــاب وحقوقــه ولــيس مــن زاويــة المتســبب في الضــرر وجعــل 

  .1على ذلك التعويض المدني في مداه وفي الالتزام به أساس النظرية الضمان والعقوبة الخاصة وطبق

  مضمون النظرية: أولا

تقوم هذه النظرية على تعويض الأضرار التي تصيب الشخص بسبب المساس بسلامته الجسدية وكذا الأضـرار الماديـة 

الضـرر، مـن  التي تلحق ممتلكاته، علـى أسـاس أن القـانون قـد ضـمن لـه حقـه في التعـويض الـذي يلتـزم بـه مـن أحـدث

الخطـــأ أو –الـــذي يـــرى أن أســـاس المســـؤولية لا يقـــوم علـــى فكـــرتي  STAREKرواد هـــذه النظريـــة الفقيـــه ســـتاراك 

لأمــا في رأيــه فكرتــان شخصــيتان تبحثــان عــن ســبب وتبريــر الالتــزام بتعــويض مــن جهــة المتســبب في الضــرر  -التبعيــة

ســؤولية المدنيــة تحقــق وظيفتــين همــا الضــمان والعقوبــة ، ويــرى أيضــا أن الم2فحســب وتتجــاهلان تمامــا حقــوق المضــرور

  .، أي أن أساس المسؤولية ذو طابع مزدوج يجمع بين الضمان والعقوبة الخاصة3الخاصة

أن المســـؤولية عـــن الأضـــرار الماديـــة والجســـمانية تفســـر )STAREK(وفيمـــا يتعلـــق بالضـــمان يقـــول الفقيـــه ســـتاراك

، ظهــرت نظريــة 4قصــورها بكثــرة الحــوادث وتعــذر معرفــة وتحديــد الخطــأبفكــرة الضــمان، بســبب أن فكــرة الخطــأ ثبــت 

على الضرر والتي دف إلى أن كل شخص باشر نشاط من شأنه إحداث ضـرر للغـير،  ةالتبعية التي تؤسس المسؤولي

أن تؤسـس عليه أن يتحمل تبعته، كما يرى أنه لا يمكن الاستناد لنظرية التبعـة كأسـاس للمسـؤولية المدنيـة الـتي لا بـد 

  .على الضمان

                                                 
  .107' ا
	1"ادي، ا
	�{  ا
���|، ص(�دل () - 1
2 - Dط/�iا� e�0وت أ�g : �1رن	
� ا
�/ي !D ا
0�1/ن ا���

h د��/راه، –���و
�h ا�i�1ھ�ة، 1960ر
، {��&h ا

 .129ص
� ا

��وي، ا
	�{  ا
���|، ص108(�دل ()' ا
	1"ادي، ا
	�{  ا
���|، ص - 3�	} ��	i156، و.  
1" 10� ا����صا
	��و
�h ا
: إ��اھ�3 (��ف - 4) D! h#"� 1958-�1�59ل ��y/ر !h(�� D ا
0�1/ن ا
&"د : �&�

  .65د�y|، ص



296 

 

وعليــه فــإن مــا يتعلــق بالأضــرار الماديــة والجســمانية الــتي تمــس المســافر يمثــل إخــلال  بحقــه في الســلامة، وأن هــذا الحــق 

يفرضـه القــانون لكــل أفــراد اتمــع، والقــانون يضــمن لــه تعويضــا عــن أي إخــلال بحقــه في الســلامة، فيلتــزم الناقــل بنــاء 

بقوة القانون، ولا يمكنه التخلص منها إلا إذا أثبت القوة القاهرة، فحسب أنصـار نظريـة على هذه النظرية بالتعويض 

الضـــمان أن الوظيفـــة الأساســـية للمســـؤولية هـــي الضـــمان، تتحقـــق بمجـــرد المســـاس بحـــق المضـــمون لا يخـــول القـــانون 

  .1اعل أو لم يقعشخصا آخر حق المساس به كالحق بالاحتفاظ بسلامة الجسم والأموال وسواء وقع خطأ من الف

  :تقييم النظرية: ثانيا

علــى الــرغم مــن الجوانــب الايجابيــة لهـــذه النظريــة الــتي اقتربــت مــن نظريــة تحمـــل التبعــة الــتي تقــيم المســؤولية علــى ركـــن 

  :الضرر، لكنها ظلت رهينة فكرة الخطأ كأساس المسؤولية، ومع ذلك وجهت لهذه النظرية عدة انتقادات وهي

هذه النظرية هو ازدواج الأساس القانوني للمسؤولية المدنية القائم حسـبها علـى الضـمان  ما يعيبه الفقه على •

والعقوبــة الخاصــة، وهــي الفكــرة الــتي لا تنســجم مــع تــاريخ تطــور المســؤولية المدنيــة ولا مــع النصــوص المنظمــة 

يئا حـتى اكتمـل بناؤهـا، لها، فالمسؤولية المدنية بدأت في أحضان المسؤولية الجنائية ثم استقلت عنها شيئا فش

كما أن وظيفة المسؤولية المدنية هي جبر الضرر ولا تم بمعاقبة الفاعل ومنه بناء علـى فكـرة المسـؤولية علـى 

الضمان القائم على العقوبة لمن تسبب في الضـرر عـودة المسـؤولية إلى مراحـل تطورهـا القديمـة وهـذا أمـر غـير 

  .مستساغ

مؤسـس نظريـة الضـمان كـل مـن نظريـة الخطـأ ونظريـة تحمـل التبعـة، )سـتارك(يـه تناقض النظرية، إذ ينتقـد الفق •

لأن النظريتين تمان بخطأ المسـؤول ونشـاطه مـع تجاهـل حقـوق المتضـرر الـتي تكفـل القـانون بحمايتهـا، لكـن 

بالرجوع إلى مضمون نظرية الضمان نجد أن التعويض فيها موضـوعي يسـتبعد أي تقـدير ذاتي للضـرر، بمعـنى 
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الضمان يحقق للمضرور تعويضا يقـل مـن مقـدار الضـرر الـذي لحقـه فعـلا فهـو لـن يحصـل علـى التعـويض أن 

 .الكامل المقدر تقديرا ذاتيا إلا في حالة ثبوت الخطأ

إن هـــذه النظريـــة رتـــب المســـؤولية المدنيـــة علـــى أســـاس الضـــمان وذلـــك عنـــد ثبـــوت أســـاس غـــير مشـــروع مـــن  •

ســلامة جســمه ومالـــه، أي أن هــذا المســاس بحــق الغـــير لا جانــب الفاعــل علــى حــق مـــن حقــوق المصــاب ك

يستند إلى الحق في جانب من أحدثه، وذا تكون نظرية الضـمان تلتقـي مـع فقهـاء النظريـة التقليديـة الـذين 

أقاموا المسؤولية على عنصر الخطأ، أي أنه اعتمد نفس الأساس ولكنـه أضـفى عليـه شـيئا مـن الجديـة بتغيـير 

 .اسمه

لنظرية وجود حقوق مطلقة للإنسان كالحق في الحيـاة وسـلامة الجسـم وحـق الملكيـة، وحسـبها لا تعتبر هذه ا •

يجوز المساس ـا ويجـب التعـويض عـن أي ضـرر يصـيبها، ولكـن قـد يحـدث أن تتصـادم هـذه الحقـوق ولا بـد 

 .من ترجيح إحداها

ولية الناقــل عــن الأضــرار الــتي تصــيب وتبعــا لكــل هــذه الانتقــادات لا يمكــن الاعتمــاد علــى هــذه النظريــة كأســاس لمســؤ 

المســـافرين لتعقيـــدها ولازدواج أساســـها، في الوقـــت الـــذي أجمـــع الفقـــه والقضـــاء علـــى أن المســـؤولية مـــا هـــي إلا جـــبرا 

  .1للضرر كما أا لم تتملص من فكرة الخطأ كم يدعى روادها

  :الفرع الرابع

  نظرية الضرر 

ـــتي تقـــدم ذكرهـــا، وخاصـــة تلـــك ا ـــتي تقـــيم المســـؤولية علـــى ركـــن الخطـــأ لم تعـــد تســـتجيب لمتطلبـــات إن النظريـــات ال ل

المتضررين في حصولهم على التعويض، وذلك بعد تطـور الآلات الميكانيكيـة والـتي تم اسـتخدامها في المصـانع والنقـل، 

ومــا نــتج عــن ذلــك مــن كثــرة الحــوادث وهــي الأســباب الــتي دفعــت بعــض شــراح القــانون جــر فكــرة الخطــأ كأســاس 
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ؤولية، ومنه تقرير أساس جديد لمسؤولية الناقل هو الضرر، مراعاة لفكرة العدالة وضمانا لحصـول المتضـررين علـى المس

التعـــويض وهـــو المبـــدأ الـــذي تضـــمنته نظريـــة تحمـــل التبعـــة الـــتي تكتفـــي بمجـــرد حـــدوث الضـــرر والعلاقـــة الســـببية لتقـــوم 

  .المسؤولية والحكم بالتعويض دون النظر في وجود خطأ أم لا

  

  مضمون النظرية: أولا

لقـد أجمــع الفقــه علـى قصــور نظريــة الخطــأ الـتي غالبــا مــا تـؤدي إلى هــدر حقــوق المضــرورين، لـذا فــإن الضــرورة تقتضــي 

  .الأخذ بنظرية الضرر والتي تكتفي بالضرر لترتيب المسؤولية وهذا ضمانا لحقوق المضرورين

  .أصابه حادث دون أن يجبر ما تعرض له من ضرروحسب هذه النظرية، فالعدالة تقتضي أن لا يبقى إنسان 

  :ونظرية تحمل التبعة التي تقوم على الضرر كأساس للمسؤولية لها صورتين

  :الصورة المطلقة -1

مناديا بفكرة تحمل التبعة بـدلا مـن فكـرة الخطـأ الـتي ثبـت عـدم فعاليتهـا،  LABBE (1890) (لآب(قام الفقيه 

عليه المسـؤولية المدنيـة في العصـر الحـديث هـو الضـرر، فالعدالـة تقتضـي أنـه مـن  فقرر أن الأساس الذي يجب أن تقوم

مــن  1فقــرة  1384ينشــئ بفعلــه في اتمــع خطــرا يتعــين عليــه تحمــل تبعتــه، وكــان هــو أول مــن اتجــه نظــره إلى المــادة 

محكمــة الــنقض  في ذات المــادة ورأى في قــرارات (SALLEYE)القــانون المــدني الفرنســي، ثم اتبعــه الفقيــه ســالي 

  .المطبقة لها تقريرا لمبدأ تحمل التبعة

أن نظريـة الضـرر هـي الوضـع السـليم للأمـور ورتـب عـن ذلـك أن كـل   (SALLEYE)ولقـد اعتـبر الفقيـه سـالي 

فــرد ينبغــي أن يســأل عــن الأضــرار الــتي يلحقهــا بــالغير، وأســاس هــذه النظريــة أنــه ينبغــي أن لا تكــون هنــاك تفرقــة بــين 

والفعل الغير الخاطئ والمسؤولية يجب أن تتقرر في كلا الحالتين في كل مـرة يكـون فيهـا ضـرر دون بحـث  الفعل الخاطئ

الأشــخاص في ســلوك المســؤول أي الناقــل، ودور القــانون هــو جــبر الضــرر دون أن تتحــدد الحقــوق بــالنظر إلى ذوات 
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مـل التبعـة الـتي هـي ذاـا نظريـة الخطـأ حتى يمكن أن تتطلب الخطأ، وقد استمدت هذه النظرية وجودها من نظريـة تح

  .1المستحدث

  

  :الصورة المقيدة-2

ظهر للفقهاء أن الأخذ بنظرية تحمل التبعة كمبدأ عام ليحل محل نظريـة الخطـأ، مـن شـأنه أن يجعـل الإنسـان مسـؤولا 

ة وبنــاء عــن نتــائج أي نشــاط يقــوم بــه، ممــا نــتج عنــه خــوف الأشــخاص مــن ممارســة أي نشــاط بســبب أعبــاء المســؤولي

بضرورة تحديد هـذا المبـدأ والاقتصـار في تطبيقـه علـى الحـالات الـتي  JOSSERANDعليه ظهر الفقيه جوسران 

  .2يكون فيها المتسبب في الضرر قد زاد المخاطر العادية الملازمة للحياة في اتمع عن طريق إنشاء مصنع يربح منه

ه تحمــل النتــائج الضــارة الــتي أصــابت الغــير بســبب هــذا العمــل ومفــاد هــذه النظريــة أن مــن يجــني فوائــد عمــل معــين عليــ

  .3ولهذا سميت نظرية الغرم والغنم

وهذه النظريـة تقـيم المسـؤولية علـى عنصـر الضـرر في مجـال الاقتصـادي فقـط، دون بقيـة اـالات الفرديـة والاجتماعيـة 

ا، فـلا يمكـن تطبيـق هـذه النظريـة والمسـاءلة الأخرى ويمكن القـول أنـه في غـير النشـاطات الاقتصـادية والـتي لا ربـح فيهـ

  .تقوم على أساس الخطأ

لا تتوافـق مـع الاتجاهـات الحديثـة والـتي لا  JOSSERANDإن نظرية الغرم والغنم الـتي قـال ـا الفقيـه جوسـران 

ـــدف إلى تحقيـــق الـــربح مـــن وراء النشـــاط الاقتصـــادي بقـــدر مـــا تكـــون الغايـــة مـــن ذلـــك توجيـــه الاقتصـــاد لتحقيـــق 

صلحة اتمع، وإيجاد توازن اجتماعي، فهل إذا انعدم الغنم انتفى الغرم؟ وبالتالي عـدم تطبيـق هـذه النظريـة في هـذا م

النــوع مــن النشــاط، لا يمكــن التســليم بــذلك خصوصــا وأن أغلــب قــوانين الــدول الحديثــة أخــذت بالنظريــة الماديــة الــتي 

  .تكتفي بالضرر والعلاقة السببية
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  نظريةتقدير ال: ثانيا

إن النظريـــة الموضـــوعية، والـــتي أساســـها الضـــرر، تســـتقيم مـــن الواقـــع العلمـــي وتتطلبهـــا الأمـــور خصوصـــا بعـــد أن كثـــر 

استعمال الآلات المعقدة، وما رافق ذلك من كثرة الحوادث وتشعبها، فالعدالة تقتضي الأخـذ ـذه النظريـة خصوصـا 

ـــدف مـــن وضـــع القـــانون صـــيانة ا تمـــع وكفالـــة حقـــوق الأشـــخاص، وهـــذا لا يـــتم إلا بـــالالتزام وأن النزعـــة الحديثـــة

  .المتسبب في الضرر بالتعويض لكي لا يترك المضرور بدون تعويض

  :ولقد لاقت هذه النظرية احتراما ورواجا كبيرا في العصر الحديث للعديد من الأسباب نذكر منها

الفقــه علــى عــدم جعلهــا أســاس المســؤولية بــالنظر إلى الانتقــادات الكثــيرة الــتي واجهــت نظريــة الخطــأ فــأجمع  -

  .المدنية التي دف إلى جبر الضرر وتعويض المضرور

ولهــذا نــادى الكثــير مــن الفقهــاء بإقامــة المســؤولية علــى عنصــر الضــرر، ومــن بيــنهم أصــحاب المــذهب المــادي في الفقــه 

علـى أسـاس المتسـبب في إحـداث الضـرر  الألماني، ثم تحول إلى الفقه الفرنسي الذي رأى بأن الالتزام بالتعويض يرتكز

  .1بغض النظر عن مسلك المتسبب فيه سواء كان خطأ أم لا

إن التقدم الصناعي وزيـادة اسـتعمال الآلات في ميـادين كثـيرة مـن حيـاة الإنسـان، ومـا رافـق ذلـك مـن زيـادة  -

النظريـة التقليديـة الحوادث التي يتعرض لها العمال وكذا مسـتعملي النقـل كالسـكك الحديديـة أدى إلى هجـر 

الـتي تحــرم المضــرور في كثــير مــن الأحيــان مــن الحصــول علــى التعــويض لأن تكليــف المضــرور باكتشــاف الخطــأ 

الذي سبب الحادث وإقامة الـدليل عليـه أمـر صـعب خاصـة إذا أدى الحـادث إلى وفـاة المضـرور أيـن يطالـب 

                                                 
1 - �  .171، ا
	�{  ا
���|، صi2)�	�ن ��
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ات إلى البحـث عـن حمايـة حقيقيـة للمتضـررين الورثة بإثبات الخطأ، مما جعل الفقه والقضاء ومـن ثم التشـريع

  .وكان الحل باعتماد المسؤولية المادية التي تقوم على الضرر والعلاقة السببية بين نشاط المتسبب والضرر

الأخلاق والعدالة، تقتضي أن يلزم الشخص بتعويض الضرر الذي سببه للغير بفعله لأمـا تأبيـان أن يبقـى  -

ن المتســبب في حــدوث الضــرر يرتكــب خطــأ مــادام أن المصــاب نفســه لم يقــع المصــاب دون تعــويض ــرد أ

 .منه خطأ

ــــراد في إطــــار مصــــلحة اتمــــع وحســــب هــــذه  - ــــة حقــــوق الأف ــــة للقــــوانين ــــدف إلى كفال الاتجاهــــات الحديث

الاتجاهــات فــإن القــانون عنــدما يحمــي حقــا معينــا لــيس لذاتــه بــل لأن مصــلحة اتمــع تقتضــي ذلــك، وهــذا 

 .يض المتضرر بغض النظر عن البحث في الخطأ وهذا لتحقيق المساواة والتوازن الاجتماعييتطلب تعو 

ــــك بالقاعــــدتين  - بــــالرجوع إلى الفقــــه الإســــلامي نجــــده أخــــذ بنظريــــة الضــــرر وكــــان أول مــــن أســــس لهــــا، وذل

اعـدة المباشـر المشهورتين الأولى هي الغرم بالغنم والتي تقترب من الصورة المقيدة لتحمـل التبعـة والثانيـة هـي ق

 .1والمتسبب

ونخلص من خلال عرضنا لمختلـف هـذه النظريـات أن جـبر الضـرر ورفعـه هـو هـدف اتمعـات الممثلـة في التشـريعات 

  .وفي كل مرة يحدث الضرر لابد من التعويض عنه

علاقــة وفي عقــد نقــل الأشــخاص بالســكك الحديديــة لابــد مــن تأســيس مســؤولية الناقــل علــى نظريــة الضــرر، واعتبــار ال

السـببية مفترضــة بــين فعــل الناقــل والضــرر الــذي يصــيب المســافر ســواء ثبــت خطــأ الناقــل أو لم يثبــت وهــذا تماشــيا مــع 

  .2مبدأ الالتزام بضمان السلامة

                                                 
�h ا
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إن النتـــائج الايجابيـــة الـــتي تثيرهـــا نظريـــة الضـــرر، والمتمثلـــة في أـــا إضـــافة إلى دورهـــا في تخفيـــف العـــبء عـــن المتضـــررين 

لــى عنصــر الضــرر وحــده فإــا توســع مــن المســؤولية بتقليصــها مــن حــالات الإعفــاء مــن المســؤولية، ومنــه بالاســتناد ع

  .أصبحت التشريعات تعتمد على ركن الضرر ودر الخطأ بالنسبة لمسؤولية الناقل

 المتعلــق 1946المعــدل بقــانون  1898ومــن التشــريعات الــتي أخــذت ــا منــذ ظهــور القــانون الفرنســي الصــادر عــام 

، 1950والمعــدل بالقــانون  1936بإصــابات العمــل، وفي مصــر فقــد أخــذ ــا قــانون إصــابات العمــل الصــادر ســنة 

  .1971لسنة  39وفي العراق فقد أخذ بنظرية الضرر في قانون التقاعد والضمان الاجتماعي رقم 

  : المطلب الثالث

  ناقل الأشخاص بالسكة الحديديةموقف كل من التشريع والقضاء الجزائريين من طبيعة وأساس مسؤولية 

لقـــد كـــان لاخـــتلاف الفقـــه والتشـــريع المقـــارن حـــول طبيعــــة مســـؤولية الناقـــل الـــبري ومنـــه مســـؤولية الناقـــل بالســــكك 

الحديدية عن الحوادث الجسمانية وساسها تأثير على القانون الجزائري الحديث مقارنـة بـالقوانين الأخـرى فنجـد تبـاين 

  ).الفرع الثاني(ف القضاء في ـوموق)الفرع الأول(قضاء، وعليه تتناول موقف التشريع في بين التشريع الجزائري وال

  : الفرع الأول

  موقف التشريع الجزائري

لقد حسـم القـانون التجـاري الجزائـري موقـف المشـرع مـن الخـلاف القـائم في الفقـه والتشـريع المقـارن مـن مسـألة تحديـد 

، 64، 63، 62بــر وذلــك بتنظيمــه لعقــد نقــل الأشــخاص في المــواد  طبيعــة المســؤولية عــن حــوادث نقــل الأشــخاص

منــه يتبــين أن المشــرع ألقــي علــى عــاتق الناقــل  64، 62مــن القــانون التجــاري وبــالرجوع للــنص المــادتين  68، 67

ا الــبري التزامــا بضــمان ســلامة المســافر وتوصــيله ســليما معــافى إلى المكــان المقصــود والمتفــق عليــه في عقــد النقــل، آخــذ

بذلك بآخر تطور وصل إليه الفقه والتشريع المقارن لاسيما في كل من فرنسا ومصر، أين كانت المسـؤولية تقـوم علـى 
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أساس المسؤولية التقصيرية ثم تطورا ليستقر علـى جعلهـا مسـؤولية عقديـة بعـد أن قـام الفقـه والقضـاء الفرنسـي بإرسـاء 

  .تحقيق نتيجة كما سبق بيانه في عدة مواضيع من هذه الدراسةدعائم مبدأ الالتزام بضمان السلامة وهو التزام ب

يجـب علـى ناقـل الأشـخاص أن يضـمن أثنـاء مـدة النقـل سـلامة : "مـن القـانون التجـاري علـى 62حيث تنص المادة 

  ".المسافر وأن يوصله إلى وجهته المقصودة في حدود الوقت المعين بالعقد

يجــوز إعفــاء الناقــل مــن المســؤولية الكليــة أو الجزئيــة مــن أجــل عــدم : "مــن نفــس القــانون علــى 63كمــا تــنص المــادة 

  ".تنفيذ التزاماته أو الإخلال ا أو التأخر فيها بشرط أن يثبت أن ذلك ناشئ عن قوة قاهرة أو خطأ المسافر

طبيعــة  هــو تعبــير صــريح علــى/ بــالرجوع إلى المــادتين نجــد المشــرع يــنص صــراحة علــى العقــد والالتزامــات العقديــة ومنــه

  .المسؤولية المدنية التي تقوم على عاتق الناقل وهي المسؤولية العقدية

لكـــن الســـؤال المطــــروح هـــل نطبــــق هـــذه القواعـــد الــــتي تعتـــبر الإطــــار القـــانوني لعقـــد نقــــل الأشـــخاص بــــرا علـــى نقــــل 

  الأشخاص بالسكك الحديدية؟

  :ية وأخرى تنظيمية نذكر منهالقد فصل المشرع الجزائري في هذه المسألة وذلك من خلال نصوص قانون

: يتضــمن توجيــه النقــل الــبري وتنظيمــه تــنص علــى 07/08/2001المــؤرخ في  01/13مــن القــانون  :02المــادة 

  :يقصد في مفهوم هذا القانون بـ"

كـــل نشـــاط يقـــوم مـــن خلالـــه شـــخص طبيعـــي أو اعتبـــاري بنقـــل الأشـــخاص أو بضـــائع مـــن مكـــان إلى آخـــر عـــبر   -أ

  ".ديدية على متن مركبة ملائمةالطريق أو السكة الح

  :يشمل النقل البري في مفهوم هذا القانون: "من نفس القانون تحت عنوان أنماط النقل على 14وتنص المادة 

  ".النقل بالسكة الحديدية* 

يجب أن تكون عمليات النقـل محـل عقـد طبقـا للتشـريع الجـاري بـه العمـل : "من نفس القانون على 15وتنص المادة 

  ".روط وكيفيات إعداد عقود النقل عن طريق التنظيمتحدد ش
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يتعلـق بـالأمن والسـلامة والاسـتعمال والحفـاظ في  1990المـؤرخ في ديسـمبر سمنـة  90/35كما صـدر القـانون رقـم 

اســــتغلال النقــــل بالســــكك الحديديــــة والــــتي تضــــمن في العديــــد مــــن مــــواد أحكــــام أشــــارت إلى المســــافر وعقــــد النقــــل 

لا يجــوز للمســافر الــدخول إلى العربــات دون التــزود بتــذكرة : "والــتي تــنص علــى 33هــا المــادة بالســكك الحديديــة من

  ...".سفر

نستنتج من خلال هذه النصوص أن المشرع الجزائري نظم العلاقـة بـين الناقـل والمسـافر بعقـد النقـل الـبري والمتمثـل في 

مــن  62ان الســلامة المنصــوص عليهــا في المــادة تــذكرة الســفر الــتي تتضــمن التزامــات الأطــراف لاســيما الالتــزام بضــم

إلا بسـب القـوة القـاهرة أو خطـأ  63القانون التجاري والذي يمكن الاتفـاق علـى إعفـاء الناقـل منـه كمـا تـنص المـادة 

المســافر، وأســاس مســؤولية الناقــل هــو الإخــلال بــالتزام عقــدي أي خطــأ عقــدي يقــوم علــى الضــرر بمجــرد أن يصــاب 

ني فتقوم مسؤولية الناقـل، ومـا علـى المسـافر إلا إثبـات عقـد النقـل حـتى يسـتحق التعـويض، بعـد المسافر بضرر جسما

التأكد من أركان المسؤولية العقدية أي الخطأ العقدي الضـرر والعلاقـة السـببية بينهمـا ويقـع علـى الناقـل عـبء إثبـات 

  .المسافر أو خطأ الغير حال دون ذلكأنه قام بتنفيذ التزاماته العقدية إلا أن تدخل القوة القاهرة أو خطأ 

فـــإذا كـــان موقـــف المشـــرع واضـــحا وصـــريحا في تحديـــد طبيعـــة مســـؤولية ناقـــل الأشـــخاص بـــرا بصـــفة عامـــة والـــتي يمكـــن 

إســقاطها علــى ناقــل الأشــخاص بالســكة الحديديــة بصــفة خاصــة فهــل للقضــاء نفــس الموقــف؟ وهــو مــا ســيتم دراســته 

  ).الفرع الثاني(من خلال 

  :نيالفرع الثا

  موقف القضاء 

لا يوجد استقرار في العمـل القاضـي الجزائـري بخصـوص طبيعـة وأسـاس مسـؤولية ناقـل الأشـخاص بالسـكك الحديديـة 

إذ نجد تباينا في تطبيق النصوص القانونية مما يؤدي إلى الخلـط بـين طبيعـة المسـؤولية وأساسـها، فهنـاك بعـض الجهـات 

المســـؤولية العقديــة ابتــداء وتمـــنح التعــويض للمضــرور علـــى أســاس المســـؤولية القضــائية تبــني أحكامهـــا أو قراراــا علــى 
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التقصيرية انتهاء، مما يعتبر مخالفة للمنطق القانوني الذي يفترض أن القاضي إذا مـا اعتمـد علـى مسـؤولية ذات طبيعـة 

الأحكـام والقـرارات علـى  معينة فعليه أن يمنح التعويض على أساسها، والغريب في الأمر أن المحكمـة العليـا تؤيـد هـذه

اختلافهــا ممــا أدى إلى بــروز اتجاهــات عديــدة تســببت في انعــدام التناســق تســببت الأعمــال القضــائية مــدعمين ذلــك 

  :بالبعض منها ويمكن اختصار هذه الاتجاهات في ما يلي

علــى  ذهــب إلى اعتبــار مســؤولية الناقــل بالســكك الحديديــة هــي مســؤولية عقديــة اعتمــادا: الاتجــاه الأول •

، لكنـه أسسـها عنـد مـنح التعـويض علـى أسـاس 90/35منـه والقـانون  62القانون التجاري لاسـيما المـادة 

  .1من القانون المدني المتعلقة بحراسة الأشياء التي هي مسؤولية تقصيرية 138المادة 

تمــدا علــى ذهــب إلى اعتبــار مســؤولية الناقــل بالســكك الحديديــة هــي مســؤولية تقصــيرية مع :الاتجــاه الثــاني •

 .2من القانون المدني، وعوض المضرور على  أساسها تطبقا لنظرية الخطأ 138نص المادة 

ذهــب إلى اعتبــار مســؤولية الناقــل بالســكك الحديديــة هــي مســؤولية عقديــة اعتمــادا علــى  :الاتجــاه الثالــث •

طبقــا للمــادة ، وعــوض المضــرور علــى أساســها 90/35منــه والقــانون  62القــانون التجــاري لاســيما المــادة 

 .3من القانون المدني 176

ويعتبر الاتجاه الثالث هو الاتجاه السليم لانسجامه مع طبيعة مسؤولية الناقل وأساسها، خاصة وأنـه يتفـق مـع موقـف 

المشـــرع الجزائـــري الـــذي فصـــل كمـــا ســـبق الحـــديث في طبيعـــة مســـؤولية الناقـــل بالســـكك الحديديـــة، ذلـــك أن القواعـــد 

المدنية ترتب أثارا لكل مـن المسـؤولية العقديـة والمسـؤولية التقصـيرية ففـي المسـؤولية العقديـة القائمـة  العامة في المسؤولية
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علــى الخطــأ العقــدي المتمثــل في الإخــلال بــالتزام الســلامة الملقــى علــى عــاتق الناقــل، لابــد مــن إخضــاع المــدين وهــو 

لمسـؤولية العقديـة ومـادام الإشـكال المثـار في حـوادث المؤسسة الوطنية للنقل بالسكك الحديدية إلى النظـام القـانوني ل

نقل الأشخاص بالسكك الحديدية هو كيفية تحديـد التعـويض وأساسـه القـانوني فإنـه كـان علـى الجهـات القضـائية أن 

تطبــق قواعــد المســؤولية العقديــة وأثارهــا علــى حــوادث نقــل الأشــخاص بالســكك الحديديــة، فــلا مجــال هنــا للاعتمــاد 

من القانون المدني التي هي في الأصل أساس المسؤولية التقصـيرية ولـيس العقديـة، وقـد نرجـع سـبب  138على المادة 

ذلك إلى خلط الجهات القضائية بين المسؤولية العقدية في حراسة الأشـياء وذلـك بالتـدخل الايجـابي لوسـيلة النقـل في 

في حراسة الأشياء أو المسؤولية عن الأشياء غـير الحيـة إحداث الضرر للمسافر، والتي تمثل النظرية الحديثة المعبر عنها 

مـن  138في النطاق العقدي وبين المسؤولية التقصيرية المتمثلة في حراسـة الأشـياء غـير الحيـة المنصـوص عليهـا بالمـادة 

  .القانون المدني

دها للأحكـــام والقـــرارات وبـــالرجوع إلى قـــرارات المحكمـــة العليـــا نجـــد فيهـــا مـــا يســـاير الاتجـــاه الثالـــث وذلـــك إمـــا بتأييـــ

، غــير أنـــه وفي وفي قضــايا مماثلـــة ذهبـــت 1الصــادرة عـــن المحــاكم واـــالس المطبقـــة لهــذا الاتجـــاه أو بنقضــها للـــتي تخالفـــه

المحكمــة العليــا إلى تأييــد الاتجــاه الأول الــذي يعتمــد علــى الطبيعــة العقديــة للمســؤولية وفي نفــس الوقــت يعــوض علــى 

، دون أن تبرر اجتهادها وتدعمـه كـأن تعتمـد تعلـي النظريـة الحديثـة الـتي أخـذ ـا القضـاء 2أساس المسؤولية التقصيرية

ومسؤولية الناقل تكون عقدية عنـدما يتعلـق الأمـر بتنفيـذ العقـد،  المقارن لاسيما في فرنسا ومصر والتي تناولناها سلفا

ويض، خاصــة إذا تعلــق الأمــر بــالالتزام بضــمان وبالتـالي فــإن كــل إخــلال منــه بـأي التــزام مــن التزاماتــه يترتــب عليــه التعـ

إذا : "مــن القــانون المــدني، الــتي تــنص علــى 176الســلامة وذلــك وفقــا لقواعــد المســؤولية العقديــة طبقــا لــنص المــادة 

استحال على المدين أن ينفذ الالتزام عينا حكم عليه بتعويض الضرر الناجم عن عـدم تنفيـذ التزامـه، مـا لم يثبـت أن 

فـلا يمكـن للناقـل في هـذه الحالـة  الـتملص مـن مسـؤوليته العقديـة ..." لتنفيذ نشأت عن سبب لا يد له فيهاستحالة ا
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عند حصول ضرر للمسافر أثناء عملية النقل، لكن هذا لا يعني أنه مسؤول على الإطلاق، فهناك مـن الأسـباب مـا 

كنـه دفـع هـذه المسـؤولية بإقامتـه الـدليل علـى عـدم تجعله معفيا من المسؤولية إذا ما تـوافرت وتمسـك ـا علمـا أنـه لا يم

ارتكابـــه أي خطـــأ، لتعلـــق ذلـــك بنظريـــة الخطـــأ المســـتبعدة في مجـــال مســـؤولية الناقـــل الـــبري عمومـــا والناقـــل بالســـكك 

الحديديــة خصوصــا أيــن يلتــزم الناقــل بــالتعويض مهمــا كــان الســبب في حدوثــه كمــا ســبقت دراســته في المبحــث الأول 

مـن القـانون التجـاري والـتي لا تختلـف  63 يعفـى مـن ذلـك إلا بـنص القـانون كمـا جـاء في المـادة من هـذا الفصـل ولا

وبصـــــفة عامـــــة إذا  138، 127، 176في عمومهــــا عمـــــا جـــــاءت في القواعـــــد العامـــــة في القـــــانون المـــــدني لاســـــيما 

وبمــرور الــزمن والقــوة  اســتحال تنفيــذ العقــد لســبب مــن أســباب الاســتحالة القانونيــة، أو بســبب عــدم اكتمــال أركاــا

القــاهرة وخطــأ المســافر الــدائن وفعــل الغــير، وقــد درج الفقــه عــادة علــى التركيــز علــى القــوة القــاهرة والحــادث الفجــائي 

 .وخطأ المضرور وخطأ الغير، والتي تكون السبب الأجنبي المعفى سواء من المسؤولية العقدية أو التقصيرية

خاصـا بالسـبب الأجنـبي في القـانون المـدني الجزائـري، علـى غـرار بـاقي التشـريعات،  بالرجوع إلى التشريع لا نجد تعريفا

غير أن معظم الفقهاء اتفقوا على أن السبب الأجنبي لا يخرج من أنـه قـوة قـاهرة أو حـادث فجـائي أو خطـأ المضـرور 

في حــين نــترك المطلــب أو خطــأ الغــير، وعليــه سنخصــص المطلــب الأول للقــوة القــاهرة والحــادث الفجــائي لتماثلهمــا، 

  ضرور، والمطلب الثالث لخطأ الغيرالثاني لخطأ الم
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  :المبحث الثاني

  أثر السبب الأجنبي في إعفاء الناقل بالسكة الحديدية من المسؤولية 

من ) المطلب الثالث(أو خطأ الغير ) المطلب الثاني(أو خطأ المضرور ) المطلب الأول(قد تكون القوة القاهرة 

  .إعفاء الناقل من المسؤولية ندرس هذه النقاط تباعا أسباب

  :المطلب الأول

  القوة القاهرة 

القضاء أصبح لا يكتفي كعنصري عدم التوقع وعدم إمكان الدفع بل يضيف إليها عنصر ثالثا وهـو عنصـر الخارجيـة 

دث النقـــل وهـــو أول مـــن نـــاد بوجـــوب تـــوافر عنصـــر الخارجيـــة بالنســـبة لحـــوا) EXNER" (أكســـنير"وكـــان الفقيـــه 

يســتلزم في هــذا العنصــر الخــروج المــادي عــن منشــآت الناقــل إلا أن الــبعض، يقــول بوجــوب التفرقــة بــين القــوة  القــاهرة 

والحادث الفجائي تختلف باختلاف نوع المسؤولية فالمسؤولية إذا كانت المسؤولية قائمة على أسـاس الخطـأ لا تشـترط 

  .1لية الموضوعية تشترط فيها الخارجية هنا لا بد التفرقة بينهماالخارجية في القوة القاهرة أما المسؤو 

وصــفوة القــول أن الحــادث الــذي يمثــل القــوة القــاهرة هــو الحــادث الــذي يكــون متصــلا بخطــأ ينتســب إلى الناقــل وأن 

  .يكون غير ممكن التوقع ومستحيل الدفع ثم أن يكون خارجيا عن دائرة نشاط الناقل

ادث الــذي يمكــن بــه للناقــل أن يــتخلص مــن مســؤوليته يجــب أن يكــون غــير ممكــن التوقــع وتفريعــا علــى هــذا فــإن الحــ

ويســتحيل دفعــه، فــإذا ضــل ســبب الحــادث غــير مفهــوم فعلــى الناقــل تقــع تبعتــه ولقــد صــدر الحكــم الهــام في القضــية 

نافـــذة تســـتقل القطـــار أصـــيبت في عينهـــا بســـبب حجـــر اخـــترق زجـــاج ) س(بينمـــا كانـــت الســـيدة "وقائعهـــا كـــالآتي 

القطــار، لم تــر محكمــة الــنقض الفرنســية في ذلــك ســببا أجنبيــا يمكــن للناقــل بــه الــتخلص مــن المســؤولية مــادام لم يثبــت 

فعلا أن ذلك لا يرجع إليه، فقد يكزن سبب اصطدام هذا الحجر بنافذة القطار هو تطايره بفعل سـير القطـار، ومـن 
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ويســتطيع بنــاء علــى مــا ســبق المــدين ) 12/02/1969لقــرار ا(ثمــة فــإن ســبب الحــادث لا يكــون أجنبيــا عــن الناقــل 

الالتــزام بالســلامة إذا مــا أثبــت أن القــوة القــاهرة هــي الســبب الوحيــد في وقــوع الضــرر أن يــتخلص مــن المســؤولية وإذا 

، ولا يكون الناقل خارج فترة تنفيذ عقد النقل ملزم سوى بالتزام عـام بالحيطـة 1عجز عن ذلك ظلت مسؤوليته قائمة

  .والحذر وعليه إثبات خطئه من طرف الضحية أو ذوي الحقوق في حالة الوفاة

دعــوى ضــد شــركة الســكك الحديديــة علــى إثــر وفــاة ) بورشــير(أقامــت الســيدة  08/03/1948وقــد جــاء في قــرار 

رفضـت زوجها مطالبة الشركة بالتعويض لأا ملزمة بتوصيل المسافر سـليما معـافى إلى جهـة الوصـول غـير أن المحكمـة 

دعواهـا علــى أســاس أن ســبب الحــادث يرجــع إلى فيضــان جـارف وغــير متوقــع نجــم عــن ايــار جســر أدى إلى ســقوط 

  .القطار في الهاوية وإصابة وموت كثير من المسافرين

عنـدما كـان يسـافر ) روجـي(لوفـاة ابنهـا ) Ricy) (بـيس(وقد قضى بإلزام شركة السكك الحديدية بتعـويض الأزواج 

رابط بــين بــاريس وليــل علــى إثــر انحــراف القطــار عــن ســكته لم تعتــد المحكمــة بــدفع الشــركة بــأن الحــادث في القطــار الــ

يرجــع إلى القــوة القــاهرة نتيجــة أعمــال تخريبيــة كانــت تعرفهــا فرنســا في تلــك الفــترة علــى أســاس أنــه كــان ينبغــي عليهــا 

  .جراءات العاديةاتخاذ إجراءات أمنية مكثفة في ضل تلك الظروف ولا يجب الاكتفاء بالإ

  2)30/06/1953قرار (وقد أيدت محكمة النقض قرار المحكمة 

ـــائج الـــتي ترتـــب عـــن  ولكـــن التطـــور الحـــديث ريـــات الأمـــور قـــد قلـــب الأوضـــاع تمامـــا فهجـــرت محكمـــة الـــنقض النت

العكـس مـن ذلـك الأحكام السابقة فلم يعد اشتراك القوة القاهرة وفعل المسؤول يؤديـان إلى تجزئـة المسـؤولية بـل علـى 

إذا كـان الضـرر يرجـع سـببه إلى خطـأ المسـؤول وإلى القـوة القـاهرة فـإن المسـؤول يكـون ملزمـا لا بتعـويض جزئـي ولكــن 

بتعـــويض كلـــي عـــن الضـــرر ومـــن ناحيـــة أخـــرى إذا كانـــت المســـؤولية الـــتي تقـــع علـــى عـــاتق المســـؤول مفترضـــة وتحققـــت 
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، وقـد انتهـت  1)الـدائرة المدنيـة 04/03/1970قرار (لا جزئيا  شروط القوة القاهرة أعفي من المسؤولية إعفاء كليا

  :محكمة النقض إلى النتائج التالية

 .إذا كانت القوة القاهرة هي السبب وحدها في إحداث الضرر فيعفى الناقل إعفاء كليا -

 إذا ثبـــت خطـــأ المســـؤول إلى جانـــب ثبـــوت القـــوة القـــاهرة فـــإن خطـــأ المســـؤول يوجـــب القـــوة القـــاهرة ويســـأل -

 .مسؤولية كاملة عن الأضرار المترتبة

  :المطلب الثاني

  خطأ المضرور 

يقصد بالعمل الشخصي مسـؤولية الشـخص الفعـل الـذي يصـدر منـه دون واسـطة شـخص آخـر، أو تـدخل شـخص 

مســتقل عنــه ذلــك أن القاعــدة العامــة في المســؤولية تتحقــق بمثابــة العمــل الشخصــي أو بعبــارة أخــرى تلــك الــتي تترتــب 

، أو أســاس قيـــام هــذه المســـؤولية هــو الخطـــأ 2يصـــدر مــن إحـــداث الضــرر متضـــمنا تدخلــه مباشــرة لإحداثـــهعــن فعــل 

الواجب الإثبات أي الخطأ الذي يجب على الـدائن وهـو المضـرور أن يثبتـه في جانـب المـدين وهـو المسـؤول، ويلاحـظ 

ل مراعـاة الدقـة واشـتراط أن يكـون فعلـه أنه بالنسبة لشرط النسبية فلا يكفي مجرد اشتراك المضـرور في تحقيـق الضـرر بـ

على علاقة سببية بالضرر وذلـك بتسـبيبه للحـادث الـذي نجـم عـن الضـرر وعلـى ذلـك فعـل المسـافر الـذي يقـدر وفـق 

القواعــد العامــة لا يعفــي الناقــل كليــة مــن المســؤولية إلا إذا لحقــه الســبب الأجنــبي بعــدم إمكــان تــوافره واســتحالة دفعــه 

ابة إليــه وحــده بــأن كــان هــو الســبب الوحيــد في الضــرر إن كــان خطــأ المضــرور للإعفــاء ناقــل فضــلا عــن رجــوع الإصــ

  .3السكك الحديدية من المسؤولية

                                                 
1 - ly� ،Dز� E#"
 .261، صh&��} h&$6� ،1980 ا
�1ھ�ة �1ت ا
	��و
�h ا
	"h�0، ج��	" {	�ل ا

2 - SABRI NASRAOUI: la responsabilité du transporteur aérien, mémoire pour 
l'obtention du diplôme d'études approfondies en Droit prive, université de tinis3; 
1996/1997, pp98.103. 

3 - �	i�
 .27/02ا
	�دة  h13/11 ر�3 ا
��#"ة ا



311 

 

وحتى يعتد به سـبب مـن الأسـباب الإعفـاء مـن المسـؤولية فيجـب أن تتـوفر فيـه شـروط السـبب الأجنـبي بالإضـافة إلى 

  .أسباب الإعفاء الناقل للسكك الحديدية من المسؤوليةالشروط الخاصة في التسبب الأجنبي فحينئذ يعتبر من 

لقولــه إذا أثبـت المـدعي عليـه في دعـوى المسـؤولية أن المصـاب قــد  138وقـد تنـاول المشـرع المصـري خطـأ المضـرور في 

، الضــرر بإهمالــه وقــد أثبــت للضــرر ســببا أجنبيــا غــير 1تســبب بخطئــه بحــدوث الضــرر الــذي أصــابه أو اســتفحال ذلــك

ي وقــع منــه لأن يتوقــع منــه ســلوكا فــلا يحتــاج إلى أن يثبــت إلى أنــه لم يتوقــع هــذا الخطــأ فعــلا ولم يكــن في الخطــأ الــذ

  .وسعه تفاديه بخلاف ما إذا كان تسبب المصاب في حدوث الضرر بفعل لا خطأ فيه

تقـديرا موضـوعيا إن خطأ المضرور هو خطأ لأنه خطأ اتجاه نفسه كما يقال إلا أنه يقدر نفس المبادئ العامـة ويقـدر 

تراعي فيه الظروف الخارجية دون الداخلية للمضرور، فيجب الرجوع إلى معيار رب الأسرة المعني بـأموره للتقـدير مـتى 

يكون هناك خطأ من المضرور، وعلى ذلك يكون المضرور مخطأ في كل مرة لا يقوم فيها بالاهتمـام واليقظـة والمحافظـة 

  .على سلامته

ات خطــأ المضــرور الــذي قــد يكــون مجــرد إهمــال بســيط وقــد يكــون مخالفــا للقــوانين واللــوائح وقــد ويقــع علــى الناقــل إثبــ

الكثير مـن الواجبـات علـى المسـافرين والغـير مسـتعملين الطـرق، بحيـث تكـون صـفة ) 25/12/1990(فرض قانون 

ل فعـل مـن المضـرور أي الخطأ ليسـت شـرطا في صـفة المضـرور لاعتبـاره أجنبيـا معفيـا مـن المسـؤولية، فلـيس معـنى أن كـ

  .يكفي لاكتساب هذا الوصف وأن المقصود هو يجب توافر الشروط العامة للسبب الأجنبي

مــن القــانون  1147ويــبرز موقــف القضــاء الفرنســي في معالجــة الحالــة الخطــأ المضــرور وهــذا حســب مفهــوم المــادة  -

يا لا ينتسب للناقل ممـا يعفـي الناقـل مـن المسـؤولية المدني الفرنسي التي تقول بأن عدم انتباه المسافر يشكل سببا أجنب

  .2وبالتالي أصبح خطأ الضحية الذي يلتزم بالحيطة والانتباه يعفي الشركة من المسؤولية
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كمـا أن القضــاء الفرنســي اســتلزم أن يكــون خطــأ المضــرور والضـحية واضــحا أمــا إذا كــان بالإمكــان توقعــه فــإن الخطــأ 

  .1ة تكون المسؤولية للناقل جزئيةيصبح مشتركا بينه وبين الضحي

وقـــوع مســـافر انزلقـــت قدمـــه علـــى ســـلم العربـــة بإهمـــال الحيطـــة لأن الشـــركة لم تنظـــف الســـلم مـــن الرطوبـــة ليلـــة : مـــثلا

الشــتاء، أمــا إذا لم يســاهم فعــل المضــرور في الخطــأ بقيــت المســؤولية علــى الناقــل إذا كــان الفعــل يمكــن توقعــه وهــذا مــا 

علـى إثـره  11/01/2000وصـدر بعـدها قـرار حـديث في ) 31/02/1973قـرار (فرنسـية أقرته محكمة النقض ال

كانـت تنتظـر قـرب الرصـيف فقـدت توازـا فانزلقـت تحـت العربـات فأصـيبت بجـروح رفعـت دعواهـا ) عمياء(أن امرأة 

فيـه شـروط على أساس أن الخطأ راجع إليها، إلا أن محكمة النقض قررت تنقض الحكم لأن خطا الضحية لا تتـوافر 

انعدام التوقع واستحالة الدفع وفعل المسافر الـذي يكـون لـه وصـف الخطـأ يـؤدي إلى إعفـاء الناقـل مـن المسـؤولية هـذا 

القانون المدني الفرنسي، وعليه يجب على الناقل أن يثبت الضرر من الضـحية نفسـه كمـا  1147القول تؤكده المادة 

الغرفـة  229816رقـم  18/10/2000الجزائـر في قـرار صـادر بتـاريخ عليه أن يقيم الدليل على الفعـل الواقـع وفي 

مــن القــانون المــدني أن الضــحية قــام  بخطــأ جســيم عنــدما  138حيــث أنــه بــالرجوع إلى المــادة ) غــير منشــور(المدنيــة 

حاول العبور من جهـة إلى جهـة لمحطـة القطـار عنـدما اصـطدم بـه القطـار ممـا جعـل مسـؤولية الحـادث تقـع علـى عـاتق 

  .لضحية وحدهاا

) غـير منشـور(عـن الغرفـة المدنيـة القسـم الثـاني  213771تحت رقـم  16/02/2000وجاء في قرار أصدر بتاريخ 

أي الشــركة (إلى صــاحب الطعــن ) ر-ب(إن قضــاة الموضــوع اســندوا مســؤولية الحــادث الــذي ذهبــت ضــحية القاصــر 

مــن  02بتــه، كمــا أــم تجــاهلوا أحكــام الفقــرة دون إثبــات خطــأ تكــون قــد ارتك) بالســكك الحديديــةالوطنيــة للنقــل 

من القـانون المـدني الـتي تعفـي مـن المسـؤولية عنـدما يكـون الخطـأ راجعـا بفعـل الضـحية كمـا هـو الأمـر في  138المادة 

قضية الحال إذ أن هذا الأخير قاصـر ومعـوق أصـم كـان يتجـول علـى خـط السـكك الحديديـة في منطقـة غـير محروسـة 
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يــــه هــــذا مــــن جهــــة الأولى ومــــن جهــــة ثانيـــة فــــإن هــــؤلاء القضــــاة تجــــاهلوا أحكــــام القــــانون رقــــم دون حراســـة مــــن والد

ومـن جهـة ثالثـة، تعـد حفـظ ملـف الحـادث مـن طـرف النيابـة العامـة بحيـث  المتعلق بأمن السكك الحديديـة 90/35

  .أنه لم ترفع أية دعوى جزائية حتى يتسنى قيام المسؤولية المدنية

ل عليـه التـزام محـدود يتمثـل في توصـيل المسـافر سـليما معـافى مـن مكـان إلى آخـر واتخـاذ كافـة وخلاصـة القـول أن الناقـ

الاحتياطات اللازمة لتنفيذ هذا الالتزام كرب أسرة حـريص لضـمان سـلامته، هـذا الالتـزام يعـد تعسـفيا في حـق الناقـل 

يــدخل ضــمن الالتزامــات التعاقديــة لا ) josserand) (جوســرات(لأن الالتــزام العــام والمطلــق بالســلامة كمــا يقــول 

  .1وأن الفقه يؤيد هذا الاجتهاد الذي يحول الالتزام المطلق بالسلامة من التزام مطلق إلى التزام نسبي

فيستأثر خطأ المضرور كمانع من موانع المسؤولية المدنية في حوادث النقل بالسكة الحديدية باهتمام كبير، كونه أحـد 

المسـؤولية عـن الناقـل، أو علـى الأقـل جعـل المسـافر المتضـرر يتحمـل جـزء مـن المسـؤولية إذا  الأسباب الرئيسية في دفـع

اشـترك خطـأه مـع خطــأ الناقـل في إحـداث الضــرر كمـا سـيأتي بيانــه، ذلـك أن الغـرض الأساســي مـن المسـؤولية المدنيــة 

ون جــديرا بــالتعويض هــو جــبر الضــرر، فــإذا ارتكــب المســافر وحــده خطــأ تســبب مباشــرة في إحــداث الضــرر فــلا يكــ

  .2وعليه أن يتحمل وزر أفعاله

إلا أنـــه يقـــدر تقـــديرا موضـــوعيا، طبقـــا  -لأن المضـــرور أخطـــأ تجـــاه نفســـه–ولأن كـــان خطـــأ المضـــرور خطـــأ خـــاص  

 leللقواعـد العامــة بحيــث تراعــي فيــه الظـروف الخارجيــة دون الداخليــة للمضــرور بحيــث يطبـق معيــار الرجــل العــادي 

bon pére de famille وعلـى كـل إذا ثبـت أن خطـأ المضـرور هـو 3لتقـدير مـدى تـأثير الخطـأ في الحـادث ،

  .السبب الوحيد في الحادث، فإن ذلك من شأنه أن يحجب مسؤولية أي شخص آخر

وقد نص القانون المدني الجزائري على خطأ المضرور كسـبب مـن الأسـباب المعفيـة مـن المسـؤولية المدنيـة سـواء العقديـة 

ـــــدني وكــــذلك المـمــــن القــــانون المــــ 2فقــــرة  138والمــــادة  127صــــيرية، في المــــادة منهــــا أو التق مــــن القــــانون  63ادة ـ
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التجــاري، إلا أن مــا يعــاب علــى المشــرع في هــذه المــواد هــو اخــتلاف المصــطلحات المعــبرة عــن خطــأ المضــرور، فتــارة 

كمـــا في المـــادة طـــأ المضـــرور خوتــارة يســـتعمل عبـــارة  2فقـــرة  138كمـــا في المـــادة عمـــل الضـــحية يســتعمل عبـــارة 

مـن القـانون التجـاري فكـان علـى  63كمـا في المـادة خطـأ المسـافر من القانون المـدني وتـارة أخـرى يسـتعمل  127

مــن  63المشــرع أن يعتمــد توحيــد المصــطلحات حــتى يكــون هنــاك تناســق بــين النصــوص، وعلــى كــل فــإن نــص المــادة 

  .الخاص المنظم لعقد النقل البري القانون التجاري هو الذي يطبق باعتباره النص

والإشـــكال المطـــروح هـــو هـــل يشـــترط في خطـــأ المضـــرور نفـــس العناصـــر الواجـــب توفرهـــا في القـــوة القـــاهرة والحـــادث 

الفجـائي، خاصــة عــدم إمكانيــة التوقــع وعــدم إمكانيــة الــدفع؟، أم أنــه يكفــي أن يحصــل خطــأ المضــرور أو المســافر إمــا 

  .أو إهمال؟عن قصد أو نتيجة لعدم الحيطة 

مــن القــانون المــدني نجــد المشــرع فصــل خطــا المضــرور عــن القــوة القــاهرة دون أن يشــترط أي  127بــالرجوع إلى المــادة 

عنصر، أي يكفي أن يقع خطأ مـن المضـرور يثبتـه المسـؤول حـتى يـتملص مـن التعـويض عـن الضـرر اللاحـق، وكـذلك 

  .خطأ المسافر دون اشتراط توفر أي عنصر من القانون التجاري التي نصت على 63الحال في المادة 

نجدها تنص علـى أن المسـؤول يكفـي أن يثبـت أن الضـرر حـدث بسـبب لم  2فقرة  138غير أنه بالرجوع إلى المادة 

، ممـا يجعلنـا نفهـم أن المشـرع قـد اشـترط في خطـأ المضـرور تـوفر عنصـر عـدم التوقـع ...يكن يتوقعه مثل عمل الضحية

الأســـباب المعفيـــة مـــن المســـؤولية المدنيـــة، وكمـــا ســـبق وأن أشـــرنا أنـــه كـــان علـــى المشـــرع أن حـــتى يعتـــد بـــه كســـبب مـــن 

  .يضيف عدم إمكانية الدفع التي جاء النص منقوصا منها مما أثر في نسقه العام

ده وبالرجوع إلى القوانين المقارنة لاسيما القانون المدني الفرنسي الذي اقتبس منـه المشـرع الجزائـري هـذه النصـوص، نجـ

اشــترط أن يتصــف خطــأ المضــرور بوصــف الحــادث غــير المتوقــع وغــير الممكــن دفعــه، أي أن يتصــف بمواصــفات القــوة 

القاهرة حتى يؤخذ به كمـانع مـن موانـع المسـؤولية المدنيـة، وهنـاك قـرارات عديـدة صـادرة عـن محكمـة الـنقض الفرنسـية 

  .تسير في هذا الاتجاه
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بالسكك الحديديـة إذا مـا وقـع حـادث يكـون قـد تسـبب فيـه المسـافر فإنـه يقـع  ومهما يكن الأمر فإنه في مجال النقل

 90/35على عاتق الناقل إثبات هذا الخطأ الذي قد يكون مجرد إهمـال أو مخالفـة للقـوانين واللـوائح لاسـيما القـانون 

ا فإنــه يعــد مرتكبــا الــذي نــص فيــه المشــرع علــى جملــة مــن الواجبــات الــتي يجــب علــى المســافر أن يتقيــد ــا وإذا خالفهــ

لخطأ يسـتوجب إعفـاء الناقـل مـن مسـؤولية التعـويض عـن الأضـرار اللاحقـة بـه علـى أن تتـوفر الشـروط العامـة المتطلبـة 

في الســـبب الأجنـــبي مـــن عـــدم إمكانيـــة التوقـــع والـــدفع إلى جانـــب اشـــتراط تـــوفر العلاقـــة الســـببية بـــين الخطـــأ والضـــرر 

  .1إحداث الضرر الحاصل أي أن يكون هو السبب الوحيد في

 Limevilleولقــد حــذا القضــاء ســواء المقــارن منــه أو عنــدنا في الجزائــر حــذو هــذا الاتجــاه، فقــد أصــدرت محكمــة 

بفرنســا حكمــا قضــى بنفــي المســؤولية عــن شــركة الســكة الحديديــة بســبب أن المســافر لم يحــترم اللــوائح، حيــث اجتــاز 

ذت كامل التـدابير والإجـراءات الـتي مـن شـأا تحـذير الأفـراد السكة الحديدية فتعرض لحادث، خاصة وإن الشركة اتخ

  .2من خطر اجتياز ممرات السكة الحديدية، وذلك عن طريق الإعلانات والإشارات

كما صدر حكم مماثل عن محكمة استئناف باريس جـاء فيـه أن شـركة النقـل بالسـكة الحديديـة عنـدما تسـلم المسـافر 

فــة الاحتياطــات لضــمان ســلامته، فالمســافر لــيس معفــى مــن اتخــاذ الحيطــة والحــذر التــذكرة، فإــا تكــون قــد اتخــذت كا

لضــمان ســلامته الشخصــية ممــا يجعــل عــدم انتباهــه يشــكل ســببا أجنبيــا يعفــي الناقــل مــن المســؤولية لأن الحــادث غــير 

  .3متوقع ومستحيل الدفع، وقد أيدت محكمة النقض الفرنسية هذا الحكم

ـــاء فقـــدت توازـــا فانزلقـــت  كمـــا نقضـــت محكمـــة الـــنقض قـــرار محكمـــة الاســـتئناف القاضـــي برفـــع دعـــوى امـــرأة عمي

فأصــيبت بجــروح علــى أســاس أن الخطــأ يرجــع إليهــا خاصــة وأن الأعــوان نبهوهــا بخطــورة الموقــع ممــا يجعــل هــذا الخطــأ 
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انيـة التوقـع متوافر على عدم إمكانية التوقع والدفع، وقد أسست محكمة النقض قرارها على انعدام عنصري عدم إمك

  .1واستحالة الدفع

وفي الحقيقة يكون القضاء بذلك قد خدش مبدأ الالتزام بضمان السلامة الملقى علـى عـاتق الناقـل لوحـده في الأصـل 

  .2وليس على عاتق الناقل والمسافر

بالسـهر علـى  أما عن القضاء الجزائري، فقد قضت المحكمـة العليـا بـأن الشـركة الوطنيـة للنقـل بالسـكة الحديديـة ملزمـة

باتخـــاذ الحيطـــة والحـــذر قبـــل وبعـــد الانطـــلاق وعنـــد الوصـــول وأن ســـقوط  -في أثنـــاء الســـفر–أمـــن وســـلامة المســـافرين 

الضحية علـى السـكة عنـد نزولهـا وقبـل التوقـف النهـائي للقطـار تعـد الشـركة الوطنيـة للنقـل بالسـكة الحديديـة مسـؤولة 

حية على تذكرة السفر أو تسببها في الحادث وعليه فقد أيـدت قـرار عنه مدنيا، خاصة وأا لم تثبت عدم حيازة الض

  .3مجلس قضاء الجزائر المؤيد لحكم محكمة سيدي محمد وقررت رفض طعن الشركة الوطنية للنقل بالسكة الحديدية

، خاصـة وفي قرار آخر لها رأت المحكمة العليا أن الضحية سائق القطـار لم يأخـذ الحيطـة عنـد اجتيـاز ممـر غـير محـروس

 34وأنه كان واضعا على رأسه طربوشا ولم ينتبه إلى قدوم القطار ولم يسـمع صـوت المنبـه ممـا يعـد إخـلالا منـه بالمـادة 

  .4مما ينفي مسؤولية الشركة الوطنية للنقل بالسكة الحديدية 90/35من قانون  3فقرة 

مـــن  32ة، وفي ذلـــك مخالفــة للمـــادة وفي قــرار آخـــر جـــاء فيــه أن الضـــحية كانـــت تســير علـــى حافـــة الســكة الحديديـــ 

رغــــم تنبيــــه ســــائق القطــــار لهــــا ولكــــن دون جــــدوى، وأن القــــول أن الطاعنــــة الشــــركة الوطنيــــة للنقــــل  90/35قــــانون 

بالســكة الحديديــة لم تقــم بــالإجراءات اللازمــة لإبعــاد الخطــر عــن ســكان الحــي غــير ســديد، وقــررت رفــض طعــن ذوي 

  .5ة الشركة الوطنية للنقل بالسكة الحديدية بسبب خطا الضحيةحقوق الضحية على أساس انتفاء مسؤولي
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وفي قرار آخر جاء فيه طالما أنه ثبت أن الضحية رغم حصوله على تذكرة سفر، فإن محاولة الصـعود إلى القطـار وهـو 

ممــا يشــكل الســبب الوحيــد المولــد للحــادث ممــا يعفــي الشــركة  90/35يســير يشــكل خطــأ جســيما ومخالفــة لقــانون 

  .2فقرة 138طنية للنقل بالسكة الحديدية من المسؤولية طبقا لنص المادة الو 

ونشــــير في هــــذا الخصــــوص، إلى أن خطــــأ المضــــرور عنــــدما يكــــون قاصــــرا أو صــــبيا غــــير مميــــز، فــــإن ذلــــك لا يــــؤثر في 

وم الخطــأ المســؤولية شــيئا عنــدما يكــون هــذا الخطــأ كمــانع مــن موانــع المســؤولية، بحيــث لا ينظــر إلى عنصــر التمييــز فيقــ

، وكـذلك القضـاء الجزائـري حيـث أصـدرت المحكمـة العليـا قـرارا 2، وهو ما أخذ به القضـاء الفرنسـي1بصورة موضوعية

أعفــت مــن خلالــه الشــركة الوطنيــة للنقــل بالســكة الحديديــة مــن المســؤولية بســبب خطــا الضــحية اســتنادا إلى أحكــام 

حية قاصــر وأصــم وأبكــم كــان يتجــول علــى خــط الســكة مــن القــانون المــدني، خاصــة وأن الضــ 2فقــرة  138المــادة 

  .3الحديدية في منطقة غير محروسة دون رقابة من والديه

لكن الإشكال المطروح هو عندما يقع الحادث يكون خطا الناقل فيه مفترضا، وفي نفـس الوقـت يصـدر مـن المضـرور 

  :تينخطأ ويكون كل من الخطأين مساهما في إحداث الضرر، هنا نميز بين فرضي

أن يفـــوق أحـــد  :الأولـــى: وهنـــا نميـــز بـــين حـــالتين: أن يســـتغرق أحـــد الخطـــأين الآخـــر: الفرضـــية الأولـــى -1

  .4أن يكون أحد الخطأين نتيجة للآخر :الثانيةالخطأين الآخر في جسامته، و

عنــدما يفــوق أحــد الخطــأين الآخــر في جســامته، وتتحقــق هــذه الحالــة عنــدما يكــون أحــد  :الحالــة الأولــى ••••

  .متعمدا الخطأين
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فإذا كان خطأ الناقل متعمدا كانت مسؤوليته كاملة حتى ولـو كـان خطـا المضـرور غـير المتعمـد قـد سـاهم في  -

إحــداث الضــرر، ومثــال ذلــك أن يــرى ســائق القطــار شخصــا كفيفــا يقطــع ممــر الســكة الحديديــة ومــع ذلــك 

  .يصدمه

ي مسؤولية الناقل نتيجـة لخطـأ المضـرور، أما إن كان خطا المضرور متعمدا وخطا الناقل غير متعمد فهنا تنتف -

 .ومثال ذلك أن يلقي شخص بنفسه فجأة أمام القطار وهو يسير بسرعة فائقة

أن يكــون أحــد الخطــأين نتيجــة للآخــر، وتكــون العــبرة هنــا بالخطــأ الأصــلي الــذي تفــرع عنــه : الحالــة الثانيــة ••••

  .الخطأ الآخر

الناقـل أعتـبر خطـأ الناقـل هـو السـبب المباشـر الوحيـد في فإن كان خطأ المسـافر أو المضـرور هـو نتيجـة لخطـأ  -

إحداث الضرر، ومثـال ذلـك أن يرمـي المسـافر بنفسـه مـن بـاب العربـة بسـبب عـدم توقـف القطـار في المحطـة 

التي يريد المسافر التوقـف فيهـا، رغـم أنـه كـان علـى القطـار التوقـف في تلـك المحطـة، فخطـأ المسـافر هنـا كـان 

لذي لم يتوقف في المحطة المقررة، فيعتبر خطأه هنا هو السبب الوحيد في الحادث وتقـوم نتيجة خطأ الناقل ا

  .مسؤوليته كاملة

أمــا إن كــان خطــأ الناقــل نتيجــة لخطــا المســافر أو المضــرور، فــإن خطــا المســافر يكــون هــو الســبب الوحيــد في  -

اول المســافر الصــعود إلى إحــداث الضــرر، ومــن ثم يعفــى الناقــل مــن مســؤولية التعــويض، ومثــال ذلــك أن يحــ

 .عربة القطار وهو يسير فيسقط

، المحكمة العليا حاليـا، جـاء فيـه أن الخطـأ الـذي ارتكبـه رئـيس المحطـة 1وفي هذا الصدد قرار عن الس الأعلى سابقا

لمتبعـة علـى هو أنه أعطى إشارة الإقلاع وهو يطالع أوراقـا دون أن ينتبـه إلى المسـاعد، وأن الضـحية لم يحـترم القواعـد ا

وأن قضـاة الموضـوع حينمـا حكمـوا  24/02/1950من قـرار  02فقرة  24خطوط السكة الحديدية خاصة المادة 
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بتقسيم المسؤولية لم يسببوا قرارهم، ذلك أن خطأ رئيس المحطة يعتبر ثقيلا وفيه مخالفة لنظام شـغله ممـا يجعلـه مسـؤولا 

  .عن الضرر الحاصل مسؤولية كاملة

بحيـث يكـون كـل خطـا سـبب في وقـوع الحـادث، : استقلال كل من الخطأين عـن الآخـر: يةالفرضية الثان -2

وهنــا نلجــأ إلى إعمــال المبــادئ العامــة في توزيــع المســؤولية، والــتي تــنظم أحكامهــا في القــانون المــدني الجزائــري 

م بتعــويض إذا تعــدد المســؤولون عــن فعــل ضــار كــانوا متضــامنين في التــزامه: "والــتي تــنص علــى 126المــادة 

  "الضرر وتكون المسؤولية فيما بينهم بالتساوي إلا إذا عين القاضي نصيب كل منهم في الالتزام بالتعويض

  .ومنه فيتحمل بذلك الناقل نصف المسؤولية، ويتحمل المسافر المضرور النصف الآخر

فرنســية أن القضــاء عنــدما وقــد اعتمــد القضــاء المقــارن أو الجزائــري هــذا الحــل الفقهــي، فقــد قضــت محكمــة الــنقض ال

  .1يوزع المسؤولية بين المدعي والمدعي عليه الضحية يعتمد دوما على الأهمية الخاصة للخطأ

كمــا قضــى بــأن شـــركة النقــل بالســكة الحديديـــة مســؤولة جزئيــا عــن مصـــرع مســافر كــان يقـــف علــى حافــة الرصـــيف 

ن الأعـــوان لم يعلنـــوا عـــن وصـــول القطـــار إلى فصـــدمه بـــاب عربـــة قطـــار كـــان مفتوحـــا في أثنـــاء دخولـــه المحطـــة، ذلـــك أ

المحطــة، كمــا قضــى بالمســؤولية الجزئيــة لشــركة النقــل بالســكة الحديديــة لوقــوع مســافر أراد الصــعود إلى القطــار دون أن 

  .2يأخذ الحيطة كون الشركة لم تنظف السلم من الرطوبة مما أدى إلى انزلاق المسافر

  :المطلب الثالث

  خطا الغير 

ير شخص لا علاقة له بالناقل أو المسافر ومع ذلـك يصـدر منـه فعـل يـودي إلى حصـول الضـرر، إمـا برمتـه يقصد بالغ

  .3أو بصورة مشتركة مع فعل الشيء
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واصــطلاح الغــير لا يشــمل الأشــخاص الــذين يكــون الناقــل مســؤولا عــنهم مــدنيا، وإنمــا يصــدق علــى الــذين يعتــبرون 

  .1رر كان الناقل معفى من المسؤوليةأجانب، فإذا أسهم فعل الغير في إحداث الض

  .ويعتبر فغل الغير سببا أجنبيا إتفق عليه فقها وقضاء

فإذا كان فعل الغير هو مصدر الضرر برمته أي هو السبب الوحيد في حدوثه واسـتطاع الناقـل أن يثبـت ذلـك رفعـت 

ور الحــق في الرجــوع علــى هــذا عنــه المســؤولية في تعــويض المســافر المضــرور عمــا لحقــه مــن ضــرر ومــن ثم يصــبح للمضــر 

  . 2الغير والذي يتحمل وحده خطأه أو فعله المتسبب في الضرر

وعلى غرار التشريعات الأخرى،فقد نص المشرع الجزائري على فعـل الغـير كسـبب مـن الأسـباب المعفيـة مـن المسـؤولية 

منه والتي استعمل فيهـا المشـرع  127 المدنية في القانون المدني، سواء الناشئة عن الأعمال الشخصية وفي ذلك المادة

منـه والـتي  2فقـرة  138أو الناشـئة عـن حراسـة الأشـياء وذلـك في المـادة  fait du tiersخطـأ الغيـر مصـطلح 

ونفــس الملاحظــة نوجههــا هــي أن المشــرع لم يلتــزم  fait du tiersعمــل الغيــر  اســتعمل فيهــا المشــرع مصــطلح

  .لتناسق فيما بين النصوصالتوحيد في المصطلحات حتى يحافظ على ا

 63إلا أن الــنص الخــاص المــنظم لعقــد النقــل، والمطبــق في حالــة الاعتمــاد علــى المســؤولية العقديــة، والمتمثــل في المــادة 

مــن القــانون التجــاري أهمــل فيــه المشــرع الحــديث عــن عمــل الغــير كســبب مــن الأســباب المعفيــة مــن المســؤولية المدنيــة 

وة القـــاهرة وخطـــأ المســـافر، فهـــل يعـــني ذلـــك أن المشـــرع لا يعتـــد بخطـــأ الغـــير في مجـــال حيـــث اقتصـــرت المـــادة علـــى القـــ

النقــل؟ وبعبــارة أخــرى ألا يعتــبر خطــا الغــير مــن موانــع المســؤولية المدنيــة لاســيما العقديــة  الــتي تحــرر الناقــل مــن الالتــزام 

  بتعويض الضرر الحاصل للمسافر والذي مصدره عمل أو فعل الغير؟

                                                 
 .��234	" زھ"ور، ا
	�{  ا
���|، ص - 1
 .����108ر رf	�D0 ��	"، ا
	�{  ا
���|، ص - 2



321 

 

سهوا من المشرع، ولكنه سهو لا بد من تداركه حتى يكون هنـاك تناسـق بـين نصـوص القـانون المـدني  قد يكون ذلك

والقانون التجاري، خاصـة وأن القـانون التجـاري خـاص والقـانون المـدني عـام، والقاعـدة الفقهيـة تـرى أن الخـاص يقيـد 

  .اعتباره الشريعة العامةالعام، إلا أنه عمليا دائما ما يلجأ القضاء إلى إعمال نصوص القانون ب

ويسـتوي أن يكــون عمــل الغــير متعمــدا أو غـير متعمــدا، كمــا أنــه لا فــرق بـين الغــير المميــز وغــير المميــز، كامــل الإدراك 

  .1والأهلية أو ناقصهما، كما يستوي أن يكون الغير معلوما أو مجهولا

القــوة القــاهرة أو الحــادث الفجــائي  ويطــرح الســؤال حــول مــا إذا كــان مــن الضــروري أن يتصــف فعــل الغــير بأوصــاف

حــتى يؤخــذ بــه كمــانع مــن موانــع المســؤولية المدنيــة، أي هــل يشــترط في فعــل الغــير تــوفر عنصــري عــدم إمكانيــة التوقــع 

  واستحالة الدفع؟

كما سـبق وان ذكرنـا لم يشـر إلى وجـوب تـوفر أي عنصـر مـن عناصـر القـوة القـاهرة أو الحـادث الفجـائي لا في المـادة 

من القانون التجاري التي خلت تمامـا مـن الحـديث عـن خطـأ الغـير، لكننـا  63ن القانون المدني ولا في المادة م 176

مــن القــانون المــدني الــتي جــاء فيهــا أن المســؤول يكفــي أن يثبــت أن  2فقــرة  138نجــد الجــواب الكــافي في نــص المــادة 

ممـا يفهـم منـه أن فعـل الغـير لا بـد ان يتـوافر  الضرر حدث بسبب لم يكن يتوقعـه مثـل عمـل الضـحية أو عمـل الغـير،

،  إلا أن هـذا 2فيه عـدم إمكانيـة التوقـع واسـتحالة الـدفع إضـافة إلى كونـه السـبب الوحيـد والمباشـر في إحـداث الضـرر

الحل يكون مستساغا عند تطبيق احكـام المسـؤولية التقصـيرية علـى حـادث نقـل الأشـخاص بالسـكك الحديديـة، ولا 

مــن القــانون التجــاري كمــا ســبقت الإشــارة  63في المســؤولية العقديــة الــتي تخضــع أصــلا لأحكــام المــادة مجــال لتطبيقــه 

  .إليه في المبحث الأول من هذا الفصل

وقد كان القضاء الفرنسي لا يشترط توافر هذين العنصرين في خطـأ الغـير أي لم يكـن ضـروريا أن يتصـف خطـأ الغـير 

  .هذا الرأي وأصبح يشترط عدم إمكانية التوقع واستحالة الدفع في خطأ الغيربأوصاف القوة القاهرة، ثم عدل عن 
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ويقــع علــى عــاتق الناقــل إثبــات خطــأ الغــير وأنــه لم يكــن يتوقعــه أو يســتطيع دفعــه حــتى يعفــى مــن المســؤولية القائمــة 

لغـير أو أمكـن توقعـه لاحق بالمسافر، فإذا ما أمكن أن يتفادى الناقل المسؤول الفعل الصادر مـن اضده عن الضرر ال

ولم يحــرك ســاكنا عــد مخطئــا وبالتــالي مســؤولا عــن تعــويض الضــرر الحاصــر الــذي أحدثــه الغــير، وهــذا مــا اســتقر عليــه 

  .1القضاء الفرنسي

قضـى بمسـؤولية شـركة النقـل بالسـكة  06/12/1941الاستئنافية حكم صادر في  Nimeفقد صدر عن محكمة 

قطـــار بعـــد وضـــع متفجـــرات لأغـــراض سياســـية، وأن هنـــاك حـــوادث مماثلـــة الحديديـــة عـــن انفجـــار وقـــع داخـــل عربـــة 

  .حصلت مما يجعلها أكثر حرصا واحتياطا، لإمكاا توقع الحادث الناتج عن فعل الغير

أن  -إبــــان الاســــتعمار الفرنســــي–قضــــت محكمــــة وهــــران  16/05/1958وفي حكــــم منــــاقض للســــابق صــــادر في 

، لا يمكـن توقعـه ممـا يجعلـه سـببا في إعفـاء شـركة النقـل بالسـكة الحديديـة مـن انفجار قنبلة في قطار وضعها ااهـدون

  .المسؤولية

يقضــي بعـــدم إعفــاء شـــركة النقــل بالســـكة  30/11/1926كمــا صـــدر عــن محكمـــة الــنقض الفرنســـية قــرار بتـــاريخ 

طــار بســبب ثبــوت الحديديــة مــن المســؤولية لمــا أصــيب مســافر صــدمه مســافر آخــر في أثنــاء اندفاعــه إلى النــزول مــن الق

  .2خطا عون السكة الحديدية الذي أعطى إشارة السير قبل التأكد من نزول كامل الركاب

قضـى بمسـؤولية  08/12/1965وفي قرار آخر لمحكمة النقض الفرنسـية صـادر عـن الـدائرة المدنيـة الأولى، مـؤرخ في 

سـقوط حقيبـة مسـافر آخـر بسـبب عـدم شركة النقل بالسكة الحديدية عمـا أصـاب احـد المسـافرين مـن أضـرار نتيجـة 

  .3تمكنها من إثبات خطأ الغير

أما الاجتهاد القضائي الجزائري فقد ساير الاجتهاد الفرنسـي فيمـا ذهـب إليـه، فقـد قضـت المحكمـة العليـا في قـرار لهـا 

صــطدمت بإعفــاء شــركة النقــل بالســكة الحديديــة مــن المســؤولية، نتيجــة ثبــوت خطــأ الغــير المتمثــل في حــادث ســيارة ا
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بقطـــار وذهبـــت ضـــحيته طفلـــة قاصـــرة، ذلـــك أن الســـائق لم ينتبـــه إلى قـــدوم القطـــار وعـــبر الممـــر المحـــروس دون أخـــذ 

الاحتياطــات اللازمــة ممــا يجعلــه هــو المخطــئ والمتســبب الرئيســي في الحــادث ممــا ينفــي مســؤولية الشــركة الوطنيــة للنقــل 

  .1بالسكة الحديدية في ذلك

أن الدعوى العمومية في قضية الحال بجـريمتي القتـل العمـدي والسـرقة، الـذين أديـن مـا كما صدر قرار آخر جاء فيه 

المـتهم، في حـين لم توجـه أي مـة للطاعنـة الشـركة الوطنيــة للنقـل بالسـكة الحديديـة، ومـادام لا توجـد أي علاقـة بــين 

دنيـــة تحـــت ضـــمان مســـؤوله المـــدني المـــتهم والطاعنـــة، فـــإن القـــرار القاضـــي علـــى المـــتهم بـــدفع التعويضـــات للأطـــراف الم

وتغطية الشركة الوطنية للنقل بالسكة الحديدية متناقضا مع الحكم الجزائي، وغير مؤسـس قانونـا خاصـة وأنـه ثبـت أن 

  .2وفاة الضحية التي كانت داخل المحطة وحاملة لتذكرة سفر كانت نتيجة فعل المتهم

ن يقــع خطــأ مــن المضــرور وخطــأ مــن الناقــل أو خطــأ مــن الغــير وتجــدر الإشــارة إلى انــه في حالــة تعــدد المســؤولين، كــأ

فإنـه يعمـد  -وإن كانـت فرضـية مسـتبعدة–وخطا المضرور أو خطأ من الناقل وخطأ من الغير أو حتى خطاهم جميعـا 

مــــن القــــانون المــــدني، وتكــــون المســــؤولية بيــــنهم  126إلى تطبيــــق القواعــــد العامــــة في توزيــــع المســــؤولية طبقــــا للمــــادة 

اوي ولا يكون ذلك إلا إذا استحال تعيين من أحدث الضرر من بينهم أو تحديد نسبة ما يكـون قـد سـاهم بـه  بالتس

كل واحد في إحداثه، أما إذا كـان مـن المسـتطاع تعيـين نصـيب كـل مـن المسـؤولين ومـدى مسـاهمتهم في الضـرر، فـإن 

قــع منــه نصــيب هــذا الخطــأ في إحــداث للقاضــي أن يحــدد مــا يؤديــه كــل مــنهم معتــدا في ذلــك بجســامة الخطــأ الــذي و 

  .3الضرر

ـــه مـــن كـــل واحـــد ممـــن ســـاهموا في إحـــداث الضـــرر شـــريطة ألا يجمـــع بـــين  ويســـتطيع المضـــرور أن يطلـــب التعـــويض كل

  .4تعويضين على أن يرجع من دفع التعوي كله على شركائه في إحداث الضرر بالجزء الذي دفعه عنهم
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  :المبحث الثالث

  ديدية وطبيعة مسؤولية الناقل؟سريان النقل بالسكة الح

ثم نبحث عن ) المطلب الأول(نتكلم في هذا المبحث عن عملية تنفيذ عقد النقل والتي تبتدي فيها مسؤولية الناقل 

  )المطلب الثالث(، ثم تأسيس دعـــوى التعويض )المطلب الثاني(الطبيعة القانونية لمسؤولية الناقل بالسكة الحديدية 

  : المطلب الأول

   بالسكك الحديديةريان النقل س

الســكك الحديديــة أن تعطــي للراكــب تــذكرة ســفر تصــرف لــه في نفــس يــوم الســفر، أو قبــل ولقــد اعتــادت شــركات 

ذلــك، ولا شــك أن العقــد يتكــون منــذ اســتلامه لهــذه التــذكرة، ولكــن هــذا لا يعــني أن مســؤولية الناقــل تبــدأ منــذ إبــرام 

بينـا أن المسـؤولية لا تبـدأ إلا منـذ تنفيـذ عقـد النقـل ولبيـان ذلـك يتوجـب علينـا  العقد، وتسليم التذكرة ذلك لأنه كما

  ).ثالثا(ثم القوانين ) ثانيا(ثم القضاء ) أولا(بحث ذلك في الفقه 

  

  

  

  موقف الفقه: أولا

  :انقسم الفقه في تنفيذ عقد النقل بالسكك الحديدية والتي ا تبتدئ مسؤولية الناقل، وانقسموا إلى رأيين

يوسـعون الفـترة الــتي تبتـدئ فيهـا مسـؤولية الناقـل تجــاه الراكـب ويـرون أن الناقـل مسـؤول عــن  1فأصـحاب الـرأي الأول

منــذ دخولــه رصــيف محطــة القيــام، والمعــد لوقــوف القطــار أي قبــل اتصــال  ســلامة الراكــب وعــن الالتزامــات الأخــرى
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، وأن المقصـود برصــيف 2عدادا للركـوب في القطــار، بشـرط أن يكـون حــاملا لتـذكرة النقــل اسـت1المسـافر بواسـطة النقــل

محطة القيام هنا هو المكان المخصص لوقوف القطار وغالبـا مـا يوضـع بينـه وبـين أبنيـة المحطـة سـياج حديـدي لـه بـاب 

  .يدخل منه المسافرين الحاملين تذاكر السفر باتجاه القطار الذي يستقلونه بالسفر

اكــب لضــرر أثنــاء فــترة انتظــار القطــار علــى رصــيف المحطــة كمــا إذ صــدم أحــد وبنــاء علــى هــذا الــرأي إذا مــا تعــرض الر 

عمــال المصــلحة مســافرا فــألقى بــه تحــت عجــلات قطــار قــادم أثنــاء قيــام العامــل بواجبــه، فــإن الناقــل في هــذه الحالــة 

يصــل  يكــون مســؤولا عــن ذلــك الحــادث اســتنادا إلى المســؤولية العقديــة ولكــن الأمــر يختلــف بالنســبة للشــخص الــذي

متأخرا إلى محطة القطار ليستقل قطارا من دون تذكرة نقل لعدم تمكنه من قطعها قبـل ذلـك الوقـت ولكـن لديـه النيـة 

  .في الحصول على واحدة منها

، أي تبـدأ المسـؤولية 3ومثل هذا الشخص يمكن اعتباره مسـافرا متعاقـدا منـذ اللحظـة الـذي يـدخل أثناءهـا إلى القطـار

واسـطة النقـل علـى اعتبـار أن هـذا الـدخول يشـكل دلـيلا ولـو أنـه غـير قـاطع علـى نيـة الراكـب في منذ اتصاله المادي ب

بالسكك الحديدية يقتضي دائما الحصـول علـى تـذاكر سـفر السفر، ولكن هذه الحالة الخيرة نادرا ما تقع لأن السفر 

لــدخول إلى الرصــيف إلا لمــن مقــدما ثم أن دخــول مــن بــاب رصــيف المحطــة يشــرف عليــه تــابعي الناقــل، فــلا يســمح با

  .حمل تذكرة سفر

وبنــاءا علـــى ذلـــك إذا أصـــاب المســـافر ضــرر لم يكـــن بســـبب النقـــل كســـقوطه علــى الرصـــيف بعـــد وصـــوله ســـليما إلى 

المحطــة ففــي مثــل هــذه الحالــة تتقــرر مســؤولية الناقــل التعاقديــة لأن المســافر لم يخــرج ائيــا مــن رصــيف محطــة الوصــول 

ذا المسـافر في فنــاء هــذا الرصـيف ولكــن إذا مـا أثــر المســافر البقـاء علــى الرصـيف فــترة أطــول ولأن الضـرر قــد حصـل لهــ

  .من الفترة المادية اللازمة للخروج منه
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أمــا أصــحاب الــرأي الثــاني فيضــيقون مــن الوقــت الــذي تســري فيــه مســؤولية الناقــل ويــرون أن هــذه المســؤولية في النقــل 

نقـــل بالســـيارات مـــن حيـــث الوقـــوف الـــذي تبتـــدئ فيـــه فتكـــون في جميــــع بالســـكك الحديديـــة لا تختلـــف عنهـــا في ال

الأحــوال ومهمــا كانــت الوســيلة المســتخدمة في النقــل الســيارة أو القطــار منــذ اللحظــة الــتي يــتم فيهــا اتصــال المســافر 

  .1بواسطة النقل

ن تعتـبر التـزام السـلامة بـدأ وهو من مؤيدي هذا الرأي على محكمة الـنقض المصـرية بـأ) رينيه روديير(وقد اقترح الفقيه 

منــذ الوقــت الــذي يعــد فيــه المســافر إلى القطــار الــذي ســيقله إلى مكــان الوصــول أي منــذ اتصــاله بالقطــار كــأن يضــع 

  .قدمه على سلم القطار أو يده على قبضة الباب

  :موقف القضاء: ثانيا

عقـد النقـل بـالمعنى الحـرفي لهـذه العبـارة أي كان القضاء الفرنسـي يعتـبر الناقـل بسـلامة الركـاب سـاريا منـذ لحظـة تنفيـذ 

  .2منذ الوقت الذي يقوم فيه الناقل ومستخدموه بغلق أبواب القطار

وعليه يمكن الاستنتاج من ذلك بأن المسؤولية كانت تبـدأ منـذ وجـود المسـافر داخـل القطـار فـإذا حصـل لهـذا المسـافر 

ديا وبعــد ذلــك توســع القضــاء الفرنســي في تحديــد نطــاق ضــرر قبــل دخولــه القطــار لا يكــون الناقــل مســؤولا عنــه تعاقــ

العقد من حيث الزمان والمكان فأعتبر الناقـل مسـؤولا عـن الإخـلال بالتزاماتـه لا في القطـار أو المركبـة فحسـب بـل في 

المحطــة أيضــا وعلــى الرصــيف أي قبــل أن تطــأ قــدم الراكــب القطــار وبنــاءا علــى ذلــك فقــد حكمــت محكمــة الــنقض 

ن المســؤولية تتقــرر علــى الناقــل في النقــل بالســكك الحديديــة لــيس في عربــات النقــل فحســب بــل في دائــرة الفرنســية بــأ

  .3خط السكك الحديدية أي في أية نقطة من نقاط السير المفروض أن المسافر أن يسير فيها

وسـقط علـى ســلم وفي قضـية تـتلخص وقائعهـا في أن مســافر قـام بتسـليم تـذكرة الســفر إلى شـباك الخـروج ولكنـه تعثــر 

في المحطـــة كـــان يتحـــتم عليـــه نتيجــــة لعقـــد النقـــل أن يصـــعده حـــتى يصــــل إلى بـــاب الخـــروج فقضـــت محكمـــة الــــنقض 
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الفرنســية، بــأن المســافر سيســتفيد مــن هــذه الحالــة مــن التــزام الســلامة الــذي يتحملــه الناقــل ولكــن المســؤولية لا تترتــب 

نــزول لنومــه ثم أصــيب أثنــاء إدخــال العربــة إلى حظيرــا بعــد علــى الناقــل عنــد الوصــول فيمــا لــو تخلــف الراكــب عــن ال

  .، لانتهاء الفترة التي يفترض فيها خروجه من رصيف المحطة1نزول جميع الركاب

  :موقف قوانين التجارة: ثالثا

قـد أغلب القوانين التي تنص على الفترة الـتي تسـري فيهـا مسـؤولية الناقـل تجـاه الراكـب في النقـل بالسـكك الحديديـة و 

ضل خاضـعا لاجتهـادات الفقـه والقضـاء الـتي لا حصـر لهـا ممـا تسـتدعي الضـرورة خصوصـا بعـد أن تطـورت الأحـوال 

إلى وضع نصوص تحـدد المـدة الـتي تبـدأ فيهـا المسـؤولية فـإذا كانـت عمليـة النقـل تـتم وفقـا لعقـد النقـل الـذي يلتـزم فيـه 

يبـذل قصـار جهـده بأخـذ الاحتياطـات اللازمـة قبـل وأثنـاء الناقل بتوصيل المسـافر إلى وجهتـه سـليما معـافى وفي ذلـك 

عمليـة النقــل ويشــاركه المســافر في تحقيــق غـرض العقــد بالمحافظــة علــى ســلامة نفسـه في حــدود لا تجعلــه مســاهما بخطئــه 

في عــدم وصــوله ســليما معــافى مــع ذلــك فــالأمر لا يخلــو مــن وقــوع الحــوادث وقــد كثــرت في أيامنــا وتعــددت أضــرارها 

والمعنوية والمالية والبشرية وبالتالي في كل مرة يقع الحادث تقوم المسؤولية القانونية الجزائية والمدنيـة والـذي يهمنـا  المادية

مـــن القـــانون التجـــاري الجزائـــري  64المســـؤولية المدنيـــة الـــتي الهـــدف منهـــا الحصـــول علـــى التعـــويض وقـــد نصـــت المـــادة 

وأمـام معرفتنـا بـأن المسـؤولية قـد تكـون مسـؤولية تقصـيرية أو " ن تكفله بهتترتب مسؤولية الناقل إزاء المسافر ابتداء م"

عقديــة والأخــذ بإحــدى مســؤوليتين لــه أفضــل عــن الأخــذ بــالأخرى نظــرا لمــا تتمتــع بــه إحــداهما عــن مزايــا لا تتــوفر في 

  :غيرها وفي ذلك أن المسؤولية التقصيرية

 .وجوب إثبات خطأ الناقل والضرر والعلاقة السببية -

 .على المسافر عبئ إثبات أن الناقل أخل بالتزامه القانوني يقع -

 .التعويض يكون عن الضرر المباشر المتوقع وغير المتوقع -
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 .أعمال المسؤولية مخول للمسافر والغير -

 .إذا كان الحادث يشكل جريمة تتقادم الدعوى المدنية بنفس تقادم الدعوى العمومية -

  :أما المسؤولية العقدية

 .د عقد صحيح بين المضرور وشركة النقل وأن يكون الضرر ناشئا عن الإخلال ذا العقدلا بد من وجو  -

يقع على المدين إثبات أنه قام بتنفيـذ التزامـه العقـدي أمـا الـدائن فيكتفـي بإثبـات وجـود العقـد الـذي لم يـتم  -

 .تنفيذه مما أحدث الضرر ولا يبقى للمدين إلا أن يثبت السبب الأجنبي

 .عن الضرر المباشر المتوقع فقطالتعويض يكون  -

 .الدعوى مخولة فقط للمضرور أو ورثته -

 .إلزامية الاعذار إن كان الضرر ناشئا عن تأخر في تنفيذ الالتزام -

أمام أهمية الفوارق نتساءل عن طبيعة المسـؤولية المدنيـة المترتبـة عـن حـوادث نقـل الأشـخاص بالسـكك الحديديـة، مـن 

جميــع الأحــوال خاصـــة وأن عمليــة النقــل تــتم وفقـــا لعقــد قوامــه الالتــزام بضـــمان  حيــث هــل هــي مســـؤولية عقديــة في

  .السلامة كالتزام بتحقيق نتيجة، أم أن هناك مجالا واسعا لتطبيق المسؤولية التقصيرية أمام ضيق نطاق العقد

خـــط ثم إن حـــوادث نقـــل الأشـــخاص بالســـكك الحديديـــة قـــد تكـــون حـــوادث فرديـــة للمســـافر دخـــل فيهـــا كاجتيـــاز 

الســكة الحديديــة أو محاولــة النــزول مــن القطــار قبــل توقفــه، وحــوادث جماعيــة تعــزى إلى الآلــة كاصــطدام قطــارين، ممــا 

  .يدعو للتساؤل عن مدى اختلاف المسؤولية في الحالتين

ليتفاجـأ وإذا كان المسافر يسلم نفسه وأمتعته للناقل وأدواته ويستقل القطار مطمئنا للوصول إلى وجهته المتفق عليها 

أو يتفاجــأ ذووه بوقــوع الحــادث، أمــر يــدعونا للتســاؤل عــن مــدى صــحة افــتراض المســؤولية دائمــا في حــق الناقــل أم لا 

بــد مـــن أن نضـــع في الحســبان أن المســـافر في حـــد ذاتـــه مــع حرصـــه علـــى الوصـــول إلى وجهتــه قـــد يســـاهم بإهمالـــه ولا 
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اك عوامل خارجـة عـن إرادة الطـرفين هـي الـتي قـد تتسـبب مبالاته في إصابته بالضرر بل نفترض أكثر من ذلك أن هن

  .في الحادث

  :كل ذلك يدعونا إلى التأمل جيدا في هذه الأوضاع من خلال المحاور الفرعية التالية

 .الطبيعة القانونية للمسؤولية المدنية لنقل الأشخاص بالسكك الحديدية -1

 .لسكك الحديديةحالات عملية لقيام المسؤولية المدنية لناقل الأشخاص با -2

 .تأسيس دعوى التعويض -3

  : المطلب الثاني

  :الحديدية الطبيعة القانونية للمسؤولية المدنية لناقل الأشخاص بالسكك

لطالمــا كانــت مســألة الطبيعــة القانونيــة لمســؤولية شــركة النقــل بالســكك الحديديــة عــن الحــوادث الــتي تلحــق الأشــخاص 

لنصـــوص القانونيـــة،  ومـــع ذلـــك يمكـــن القـــول أن مســـؤولية ناقـــل محـــل جـــدل فقهـــي وقضـــائي، خاصـــة أمـــام قصـــور ا

اســـتنادا إلى قـــرار محكمـــة  1911الأشـــخاص بالســـكك الحديديـــة كانـــت في بـــدايتها مســـؤولية تقصـــيرية ثم منـــذ ســـنة 

الــنقض الفرنســية أصــبحت مســؤولية عقديــة أساســها التــزام بضــمان وصــول المســافر إلى وجهتــه ســليما معــافى كــالتزام 

جــة أحيانــا وكــالتزام ببــذل عنايــة في أحيــان أخــرى، ليــتقلص مجــال تطبيــق المســؤولية العقديــة وانحصــارها في بتحقيــق نتي

حدود التنفيذ المادي لعقد النقل وعلى أساس الالتزام بتحقيق نتيجة وفيما عدا ذلك تكون مسؤولية الناقـل تقصـيرية 

  .أو أنه يعفى من المسؤولية

يــة لناقــل الأشــخاص بالســكك الحديديــة تتحــدد بوجــود نظــامين للمســؤولية عقديــة ونخلــص إلى طبيعــة المســؤولية المدن

وتقصــيرية تتعايشــان معــا ولكــل منهمــا نطاقهــا بحيــث تقــوم المســؤولية العقديــة عــن التنفيــذ المــادي لعقــد النقــل أمــا قبــل 

  . وبعد ذلك تقوم المسؤولية التقصيرية

  :يته فنعالجها في الآتيأما عن مطالبة المتضرر بالتعويض وكيف تتأسس مسؤول
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  :المطلب الثالث

  تأسيس دعوى التعويض 

في حالة ثبوت إدانة سائق القطار، فإنه يحكم عليه بعقوبة معينة نافذة حسب خطـورة الحـادث، وفي الـدعوى المدنيـة 

إذا حضــر المضــرور الجلســة وتأســس كطــرف مــدني، فــإن المحكمــة تفصــل في دعــوى التعــويض وتمــنح المضــرور حقوقــه 

ناسبة للأضرار اللاحقة به، طبقا للقواعد العامـة، وفي حالـة الوفـاة يتأسـس ورثـة الضـحية كـأطراف مدنيـة وتمـنح لهـم الم

  .التعويضات المناسبة

وإذا لم يتمكن المسافر أو ورثته من حضور الجلسة لأسباب متعددة، فاته في حالة إدانـة سـائق القطـار، فـإن المحكمـة 

  .قضي بحفظ حقوق الضحية أو في الدعوى المدنيةتفصل في الدعوى العمومية وت

وفي حالــة عــدم ثبــوت التهمــة في جانــب ســائق القطــار فــإن المحكمــة تقضــي ببراءتــه وفي الــدعوى المدنيــة تصــرح بعــدم 

  .الاختصاص، وبقى للمضرور أو الورثة في حالة الوفاة رفع دعوى التعويض أمام القاضي المدني كما سنرى

يــة العلميــة، وأمــام صــعوبة إثبــات خطــا ســائق القطــار ونظــرا لخصوصــيات حــوادث الســكك ولكنــه يلاحــظ مــن الناح

الحديدية وتعقيداا فإنه يعتبر إثبات خطأ السائق، فإن المحاكم مراعاة لظروف المضرور وذوي الحقوق لتمكينهم مـن 

جــع إلى خطــأ الغــير أو قــوة الحصــول علــى التعويضــات، فإــا بإدانــة ســائق القطــار ورغــم إثبــات الناقــل أن الحــادث ير 

  .قاهرة

) 18336غرفـة الجـنح والمخالفـات القسـم الرابـع رقـم ( 12/09/1998مثلما جاء في قرار للـتحكم العليـا بتـاريخ 

وبالضــبط أمـــام المهــر الخـــاص بالقطـــاع وقــع الحـــادث عنــد سمـــاع ســائق القطـــار الـــذي  07/09/1995وأنــه بتـــاريخ 

غطـت لـه وجهـه ورغـم اسـتعمال ) حقيبـة(فنيـة عليـه إلا أنـه كـان يحمـل صرح بأنه شاهد شخصا يحـاول قطـع السـكة 

بعـد الاصـطدام وحيـث ) مـترا30(المنبه عدت مرات إلا أن العابر لم يسمع منه القطار ووقع الحادث وتوقف القطار 
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ادقة أن المتهم هـو الـذي كـان يقـود القطـار عنـدما شـاهد الضـحية يعـبر السـكة مـن مكـان غـير مراقـب ممـا ينبغـي المصـ

  .على الحكم المستأنف

م يلاحـظ إذن أن خطـأ الضـحية ثابـت .إ.ق 379حيث أن هذا التعليل كاف وبينما يتماشى مـع مقتضـيات المـادة 

السـكك الحديديـة في مكـان غـير مراقـب حـاملا حقيبـة وغطـاء كـان يخفـي وجهـه إلا أن المحكمـة لا محالة عند اجتيـاز 

  .1طأ المرتكب من طرف الناقلأدانت سائق القطار دون تسبيب وتحديد الخ

  

  

  

  

  

  

  

  : المبحث الثالث

  دعوى التعويض

وندرس مدى حجية الحكم الجزائي أمام ) المطلب الأول(نتكلم عن دعوى المسؤولية التي يترتب عنها تعويض 

  ).المطلب الثالث(ثم ندرس تقدير التعويض ) المطلب الثاني(القاضي المدني 

  :المطلب الأول

  أمام القاضي المدنيدعوى التعويض  
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يرفع المسافر أو ورثته دعوى التعويض أمام القسم المدني للمحكمة المختصة الـتي وقـع في دائـرة اختصاصـها الحـادث، 

فإذا تم إثبات مسؤولية الناقل من الناحية الجزائية وحفظ الحقوق المدنية، فإنه يمكـن رفـع الـدعوى المدنيـة طبقـا للمـادة 

خطــــا في جانــــب الناقــــل، وهنــــا لا يكلــــف المضــــرور بإثبــــات خطــــأ الناقــــل لثبــــوت  علــــى أســــاس ثبــــوت) م.ق124(

مسـؤوليته بموجـب قــرار ـائي حــائز لقـوة الشــيء المقضـي فيـه وهــي الفرصـة أو الوســيلة الأكثـر يســرا في الحصـول علــى 

  .1التعويضات

حــــوال أن يصـــــرح بعـــــدم ، فـــــإن القاضــــي الجزائـــــي في أغلـــــب الأ)الناقـــــل(أمــــا في حالـــــة الحكــــم بـــــبراءة ســـــائق القطــــار 

ـــة يرفـــع المضـــرور دعـــواه أمـــام القاضـــي المـــدني طبقـــا للمـــادة  علـــى أســـاس ) م.ق 138/1(اختصاصـــه، في هـــذه الحال

  .2حراسة الأشياء باعتبار أن القطار من الأشياء الخطيرة التي تستلزم حراسة وعناية خاصة

يوليــو  27الســكك الحديديــة فرين والأمتعــة بواســطة مــن الاتفاقيــة الدوليــة المتعلقــة بنقـل المســا 38وقـد جــاء في المــادة 

إن الحـــق في رفـــع الـــدعوى القضـــائية ضـــد ســـكة الحديـــد أو المتولـــدة مـــن عقـــد النقـــل لا يعـــود إلا للشـــخص " 1972

  .الذي يقدم التذكرة أو إيصال الأمتعة، حسب الحالة أو بخلاف ذلك الشخص الذي يثبت حقه

  

  :المطلب الثاني

  أمام القاضي المدنيحجية الحكم الجزائي  

غالبــا مـــا يثــير حـــوادث الســكة الحديديـــة كــلا مـــن المســؤولية الجزائيـــة والمســؤولية المدنيـــة نتيجــة الإصـــابات الــتي تلحـــق 

المسافر ونظرا لما تتميز به الـدعوى العموميـة مـن سـرعة في الإجـراءات قياسـا علـى الـدعوى المدنيـة حيـث في كثـير مـن 

المدنية على صدور حكم جزائي بإدانة أو براءة سـائق القطـار فيثـار التسـاؤل في اثـر الحيان يسبق الفصل في الدعوى 

  .هذا الحكم على الدعوى المدنية بالتعويض
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بحكم هذا التساؤل مبدأ عام بحجية الحكم الجزائي والتزام القاضي المدني بـه ويعـد هـذا المبـدأ تطبيقـا لمبـدأ أهـم وأشمـل 

قضي بـأن الحكـم حجيـة الفصـل فيـه فـلا يجـوز المنازعـة فيهـا قضـى إلا عـن طريـق هو حجية الأمر المقضي به والذي ي

الطعن فيه وفقا للإجراءات المحددة قانونـا ويسـتند هـذا المبـدأ إلى أحسـن سـير العدالـة واسـتقرار العلاقـات الاجتماعيـة 

ليـه الـدعوى الـتي والأحكام القضائية مع العلم أن حجية الأحكام بصفة عامـة تقتصـر علـى السـبب الـذي أسسـت ع

صدر الحكم منه، أو بناءا على ذلك أقيمت دعوى التعويض عن الضرر الـذي لحـق المسـافر اسـتنادا إلى خطـا سـائق 

القطار ورفضت هذه الدعوى لعجز المصاب مـن إثبـات خطـأ الناقـل، فلـيس هنـاك مـا يمنـع مـن رفـع دعـوى التعـويض 

  .القانون المدني الجزائري 138فكرة الحراسة طبقا للمادة  مرة أخرى استنادا إلى سبب جديد كأن تقام على أساس

وبالتــالي فــإن إدانـــة القاضــي الجزائـــري ســائق القطـــار لثبــوت خطــأ في جانبـــه يلــزم القاضـــي المــدني الـــذي ينظــر دعـــوى 

  .التعويض رغم اختلاف موضوع الدعوى العمومية عن الدعوى المدنية

ائــي القاضــي بــالبراءة وهكــذا يلتــزم القاضــي المــدني بمــا يقــرره القاضــي كــذلك يلــزم وينفــذ القاضــي المــدني بــالحكم الجز 

  .الجزائري بنسبة الخطأ إلى المتهم أو عدم نسبه إليه أي ما إذا كان المتهم مخطئ أو غير مخطئ

وتجــدر الإشــارة أن مبــدأ تقييــد القاضــي المــدني بمــا يقــرره القاضــي الجزائــي بشــأن نفــي الخطــأ عــن المــتهم يقتصــر علــى 

الات التي تقام فيها المسؤولية على الخطأ الواجب الإثبات فلا يمتـد إلى حـالات المسـؤولية الأخـرى وبصـفة خاصـة الح

  .المسؤولية على أساس فكرة الحراسة

  : المطلب الثالث

  طرق تقدير التعويض

 القــانون فالقاضــي إذا لم يكــن التعــويض مقــدرا في العقــد أو في"مــن القــانون المــدني الجزائــري فإنــه  182طبقــا للمــادة 

  ..."هو الذي يقدره ويشمل التعويض لحق الدائن من خسارة وما فاته من كسب
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فقـد الحريـة أو الشـرف " يشـمل التعـويض عـن الضـرر المعنـوي"مكرر من القانون المدني تـنص علـى  182بينما المادة 

  .أو المشاعر

التعـويض عـن الضـرر الـذي لحـق المصـاب طبقـا  يقدر القاضـي مـدى"من القانون المدني  131وجاء كذلك في المادة 

مكــرر مــع مراعــاة الظــروف الملابســة فــإن لم يتيســر لــه وقــت الحكــم أن يقــدر مــدى  182، 182لأحكــام المــادتين 

  .1التعويض بصفة ائيا فله أن يحتفظ للمضرور بالحق في أن يطالب خلال مدة معينة بالنظر من جديد في التقدير

المتضـــمن المصـــادقة علـــى  1972يوليـــو  27المـــؤرخ في  36-72مـــن الأمـــر رقـــم  1الفقـــرة  25وقـــد جـــاء في المـــادة 

فبرايـر  7الاتفاقية الدولية المتعلقة بنقل المسافرين والأمتعة بواسطة سكك الحديـد والموقـع عليهـا في مدينـة بـرن بتـاريخ 

  :ما يلي 1970

لة التي يقع فيها أي حادث نجـم عنـه مـوت أو جـرح تخضع مسؤولية سكة الحديد للقوانين والضوابط النافذة في الدو "

أو أيــة إصــابة الجســم المســافر وكــذلك بالنســبة للأضــرار الناتجــة عــن تــأخير القطــار أو إلغــاء القطــار أو تعــذر مواصــلة 

  ".2السفر لعدم وجود القطار المتمم للرحلة

وع بتقـدير التعـويض الـذي يجـب دفعـه وعليه فمـتى قامـت شـروط المسـؤولية المدنيـة لشـركة النقـل، اسـتقل قاضـي الموضـ

أو ورثــاه جــبرا للضــرر الحاصــل ســواء كــان ماديــا أو معنويــا ومــادام أنــه لا يوجــد نــص خــاص يحــدد التعــويض عــن هــذه 

 182، 182الحـــوادث فـــإن القاضـــي يطبـــق القواعـــد في تقـــديره لقيمـــة التعـــويض مراعـــاة في ذلـــك مـــا ورد في المـــواد 

زائـــري وبصـــفة خاصـــة ظـــروف المضـــرور الشخصـــية كمـــا هـــو متفـــق عليـــه فقهـــا مـــن القـــانون المـــدني الج 131مكـــرر، 

  .وقضاءا أي أن ينظر إليه نظرة شخصية لا نظرة مجردة ويقدر مدى تأثير الفعل عليه ومدى ما سبب له من ضرر
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نخفـاض وظروف المضرور الشخصـية مثـل حالتـه الصـحية والعائليـة والماليـة وغيرهـا، وإذا كانـت الإصـابة يترتـب عليهـا ا

في دخله، فيجـب أن تؤخـذ في الاعتبـار هـذا الانخفـاض فهـو يـدخل ضـمن عبـارة في الـنص القـانوني الموجـود في المـادة 

  .1..."وما لحقه من خسارة"... 182

مـن القـانون المـدني نتيجـة طبيعيـة لعـدم وفـاء بـالتزام أو  182ويكون التعويض عن الأضرار المباشرة التي طبقـا للمـادة 

، ومقتضى ذلك أن الضرر المباشر هو الـذي لا يسـتطيع الرجـل العـادي أن يتغلـب عليـه ببـذل ...الوفاء بهالتأخر في 

جهـده العـادي، فـإذا اسـتطاع أن ينفيـه ـذا الجهـد المعقـول كـان الضـرر غـير مباشـر ولكـي يكـون الضـرر مباشـر يجـب 

  .أن يكون بينه وبين الفعل الضار علاقة سببية كافية

باشر هو الـذي لا يكـون نتيجـة طبيعيـة لعـدم الوفـاء بـالتزام والـذي يسـتطيع المضـرور أن يتوفـاه ببـذل أما الضرر غير الم

جهد معقول على أن يتخذ معيار الرجل العادي هاديا أي معرفـة مـا إذا كـان يمكـن التغلـب علـى الضـرر ببـذل جهـد 

  .معقول

ان ناشـــئا عـــن المســـؤولية التقصـــيرية حيـــث ويـــدخل في الحســـاب عنـــد تقـــدير التعـــويض أن يكـــون الضـــرر متوقعـــا إذا كـــ

كـل فعـل "م .ق 124يشمل التعويض كل ضـرر مباشـر متوقـع كـان هـذا الضـرر أو غـير متوقـع، وذلـك طبقـا للمـادة 

  ".أيا كان يرتكبه الشخص بخطئه ويسبب ضررا للغير يلزم من كان سببا في حدوثه بالتعويض

ضـرر ولكـن قـد يشـمل التعـويض الضـرر غـير التوقـع إلا إذا ارتكـب أما في المسؤولية العقدية فيقتصـر التعـويض علـى ال

  .2المدين غشا أو خطأ جسيما

م بــأن يجــوز الاتفــاق علــى إعفــاء المــدين مــن أيــة مســؤولية تترتــب علــى عــدم تنفيــذ التزامــه .ق 178/2وطبقــا للمــادة 

لمــادة تقــرر بــبطلان كــل شــيء التعاقــدي إلا مــا ينشــأ عــن غشــه أو مــن خطــه الجســيم، ولكــن الفقــرة الثالثــة مــن نفــس ا
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يقضي بالإعفاء من المسؤولية الناجمـة عـن العمـل الإجرامـي، ويقصـد بـه العمـل الغـير المشـروع ، وهـذا مـا أشـارت إليـه 

  .ت.ق 65-63: المـادتين

ام وللتمييـــز بـــين المســـؤولية العقديـــة والمســـؤولية التقصـــيرية، فالمســـؤولية العقديـــة هـــي الـــتي تترتـــب عـــن عـــدم تنفيـــذ الالتـــز 

الناشئ عن العقد، أما المسؤولية التقصيرية فهي التي تنشأ عن الإخلال بالتزام فرضه القـانون، وذلـك بتعـويض الضـرر 

  .1الذي ينشأ دون وجود علاقة عقدية بين المسؤول عن هذا الضرر وبين المضرور

لا في حالـة الاشـتراك في والجدير بالذكر أن التعويض يجب أن يكـون مسـاويا لمـا حـدث مـن ضـرر مباشـر ولا يخفـض إ

إحداثه، ومعيار تقدير التعويض في المسؤوليتين العقدية والتقصـيرية هـو مـا لحـق الـدائن مـن ضـرر ومـا فاتـه مـن كسـب 

  .م.ق 182وهو المعيار المعمول به في أغلب التشريعات الوضعية كما جاء في المادة 

اذة في حالـة مـا إذا كـان المضـرور مـات أثنـاء سـفره، فـإن على أن هـذه التفرقـة بـين المسـؤوليتين قـد تـؤدي إلى نتـائج شـ

الناقــل ســوف يــدفع التعــويض عمــا كــان متوقعــا عنــد التعاقــد، وبمــا أن القضــاء الفرنســي مســتقر علــى أن ورثــة المنقــول 

بــأجر يكــون لهــم الحــق في رفــع دعــوى عقديــة يتلقوــا عــن ورثهــم بطريــق اشــتراط ضــمني لمصــلحة الغــير في العقــد بــين 

ول والناقـــل، وفـــتح لهـــؤلاء الحـــق في التنـــازل عـــن هـــذه الـــدعوى العقديـــة ورفـــع الـــدعوى التقصـــيرية يطـــالبون فيهـــا المفعـــ

بـــالتعويض عمـــا أصـــام شخصـــيا مـــن ضـــرر بســـبب وفـــاة مـــورثهم، فـــإم لـــو رفعـــوا هـــذه الـــدعوى سيحصـــلون علـــى 

ثـــوا عـــن الحـــق في رفـــع هـــذه وغـــير المتوقـــع، فيكـــون أحســـن وضـــعا مـــن مـــورثهم الـــذي ور  تعـــويض عـــن الضـــرر المتوقـــع

  .الدعوى، وهذا ما يجافي في منطق العدالة أن يكون للخلف أكثر ما كان للسلف

  :تقدير التعويض - أ
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المتعلــق بإلزاميــة التــأمين عــن الســيارات ونظــام  30/01/1974المــؤرخ في  74/115مــن الأمــر  03جــاء في المــادة 

فمــا هــي ) بالســكك الحديديــةهــذا الأمــر لا تطبــق علــى النقــل  إلزاميــة التــأمين الــواردة في(التعــويض عــن الأضــرار بــأن 

  .طرق التعويض وعناصره المعتمدة من طرف المحاكم تجيز الأضرار الناجمة عن حةادث السكك الحديدية؟

يستشف من خلال واعد العامة مستعينة في ذلك بمـا ورد في القـانون المـدني مراعـاة لظـروف المضـرور وحالتـه الصـحية 

  .ة والمهنية وغيرهاوالاجتماعي

ويتوصــل القاضــي في تحديــد مبلــغ التعــويض بصــفة جزافيــة تغطيــة لكافــة الأضــرار اللاحقــة بالمضــرور ماديــة أو معنويــة 

  .وحتى جمالية

وبما أن الشركة الوطنية للنقل بالسطط الحديدية غير مؤمنـة عـن الحـوادث وتـدفع التعـويض مـن ميزانيتهـا الخاصـة، فقـد 

ديد التعويض المحكـوم بـه للضـحية أو الضـحايا وهـو مـا يـؤدي في أغلـب الأحيـان إلى الطعـن فيهـا يبالغ القاضي في تح

غرفــة الجــنح والمخالفــات   208521تحــت رقــم  01/06/1999أمــام المحكمــة العليــا، حيــث جــاء في قــرار بتــاريخ 

ق عليـه الأمـر رقــم ، لا يطبـ)ع ف.ع ج(حيـث أنـه في قضـية الحـال الحـادث الـذي أدى إلى وفــاة كـل مـن الضـحايا (

  .30/01/1974المؤرخ في  74-15

مــن الأمــر المــذكور تــنص علــى عــدم ســريان الزاميــة التــأمين المنصــوص عليهــا في هــذا الأمــر علــى  03وحيــث أن المــادة 

  .النقل بالسكك الحديدية

لمـؤرخ في ا 88/31المعـدل والمـتمم بالقـانون رقـم  15-74مـن الأمـر رقـم  08حيث أن متى كان كـذلك لأن المـادة 

الــتي تــنص علــى أن كــل حــادث ســير ســيارة ســبب أضــرار جســمانية يترتــب عليــه التعــويض لكــل  19/07/1988

  .ضحية أو ذوي حقوقها لا تنطبق على قضية الحال

غير أنه يلاحـظ مـن جهـة أخـرى، أن بعـض الأحكـام تسـتند في تقـدير التعـويض عـن حـوادث السـكك الحديديـة إلى 

التعـويض الواجـب دفعـه إلى  الأحكـام تـدي بعـد إثبـات مسـؤولية الناقـل في تحديـد أي أن هـذه 1974أحكام أمر 
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العناصر الواردة في الأمر سـواء مـا يتعلـق بجـدول التعـويض وتختلـف الأضـرار الواجـب التعـويض عنهـا وكـذا المسـتحقين 

  .لهذا التعويض

القسـم (الغرفـة الجنائيـة  49715تحـت رقـم  29/12/1987ومن ذلك ما جاء في قرار للمحكمة العليا مـؤرخ في 

والمراسـيم التطبيقيـة  30/01/1974المـؤرخ في  74/15لكنـه حيـث ينبغـي التـذكير أنـه منـذ إصـدار الأمـر ) الثالـث

  .له فإن خطأ الضحية لا يلعب أي دور لتعويضاا من جراء الأضرار الجسمانية لحوادث المرور

مطبقـة علـى حـوادث المنقـول بالسـكك الحديديـة، فـإن الإشـارة  وحيث من جهة أخرى إذا كانـت إلزاميـة التـأمين غـير

  .يعد تطبيقا للقانون العام 74/15من القانون المدني غير مؤسس باعتبار أن القانون الخاص  183إلى المادة 

نســــتنتج إذن أن ثمــــة تنــــاقض في الاجتهــــاد القضــــائي فيمــــا يتعلــــق بالمقيــــاس والعناصــــر المعتمــــدة في تقــــدير التعــــويض، 

وأخــرى تلجــأ إلى تطبيــق القواعــد العامــة في التعــويض  1974كــام تســتند وتــدي بمــا ورد مــن أحكــام في الأمــر فأح

  .المنصوص عليها في القانون المدني

 :المستحقون للتعويض-ب

المضــرور هــو صــاحب الحــق في التعــويض مــا دام أهــلا لرفــع الــدعوى فــإن لم يكــن أهــلا لرفــع الــدعوى نــاب عنــه وليــه 

  .الشرعي

  .ا إذا مات المضرور على اثر الحادث الذي أصابه فينتقل الحق في رفع دعوى التعويض على ذوي الحقوقأم

الأشــــخاص المســــتحقين للتعــــويض كالوالــــدين الــــذين كفالتــــه  30/01/1974المــــؤرخ في  74/15وقــــد حــــدد المــــر 

  .والزوجة والأولاد القصر واستثنى الإخوة والأخوات

علـى حـوادث السـكك الحديديـة تحصـر  1974م القضائية الـتي تلجـأ إلى تطبيـق المـر وبناءا عليه، فإن بعض الأحكا

المسـتحقين للتعـويض في الأشـخاص المـذكورين سـابقا وأمـا الأحكــام الأخـرى الـتي تطبـق القواعـد العامـة في التعــويض، 

  .مفإا تفيد الإخوة والأخوات بالتعويض المناسب عن الأضرار المادية والمعنوية اللاحقة يه
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 وينبغــي التـــذكير فإنـــه في حالـــة ثبـــوت خطـــا الناقـــل بصـــفة كاملـــة فـــإن شـــركة النقـــل تعـــرض علـــى الضـــحايا مصـــالحة أو

  .أما إذا لم يرضى المضرور بالمبلغ فإنه يلجأ إلى القضاءتسوية ودية للنزاع، ويحفظ الملف 

  

  

  

  

  

  : المبحث الرابع

  ةدعوى المسؤولية عن حوادث نقل الأشخاص بالسكة الحديدي

سبق وأن ذكرنا أن المسؤولية المدنية في مجـال النقـل بالسـكة الحديديـة تقـوم إذا لم يـوف الناقـل بتعهـد التـزم بـه ونكـون 

هنــا أمــام مســؤولية عقديــة، أو إذا أخــل بواجــب مــن الواجبــات الــتي يفرضــها عليهــا القــانون، ممــا يشــكل في الحــالتين 

يكـون إلا التعـويض لــيس كعقوبـة ولكــن جـبرا للضــر النـاتج عــن  خطـأ مـدنيا يســتوجب جـزاء وهــذا الجـزاء لا يمكــن أن

  .1هذا الخطأ

وينتهي دور الخطأ في تحديد شخص مسؤول، ليبـدأ دور التعـويض الـذي يجـد مـداه الوحيـد ومقياسـه في مـدى الضـرر 

  .2ولا علاقة له بمدى جسامة الخطأ لأن الهدف الأساسي والجوهري للتعويض كما سلف الذكر هو جبر الضرر

ولا يـتم الحصـول علـى التعـويض إلا بعـد رفـع دعـوى مـن المضـرور أو ذوي حقوقـه إذا تـوفى مـن جـراء الحـادث وتكـون 

  .هي الوسيلة القضائية الوحيدة للحصول على التعويض
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إلا أن الإشــكال المطــروح يتمثــل في عــدم وجــود نظــام قــانوني يحكــم التعــويض في حــوادث النقــل بالســكة الحديديــة، 

الخــاص بحــوادث المــرور؟ أم يرجــع إلى المبــادئ العامــة في التعــويض  74/151قاضــي إلى أحكــام الأمــر فهــل يرجــع ال

  وفقا لأحكام القانون المدني؟

وعلـــى هـــذا الأســـاس ســـنتطرق في هـــذا المبحـــث إلى دعـــوى التعـــويض عـــن حـــوادث النقـــل بالســـكة الحديديـــة والـــذي 

الجهـات القضـائية )المطلـب الثـاني(روط قبول الدعوى، وفي ش )المطلب الأول(، نتناول في سنقسمه إلى ثلاثة مطالب

  .نتعرض إلى تقدير التعويض)المطلب الثالث(المختصة في دعوى التعويض، وفي 

  : المطلب الأول

  دعوى التعويض عن حوادث نقل الأشخاص بالسكك الحديدية

نقـل بالسـكة الحديديـة إلى حصـول ترمي دعوى المسؤولية المدنية كما يطلق عليهـا أو دعـوى التعـويض عـن حـوادث ال

المتضرر على التعويض الذي يمكنه من إعادة الحال إلى ما كانـت عليـه قبـل أن يحـل بـه الضـرر، وذلـك بموجـب طلـب 

  .قضائي يوجه إلى المحكمة المختصة

ب، إلى من هـذا المطلـ)الفرع الأول(وكغيرها من الدعوى تتطلب دعوى التعويض شروطا لقبولها، وهو ما سنتناوله في 

  .من هذا المطلب )الفرع الثاني(جانب إثبات المدعى لإدعائه وهو ما سنتناوله في 

  :الفرع الأول

  شروط قبول دعوى التعويض 

تخضع دعوى المسؤولية على غـرار الـدعاوى المدنيـة الأخـرى إلى  شـروط قبـول تتمثـل في الصـفة والمصـلحة إلى جانـب 

  .1ن قانون الإجراءات المدنية والإداريةم 13الأهلية حسب ما هو وارد في المادة 
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وهي الفائدة أو المنفعة المرجوة من رفع الدعوى سواء أكانت مادية أو أدبيـة والـتي مـن أوصـافها أن : المصلحة: أولا

  .تكون قانونية وقائمة وحالة

بر الضــرر وتتمثــل المصــلحة في دعــوى التعــويض عــن حــوادث النقــل بالســكة الحديديــة في الحصــول علــى التعــويض لجــ

الحاصــل مــن جــراء الحــادث جســـيما كــان أو معنويــا وذلــك في حالــة الوفـــاة، فــإذا انعــدمت المصــلحة أو تخلــف أحـــد 

  .أوصافها فإن مصير الدعوى يكون عدم القبول

وهــي العلاقــة الــتي تـربط بــين الشــخص والحـق الموضــوعي المعتــدى عليــه، ولـذلك فــإن المســافر المتضــرر في :ثانيـا الصــفة

ر يجــب أن يقــوم هــو شخصــيا برفــع دعــواه أو ذوي حقوقــه مــن الورثــة في حالــة هلاكــه في الحــادث ولــيس حــادث قطــا

أي شخص آخر، غير أنه يجوز أن ينوب عنـه مـن يمثلـه قانونـا وهـذا مـا يسـمى في الفقـه الإجرائـي بالصـفة الإجرائيـة، 

ول، أمـا إذا انعـدمت الصـفة الإجرائيـة فإذا ما انعدمت الصفة في رافع دعوى التعويض فإن مصير دعواه هو عدم القب

  .فيمن ينوبه فإن الجزاء المترتب هو بطلان إجراءات المطالبة القضائية

يجــب أن يكــون رافــع الــدعوى أهــلا للتقاضــي أي بالغــا ســن الرشــد المحــددة قانونــا طبقــا لــنص المــادة  : الأهليــة: ثالثــا

قصـــا أهليـــة أو فاقـــدها كـــان يكـــون مجنونـــا أو صـــبيا أو ســـنة كاملـــة، وأن لا يكـــون نا 19مـــن القـــانون المـــدني بــــ  40

  .محجورا وهنا يتعين من يمثله قانونا كان يكون الولي أو الوصي أو القيم حسب الحالة

  :الفرع الثاني

  أطراف دعوى التعويض 

  .تفترض دعوى المسؤولية وجود طرفان هما المدعى والمدعى عليه

المســافر والشــركة الوطنيــة للنقــل بالســكك الحديديــة فالمــدعي بنــاء علــى  لمــا كــان عقــد النقــل يــتم بــين: المــدعي: أولا

ذلـــك هـــو المســـافر المتضـــرر مـــن الحـــادث أو ورثتـــه عنـــد وفاتـــه، فـــإن كانـــت الحالـــة الأولى لا تطـــرح إشـــكالا، فـــإن رفـــع 
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في حالـة الدعوى مـن طـرف الورثـة هـو محـل خـلاف بـين الفقهـاء حـول مـدى إمكانيـة الاسـتناد إلى المسـؤولية العقديـة 

  .ما إذا كانت وفاة مورثهم فور الحادث أو أا كانت بعد مدة من الزمن

فذهب رأي إلى جواز إقامة دعوى التعويض على أسـاس المسـؤولية العقديـة عنـدما تقـع الوفـاة بعـد فـترة مـن الحـادث، 

مــة فعــلا، ومــادام الحــق في أمــا إذا كانــت فــور وقــوع الحــادث فــلا يحــق لهــم ذلــك، لأن الورثــة تنتقــل إلــيهم الحقــوق القائ

التعــويض لم ينشــأ لمــورثهم فــلا يمكــن أن يــؤول إلــيهم، علــى أن يكــون بإمكــام رفــع الــدعوى علــى أســاس المســؤولية 

  .1التقصيرية

ويرى فريق آخر أن المسافر المتوفي ينشأ له الحق في التعويض سـواء أكانـت الوفـاة فـور وقـوع الحـادث أو بعـد فـترة مـن 

  .ادا إلى عقد النقل ومقتضى أحكام المسؤولية العقديةالزمن وذلك استن

والــرأي الــراجح عنــدنا هــو الــرأي الثــاني كونــه يعطــي لــذوي حقــوق المتــوفى فرصــة أكــبر في الحصــول علــى التعــويض إن 

  .على أساس المسؤولية التقصيرية وإن على أساس المسؤولية العقدية

اقـل باعتبـاره الطـرف الثـاني في عقـد النقـل في حالـة إخلالـه بأحـد تقـام دعـوى المسـؤولية ضـد الن: المدعى عليه: ثانيا

التزاماته التعاقديـة أو إخلالـه بواجـب يفرضـه عليـه القـانون، والناقـل المـدعى عليـه هـو الشـركة الوطنيـة للنقـل بالسـكك 

  .الحديدية دائما حتى ولو كان الخطأ قد صدر من أحد تابعيها كأن يكون السائق أو أحد الأعوان

  : رع الثالثالف

  الإثبات في دعوى التعويض

علـى الـدائن : "من القـانون المـدني تـنص علـى 323القاعدة العامة في الإثبات هي البينة على المدعى، كما أن المادة 

وبناء على ذلـك فإنـه يقـع علـى المـدعى المضـرور في دعـوى التعـويض " إثبات الالتزام وعلى المدين إثبات التملص منه

قــل بالســكة الحديديــة إثبــات الضــرر الــذي أصــابه إلى جانــب إثبــات الخطــأ العقــدي وعلاقتــه الســببية عــن حــوادث الن
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وهــذا في حالــة اعتمــاد المضــرور علــى الوســيلة العقديــة إلى جانــب إثبــات العقــد في حــد ذاتــه والــذي يكــون عــن طريــق 

كـــان مفترضـــا اعتمـــادا علـــى   التـــذكرة أو ســـند النقـــل كمـــا ســـلف الحـــديث، غـــير أنـــه قـــد يعفـــى مـــن إثبـــات الخطـــأ إذا

  .من القانون المدني 138المسؤولية التقصيرية مؤسسا دعواه على مسؤولية حارس الشيء طبقا للمادة 

  إثبات الضرر: أولا

طالمــا أن الضــرر يشــكل تعــديا علــى حــق مــن حقــوق الشــخص يمــس حياتــه أو ممتلكاتــه فينــتقص منهــا أو يعطلهــا أو 

علــى المضــرور إثبــات الضــرر الــذي أصــابه لاســيما المــادي، ومــادام ذلــك واقعــة ماديــة يتلفهــا أو يغتصــبها، فإنــه يتعــين 

فإنه يجوز إثباته بكافة الطرق بما فيها الشهادة والقرائن، ومادام الضرر في حـوادث القطـارات غالبـا مـا يكـون جسـيما 

ر في هــذا مجــال يجعلهــا أهــم الأدلــة فإنــه يعتمــد علــى الشــهادات الطبيــة وتقــارير الخــبرة الطبيــة لإثباتــه لمــا تلعبــه مــن دو 

الكتابية التي يستند عليها المدعى في دعوى التعويض، ويستأنس ا القاضي في حكمه في التعويض، ومع العلـم أـا 

  .تخضع لتقدير قاضي الموضوع فله إن يأخذ ا أو يستبعدها إذا اعتراه شك حولها

لمـــا يتضـــمنه المحضـــر مـــن سمـــاع أقـــوال ) شـــرطة أو درك(ئية كمـــا يعتمـــد المضـــرور أيضـــا علـــى محاضـــر الضـــبطية القضـــا

الأطـــراف مـــن خصـــوم وشـــهود، إلى جانـــب المعاينـــة الماديـــة للحـــادث، وتخضـــع هـــي أيضـــا للســـلطة التقديريـــة لقاضـــي 

  .1الموضوع فيجوز له الأخذ ا كليا أو بجزء منها أو طرحها كلها أو طرح جزء منها

  :2عينة حتى يعتد به والمتمثلة في ما يليويجب أن يكون الضرر متصفا بمواصفات م

  .أن يقع على مصلحة مشروعة ومحمية قانونا، كأن يمس بالسلامة البدنية أو الحق في الحياة •

 .أن يكون أكيدا وحالا، فيقع فعلا وبصورة أكيدة وبإمكان القاضي تحديد معالمه •

 .أن يكون مباشرا أي نتيجة طبيعية للخطأ الذي أحدثه •

 .عل الخاطئأن يتصل بالف •
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 .أن يكون قابلا للتعويض عينا أو نقدا من أجل إعادة الحال إلى ما كانت عليه •

  إثبات الخطأ: ثانيا

إثبات وجـود الالتـزام أولا وهـو إيصـاله إلى المكـان " المسافر المضرور"الأصل وبناء على القواعد العامة أن على الدائن 

لهـذا الالتـزام بتحقيـق نتيجـة  " الناقـل"أن يثبـت عـدم تنفيـذ المـدين  المقصود سالما وذلك بموجب عقد النقل، كما عليـه

كما هو الشأن في عقد نقل الأشـخاص بالسـكة الحديديـة فلـيس علـى الـدائن إلا أن يثبـت عـدم تحقـق تلـك النتيجـة 

  .1ليعتبر المدين قد أخل بالتزامه العقدي

قيـام بعمـل أو الامتنـاع عـن القيـام بعمـل كمـا هـو الحـال ويعد إخلالا بالالتزام التعاقـدي سـواء الالتـزام بنقـل حـق أو ال

في عقــد نقــل الأشــخاص، بحيـــث يلتــزم الناقــل بعمـــل ايجــابي هــو ضـــمان ســلامة المســافر الـــذي يعتــبر التزامــا بتحقيـــق 

نتيجـــة تتمثـــل في منـــع وقـــوع أي حـــادث مـــن شـــانه إصـــابة المســـافر بأضـــرار، فتقـــوم علـــى عاتقـــه مســـؤولية عقديـــة لا 

  .منها إلا بدفعها، ومن ثم فإن انعدام خطأ الناقل لا ينفي قيام مسؤوليته العقدية يستطيع التملص

إثبـات خطـأ الناقـل " المسـافر المضـرور"أما إذا رفعت الدعوى على أساس المسؤولية التقصيرية فإنه لا يقـع علـى الـدائن

  .ناقل بالسكة الحديديةذلك في جانبه اعتمادا على مسؤولية حارس الشيء القائمة على الخطأ المفترض لل

  إثبات العلاقة السببية: ثالثا

لا يكفي أن يثبت المسافر المضرور الضرر والخطأ في جانب الناقل إذا لم يكن مفترضا، بل لا بـد عليـه إثبـات علاقـة 

  .السببية بين الخطأ والضرر إذا لولا الخطأ لما وقع الضرر

يثبــت أن ســلامته البدنيــة مســت نتيجــة حــادث القطــار، ومــا  فالمتضــرر مــن حــادث نقــل بالســكة الحديديــة يتعــين أن

 176مـن القـانون التجـاري والمـادة  62عليه أن يثبت إلا عقدة  النقل والضرر لتقوم المسؤولية العقدية خرقا للمـادة 
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) الشــيء(مــن القــانون المــدني، وإذا مــا رفعــت الــدعوى علــى أســاس حراســة الشــيء فمــا عليــه إلا أن يثبــت أن القطــار 

  .1هو السبب المباشر في إحداث الضرر

  : الفرع الرابع

  تقادم دعوى التعويض عن حوادث نقل الأشخاص بالسكة الحديدية

تسقط دعوى التعويض في الحالات العادية بمرور خمسة عشر سنة من يوم وقوع الفعل الضـار، وهـذا مـا نصـت عليـه 

نــت الــدعوى أساســها المســؤولية العقديــة أو التقصــيرية مــن القــانون المــدني وتســري هــذه المــدة ســواء أكا 133المــادة 

ومهمـــا كـــان الخطـــأ مـــدنيا أو جزائيـــا، وهـــذا في حالـــة مـــا إذا رفعـــت الـــدعوى المدنيـــة بصـــفة مســـتقلة أي أمـــام القضـــاء 

  .المدني

لــى مــن قــانون الإجـراءات الجزائيــة نصــت ع 10أمـا إذا مــا كانــت الــدعوى المدنيـة تابعــة للــدعوى العموميــة فـإن المــادة 

  .أن تقادم الحقوق المدنية يخضع إلى أحكام القانون المدني

كـــل دعـــوى ناشـــئة عـــن عقـــد نقـــل : "منـــه تـــنص علـــى 74غـــير أننـــا بتصـــفح نصـــوص القـــانون التجـــاري نجـــد المـــادة 

الأشـــخاص أو عقـــد عمولـــة لنقـــل الأشـــخاص يشـــملها التقـــادم بمـــرور ثلاثـــة أعـــوام مـــن تـــاريخ الحـــادث الـــذي تولـــدت 

  ".عنه

لقــانون التجــاري هــو قــانون خــاص والقــانون المــدني قــانون عــام فإنــه بتطبيــق قاعــدة الخــاص يقيــد العــام فــإن وبمــا أن ا

  .دعوى التعويض عن حوادث النقل بالسكة الحديدية تتقادم بمرور ثلاث سنوات من تاريخ الحادث

  :المطلب الثاني

  شخاص بالسكة الحديديةالجهات القضائية المختصة بالنظر في دعوى التعويض عن حوادث نقل الأ 
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ترمــي دعــوى التعــويض أو دعــوى المســؤولية المدنيــة كمــا يطلــق عليهــا في بعــض التشــريعات إلى حصــول المتضــرر علــى 

التعويض الذي يمكنه من إعادة الحال إلى ما كانت عليه قبل أن يحل الضرر، وذلك بطلـب الحكـم لـه بتعـويض عيـني 

  .لعادي للنظر في هذه الدعوى هو القضاء المدنييكون عادة من النقود، والمرجع الصالح ا

وقـــد يكـــون الضـــرر أحيانـــا نتيجـــة لفعـــل مجـــرم ومعاقـــب عليـــه قانونـــا فيتـــابع المتســـبب في الضـــرر أمـــام القضـــاء الجزائـــي  

كمـــتهم، واختصـــارا للإجـــراءات وبغيـــة تمكـــين المضـــرور مـــن الحصـــول علـــى تعـــويض فقـــد أجـــاز لـــه القـــانون التأســـيس  

قضاء الجزائي، وغالبا ما يختار المضرور هذه الجهة بالنظر لكون الإجراءات أمامهـا أكثـر بسـاطة كطرف مدني أمام ال

وسـرعة منهـا أمـام القضـاء المـدني لاسـيما وان الـدعوى العموميــة تشـكل وسـيلة ضـغط علـى المـتهم المـدان المتســبب في 

  .1الضرر للقيام باستيفاء التعويض

إســـقاطه علـــى دعـــوى التعـــويض عـــن حـــوادث نقـــل الأشـــخاص بالســـكة  ومـــا هـــو مطبـــق في الحـــالات العاديـــة يمكـــن

الحديدية، وبالتالي فبإمكان المسافر المتضرر من حادث نقل بالسكة الحديدية بنـاء علـى مـا سـبق اللجـوء إلى القضـاء 

لفـرع الثـاني الجزائي والمطالبة بالتعويض أمامـه فتكـون دعـواه المدنيـة تابعـة للـدعوى العموميـة وهـو مـا سـنتطرق إليـه في ا

  .من هذا المطلب

  : الفرع الأول

  دعوى التعويض أمام القضاء الجزائي

الأصل في قواعد النظام القضائي أن كل فعل ضار مخالف للنصوص العقابية تتولد عنـه جريمـة تسـتوجب قيـام دعـوى 

ن ســلطة الفصــل جزائيــة، ــدف إلى حمايــة النظــام الاجتمــاعي، وتســليط عقوبــة علــى مرتكــب الفعــل، ويســند القــانو 

فيهـــا للقضـــاء الجزائـــي، كمـــا أن كـــل تصـــرف أو فعـــل يشـــكل مخالفـــة للاتفاقـــات المبرمـــة بـــين الأفـــراد يتولـــد عنـــه حـــق 

يســـتوجب إقـــراره وإثباتـــه بـــدعوى مدنيـــة خاصـــة ـــدف إلى حمايـــة هـــذا الحـــق والتعـــويض عـــن الضـــرر اللاحـــق نتيجـــة 
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الأخــرى لاســيما اللاتينيــة منهــا ميــز مــن بــين الــدعوى المدنيــة الاعتــداء عليــه، والمشــرع الجزائــري علــى غــرار التشــريعات 

واحــدة فقــط تكــون ناتجــة عــن وقــائع جرميــة ومــنح ســلطة الاختصــاص فيهــا، للمحــاكم الجزائيــة اســتثناءا مــن القاعــدة 

،  وعليــه إذا مــا وقــع حــادث قطــار، وثبــت خطــا الســائق أو 1العامــة دون أن يســلب المحــاكم المدنيــة الاختصــاص فيهــا

أعـــوان الســـكة الحديديــة وتابعتـــه نيابـــة المحكمــة المختصـــة إقليميـــا وتمــت إدانتـــه فبإمكـــان المضــرور في هـــذه الحالـــة أحــد 

مسافرا كان أو غير مسافر، أن يتأسس طرفا مدنيا للمطالبة بالتعويض بدعوى مدنية تابعة للـدعوى العموميـة تطبيقـا 

هنــاك جملــة مــن الشــروط يجــب توافرهــا لقبــول الــدعوى مــن قــانون الإجــراءات الجزائيــة، إلا أن  239-3-2للمــواد 

  :المدنية أمام القضاء الجزائي نختصرها فيما يلي

فالمتضـرر مـن حــادث نقـل بالسـكة الحديديـة لا يمكنـه رفــع : وجـود جريمـة مرفوعـة بشـأنها الــدعوى العموميـة: أولا

ظـورة أمـام نفـس الجهـة القضـائية والـتي عـادة دعواه المدنية أمام القضاء الجزائي، إلا إذا كانت هناك دعـوى عموميـة من

ما تكون المتابعة فيها من أجل الجروح أو الخطأ أو القتل الخطأ، فإذا تبين للمحكمة أن الوقائع المنسوبة للمـتهم غـير 

ثابتة لانعدام الأدلة، أو أن الدعوى العمومية قد انقضت ألأي سبب من الأسباب فإا تقضـي ببراءتـه وفي الـدعوى 

،  وهــذا خلافــا لمــا هــو معمــول بــه في مجــال حــوادث المــرور حيــث يوجــب التعــويض 2دنيــة تصــرح بعــد اختصاصــهاالم

، 3التلقــائي للمضــرور مهمــا كــان مصــير الــدعوى العموميـــة، فالقضــاء الجزائــي يخــتص بــالتعويض رغــم الحكــم بـــالبراءة

  .4وهذا ما سار عليه الاجتهاد القضائي للمحكمة العليا
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أي أن يكـــون الضـــرر اللاحـــق بالمتضـــرر مـــن حـــادث النقـــل  :الضـــرر ناتجـــا عـــن الجريمـــة مباشـــرةان يكـــون : ثانيـــا

، فتكـون هنـاك علاقـة مباشـرة -سـائق القطـار أو أحـد الأعـوان–بالسكة الحديدية ناشئا عن الجريمة المتـابع ـا الناقـل 

  .1ا حدث الضرربين الفعل والضرر، فيكون سبب الضرر داخلا في تكوين عناصر الجريمة ولولاها لم

فــلا تنظـر المحكمـة الجزائيـة في دعــوى  :أن يكـون موضـوع الــدعوى المدنيـة التعـويض عــن الضـرر الشخصـي: ثالثـا

  .2مدنية إلا إذا كان موضوعها هو المطالبة بالتعويض دون أي طلب آخر، كأن يكون فسخ عقد أو بطلان اتفاق

في الـدعوى المدنيـة بالتبعيـة هـو المسـؤول المـدني، وقـد عرفـه والمـدعى عليـه : تحديد المدعى عليه في الـدعوى: رابعا

الفقــه بأنــه كــل شــخص طبيعــي أو معنــوي يلزمــه القــانون بــدفع التعــويض عــن الضــرر النــاتج عــن خطــأ جزائــي مكــون 

للواقعة الإجرامية المرفوعة  بشأا الدعوى العمومية، أو هو كل شخص ملزم قانونا بتعويض الضرر الناشئ عـن فعلـه 

، وبنـاءا علـى ذلـك فالمـدعى عليهـا 3شخصي غير المشروع أو فعل الغير الموجود تحت رقابته أو سلطته ويأتمر بأوامرهال

ـــة  ـــة هـــي الشـــركة الوطنيـــة للنقـــل بالســـكة الحديدي في دعـــوى التعـــويض في حـــوادث نقـــل الأشـــخاص بالســـكة الحديدي

مـن القـانون المـدني ذلـك  136ابعـه حسـب نـص المـادة باعتبارها المسؤول المدني تطبيقا لمسؤولية المتبوع عـن أعمـال ت

  .أن الخطأ ارتكبه أحد أعواا

وتأسيســا علــى مــا تقــدم إذا مــا تــوفرت الشــروط الــتي تم استعراضــها آنفــا وتمــت إدانــة الناقــل الســائق أو العــون بالجريمــة 

ضــور الطــرف المــدني أو مــن يمثلــه المنسـوبة إليــه ومعاقبتــه طبقــا للقــانون في الــدعوى العموميــة، فــإن القاضــي في حالــة ح

قانونــا أو ذوي حقــوق الضــحية يفصــل في الــدعوى المدنيــة ويلــزم المــتهم المــدان تحــت ضــمان مســؤوله المــدني بــأن يمــنح 

  .التعويض المناسب للضرر اللاحق، وقد يحفظ حقوقهم إذا ما طلبوا ذلك
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طلبة في المدعي والتي يترتب على تخلهـا عـدم قبـول وإلى جانب الشروط المذكورة آنفا فإنه لا بد من توافر الشروط المت

الدعوى والمتمثلة في الصفة والمصلحة وكذلك الأهلية، والتي يترتب عن تخلها بطلان إجـراءات المطالبـة القضـائية وقـد 

  .سبقت الإشارة إلى ذلك فلا داعي للتكرار

الجزائــي لا يمكنــه الفصــل في الــدعوى المدنيــة وممــا هــو جــدير بالــذكر أنــه في حالــة الحكــم بــبراءة المــتهم، فــإن القاضــي 

ومــنح التعويضــات كمــا هــو الحــال في مجــال حــوادث المــرور بحيــث يعــوض المضــرور تلقائيــا مهمــا كــان مصــير الــدعوى 

العموميــة ذلــك أن المســؤولية في هــذا اــال مبينــة علــى أســاس نظريــة الضــرر ولــيس نظريــة الخطــأ كمــا كــان ســائدا مــن 

ـــل الاختصـــاص في ذلـــك فاســـحا اـــال أمـــام الطـــرف المـــدني في أن يتوجـــه إلى القضـــاء المـــدني  ، بـــل يحكـــم بعـــدم1قب

  .للمطالبة بالتعويض على أساس المسؤولية العقدية أو مسؤولية حارس الشيء كما سيأتي بيانه

  :الفرع الثاني

  دعوى التعويض أمام القضاء المدني 

ء علــى ذلــك فــإن المســافر المتضــرر مــن حــادث نقــل بالســـكة دعــاوى التعــويض ترفــع أصــلا أمــام القضــاء المــدني وبنــا

الحديديـــة إذا مـــا أراد الحصـــول علــــى التعـــويض عمـــا أصـــابه مــــن ضـــرر فإنـــه يتعـــين عليــــه التوجـــه أمـــام القســـم المــــدني 

للمحكمة المختصة محليا وهي المحكمة التي يقع في دائرة اختصاصها محل المدعى عليـه الشـركة الوطنيـة للنقـل بالسـكة 

  .من قانون الإجراءات المدنية 08يدية المسؤولة عن الحادث طبقا لنص المادة الحد

وحــتى تقبــل دعــواه يجــب تــوافر الشــروط المتطلبــة قانونــا بــدء بالشــروط الشــكلية مــن عريضــة وتكليــف بالحضــور طبقــا 

 مــن قــانون الإجــراءات المدنيــة، إلى جانــب تــوفر شــروط قبــول الــدعوى مــن صــفة 26-23-22-13-12للمــواد 

من نفس القـانون والـتي سـبق وأن بيناهـا في المطلـب الأول مـن هـذا  459ومصلحة وأهلية المنصوص عليها في المادة 

  .المبحث
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وتجدر الإشارة إلى أن دعوى التعويض عن حوادث نقل الأشخاص بالسكة الحديدية ترفع إما على أسـاس المسـؤولية 

مــن القــانون المــدني، كمــا يمكــن رفعهــا علــى أســاس مســؤولية  176مــن القــانون التجــاري و 62العقديــة طبقــا للمــادة 

مــن القــانون المــدني، وكــذلك علــى أســاس المســؤولية عــن الفعــل الشخصــي طبقــا  138حــارس الشــيء طبقــا للمــادة 

  .من القانون المدني 124للمادة 

الحديديـة  الأصـل أن دعـوى التعـويض عـن حـوادث نقـل الأشـخاص بالسـكة :على أساس المسؤولية العقديـة: أولا

مـــن القـــانون المـــدني  176مـــن القـــانون التجـــاري والمــادة  62ترفــع علـــى أســـاس المســؤولية العقديـــة طبقـــا لـــنص المــادة 

نتيجــة إخــلال الناقـــل بــالتزام مــن التزاماتـــه لاســيما الالتــزام بضـــمان الســلامة، والــذي مفـــاده أن الناقــل لا يلتــزم فقـــط 

قــت المحــدد بــل يتعــين عليــه إيصــاله ســليما معــافى، شــريطة أن يثبــت المســافر بإيصــال المســافر إلى المكــان المحــدد وفي الو 

المضــرور وجــود عقــد النقــل الــذي يعتــبر الشــرط الأساســي لقيــام التعــويض علــى المســؤولية العقديــة ولا يكــون ذلــك إلا 

ثنـاء تنفيـذ العقـد بتقديم تذكرة السـفر أو مـا يقـوم مقامهـا كمـا سـبق البيـان، كمـا يتعـين عليـه إثبـات أن الحـادث وقـع أ

، 1أي في الفترة الزمنية الممتدة من اقتطاع التذكرة ودخول الرصيف إلى غاية النزول من القطار وتسـليم التـذكرة للعـون

إلى جانب إثبات الخطأ العقدي للنقل كما سلف الحديث، غير أن لاسـيما الصـادرة عـن المحكمـة العليـا تكـاد تكـون 

  .منعدمة

يجــوز للمســافر المتضــرر مــن حــادث نقــل بالســكة الحديديــة أن يقــيم  : ة حــارس الشــيءعلــى أســاس مســؤولي: ثانيــا

مــن القــانون المــدني، فالقطــار شــيء  138دعــواه علــى أســاس مســؤولية حــارس الشــيء طبقــا للفقــرة الأولى مــن المــادة 

كانيكيـة إطلاقـا من الأشياء وقد عرف الفقه الشيء بأنه كل شيء مادي غير حي مـا عـدا البنـاء وتـدخل الآلات المي

  .2في ذلك والتي تتطلب عناية خاصة مثل القطار
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وتقـــع مســـؤولية الحراســـة علـــى الناقـــل المتمثـــل في الشـــركة الوطنيـــة للنقـــل بالســـكة الحديديـــة، لمـــا لهـــا مـــن ســـلطة الرقابـــة 

المــدني  مــن القــانون 01فقــرة  138والاســتعمال والتســيير والــتي تمثــل مواصــفات الحراســة المنصــوص عليهــا في المــادة 

  :والتي لا تحقق مسؤولية الناقل في حراسة القطار إلا بتوفرها مجتمعة وهي

  .وهي إمكانية التصرف في الشيء وفقا لما هو مخصص له: الاستعمال .1

 .أو الإدارة وهي سلطة الإمرة على الشيء وإصدار تعليمات وتوجيهات تتعلق به :التسيير .2

  .تحركه بحيث يبقى ضمن الخطة الموصوفة لعمله وتتمثل في ملاحظة الشيء ومراقبة :الرقابة .3

فـــإذا أحـــدث هـــذا الشـــيء ضـــررا كـــان ذلـــك قرينـــة علـــى حصـــول خلـــل في الرقابـــة والتســـيير والاســـتعمال، ولا يســـمح 

  .1القانون للحارس إثبات السبب الأجنبي

مــن القــانون  138لمــادة مــن القــانون المــدني الفرنســي الــتي تقابــل ا 1384وبــالرجوع إلى القــانون المقــارن نجــد المــادة 

المدني الجزائري، قد اقتصرت فقط على اشتراط أن يكون الشيء واقع تحت حراسـة المسـؤول عنـه، ويـرى الـبعض بـأن 

 1384مـــن المـــادة  1محاولـــة القضـــاء هـــي محاولـــة لتطبيـــق نفـــس القواعـــد المتعلقـــة بإعفـــاء المنصـــوص عليهـــا في الفقـــرة 

ن موقف القضاء الفرنسـي وبخاصـة محكمـة الـنفض  ظـل متذبـذبا غـير حاسـم المدني الفرنسي ليلخص هذا الرأي إلى أ

 178أمـا القـانون المـدني المصـري فقـد تناولـت المـادة  2في إنطباق القواعد الخاصة بالإعفاء في المسؤولية عن الأشياء،

  :شرطين لتطبيق مسؤولية حارس الشيء وهما

الآلات الميكانيكيــة، وهــذا الشــرط متــوفر دومــا   أن تكــون الحراســة تقتضــي عنايــة خاصــة أو حراســة: الأول •

  .كون القطار يدخل ضمن الآلات الميكانيكية

أن يقـــع الضـــرر بفعـــل الشـــيء، أي أن يتـــدخل القطـــار بشـــكل إيجـــابي في إحـــداث الضـــرر، دون أن : الثـــاني •

  .يستلزم الاتصال المادي المباشر، ويقع على المسؤول إثبات عكس ذلك
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أـا تجعـل الخطـأ مفترضـا في جانـب الحـارس ممـا يرفـع عـن المتضـرر عـبء إثباتـه وهـي مسـؤولية وما يميز هـذه المسـؤولية 

،  والــتي جــاءت علــى أنقــاض نظريــة الخطــأ الــتي أثبتــت فشــلها خصوصــا بعــد 1تقــوم علــى فكــرة المخــاطر المســتحدثة

الـتي سـاعدت في تطـور وسـائل  النهضة الصناعية التي عرفتها أوربا، ممـا أدى إلى انتشـار وسـائل الصـناعة الميكانيكيـة،

، حيث وسع القضاء فكرة الخطأ بدء من اعتبار بعض الحـوادث كحـوادث 2النقل المختلفة مما نتج عنه كثرة الحوادث

القطارات قرينة قضـائية علـى خطـا الناقـل خاضـعة لتقـدير القاضـي، مـرورا باعتبـار بعـض الخطـأ مفـترض افتراضـا يقبـل 

بات العكـس والمقتصـر فقـط علـى الأشـياء الخطـرة والـذي امتـد إلى كـل الأشـياء وكـل إثبات العكس، ثم الذي يقبل إث

والـتي تحولـت فيمـا بعـد إلى )وجوسـران) (سـالي(ذلك كان تطورا لنظرية تحمل التبعة التي نادى ـا كـل مـن الفقيهـين 

كــان مخطئــا أو نظريــة المخــاطر فكــل مــن أوجــد شــيئا خطــر نشــأ عنــه خطــأ يجــب ان يعــوض عنــه بغــض النظــر عمــا إذا  

  .3غير مخطئ

وبنـاء علــى مــا ســبق فإنــه بمجــرد إحــداث القطــار للضــرر نتيجـة للتــدخل الايجــابي لــه مــع تــوفر الصــلة الســببية بــين فعــل 

جـاز للمتضـرر مـن الحـادث مسـافرا كـان او   La cause genératrice du dommageالقطـار والضـرر 

قــد أو قبــل أو بعــد ذلــك، رفــع دعــوى تعــويض عمــا أصــابه مــن غــير مســافرا وســواء أكــان الحــادث في أثنــاء تنفيــذ الع

ضـــرر دون حاجــــة إلى إثبـــات الخطــــأ في جانـــب الناقــــل مؤسســــا إياهـــا علــــى مســـؤولية حــــارس الشـــيء الــــتي وضــــعت 

  .4خصيصا من أجل حماية حقه في التعويض وإعفائه من عبء إثبات الخطأ في جانب الناقل
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ثل هذه الدعاوى، فقد جـاء في قـرار صـادر عـن محكمـة بـاريس الكـبرى أن والقضاء سواء المقارن أو الجزائري حافل بم

شـــركة النقـــل بالســـكة الحديديـــة مســـؤولة عـــن حـــادث ســـقوط مســـافر مـــن قطـــار علـــى أســـاس الحراســـة طبقـــا للمـــادة 

  .1من القانون المدني الجزائري 138من القانون المدني الفرنسي التي تقابل المادة  1384

  

ا فقد صدر قرار يقضي بمسؤولية الشركة الوطنيـة للنقـل بالسـكة الحديديـة كـون الضـحية أصـيبت أما عن المحكمة العلي

  .2وهي داخل القطار بحجر دخل من النافذة المحطم زجاجها

كــل عمــل أيــا  : "مــن القــانون المــدني علــى 124تــنص المــادة : علــى أســاس المســؤولية عــن الفعــل الشخصــي: ثالثــا

  ".ب ضررا للغير يلتزم من كان سببا في حدوثه بالتعويضكان يرتكبه المرء بخطئه، ويسب

فمــتى ثبــت أن الناقــل قــام بخطــأ ســبب ضــررا للمســافر، ســواء أكــان عملــه إيجابيــا أو ســلبيا متعمــدا أو عــن غــير قصــد 

  .فإنه يتعين عليه تعويض المضرور

شــيء المقضــي فيــه يتضــمن وثبــوت خطــأ الناقــل يكــون بموجــب ســند قضــائي حكمــا كــان أو قــرار ائيــا حــائزا لقــوة ال

بجريمــة مـــن جـــرائم القـــانون العــام، عـــادة مـــا تكـــون القتــل الخطـــأ أو الجـــروح الخطـــأ،  -الســـائق أو العـــون–إدانــة الناقـــل 

ويكــون هــذا الحكــم أو القــرار ســندا أساســيا في ملــف الــدعوى المدنيــة يعتمــد عليــه القاضــي المــدني للحكــم في دعــوى 

ثبـات في دعـوى التعـويض حجيـة الحكـم الجزائـي أمـام القضـاء المـدني الـتي هـي التعويض، ذلك أن من أهـم وسـائل الإ

قاعدة تنبـع مـن النظـام العـام، ويجـوز التمسـك ـا في أي مرحلـة كانـت عليهـا الـدعوى، وعلـى القاضـي أن يثيرهـا مـن 

تهم بجريمــة، ثم تــأتي ، وتظهــر هــذه الأهميــة في أن العدالــة لا تستســيغ أن تقضــي المحكمــة الجزائيــة بإدانــة مــ3تلقــاء نفســه
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، كمـا أنـه في تطبيـق 1المحكمة المدنية وترفض دعوى التعويض لما في ذلك مـن اخـتلاف بـين الأحكـام الجنائيـة والمدنيـة

  .هذه القاعدة إعمال لمبدأ حسن سير العدالة واستقرار العلاقات الاجتماعية

  :أيوالقاضي المدني يتقيد بكل ما فصل فيه الحكم الجزائي فصلا لازما 

  .في تحقيق الفعل الذي يكون الأساس المشترك للدعويين الجزائية والمدنية •

 .في الوصف القانوني لهذا الفعل •

  .في إدانة المتهم أو براءته •

فإذا فصل الحكم الجزائي في هذه الأمور الثلاثة، يتعـين علـى المحـاكم المدنيـة أن تعتمـد عليـه، وتسـير في بحـث الحقـوق 

ا علــى الأســاس الســالف الــذكر، بحيــث يكــون الحكــم المــدني متناســقا مــع الحكــم الجزائــي وفي هــذا المدنيــة المترتبــة عنهــ

الســياق صــدرت عــدة قــرارات عــن المحكمــة العليــا، جــاء في أحــدها أن الحكــم الصــادر في الــدعوى العموميــة يشــكل 

ني وعليــه يكــون القاضــي الأســاس الــذي يبــنى عليــه الحكــم المــدني بحكــم حجيــة الشــيء المقضــي فيــه الجنــائي علــى المــد

المــدني مقيــدا بمــا قضــى بــه في الــدعوى العموميــة، حيــث إن الــدعوى العموميــة تتعلــق بجــريمتي القتــل والســرقة، ولم توجــه 

أي مة إلى أعوان شركة النقل بالسكة الحديدية، وأنه لا علاقة بين المتهم وهذه الأخـيرة، وعليـه فـإن القـرار القاضـي 

ع تعويضـــات للأطـــراف المدنيـــة متناقضـــا مـــع الحكـــم الجنـــائي، وغـــير مؤســـس قانونـــا ممـــا يتعـــين في الـــدعوى المدنيـــة بـــدف

  .2نقضه

إلا أن الحكم بالبراءة على المتهم يثير إشكالا قضائيا، فهل يتقيد به القاضي المدني أو لا يتقيد بـه، ويمـنح رغـم ذلـك 

  المتضرر من حادث نقل بالسكة الحديدية التعويض؟

 يجــب عليــه التقيــد بــالحكم الجزائــي القاضــي بــالبراءة ويتعــين عليــه القضــاء بــرفض دعــوى التعــويض إن القاضــي المــدني

علـى أســاس عــدم نســبة الواقعـة للمــتهم أو عــدم كفايــة أدلـة إدانتــه أو انعــدامها، وفي هــذا السـياق فقــد قــررت المحكمــة 
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اءتــه جزائيــا فإنــه لا يمكــن الحكــم في الــدعوى العليــا أنــه مــادام إعفــاء ســائق القطــار مــن المســؤولية الجزائيــة والقضــاء ببر 

المدنيــة والقضــاء بــدفع تعويضــات تحــت مســؤولية شــركة النقــل بســكة الحديديــة، وكــان علــى الــس أن يقضــي بعــدم 

  .1الاختصاص في الدعوى المدنية

عن العمل الشخصـي  والسؤال المطروح ماذا لو رفع المسافر المضرور دعواه على أساس المسؤولية العقدية أو المسؤولية

  ورفضت دعواه لعدم تأسيسها فهل بإمكانه إعادة رفعها على أساس مسؤولية حارس الشيء؟

  وهل بإمكان المدعى عليها الشركة الوطنية للنقل بالسكة الحديدية الدفع بسبق الفصل؟

إلى جانـب اخـتلاف  2لىلا شيء يمنع ذلك، طالما أن الدعوى الثانية لا تتطـرق لنقـاط فصـلت ائيـا في الـدعوى الأو 

الأســاس القــانوني، كمــا انــه لا شــيء يمنــع مــن رفــع دعــوى التعــويض أصــليا علــى أســاس المســؤولية العقديــة واحتياطيــا 

علــى أســاس المســؤولية التقصــيرية، ولا يمكــن للمــدعى أن يــدفع بســبق الفصــل أو حجيــة الشــيء المقضــي فيــه بســبب 

الــدفع بحجيــة الشــيء المقضــي فيــه المتمثــل في وحــدة الســبب الــذي  عــدم تــوفر شــرط مــن الشــروط الخاصــة المتطلبــة في

  .3يؤسس عليه المدعي دعواه في المطالبة بالحق، فإذا تغير الأساس فلا يحتج بسبق الفصل

  :إشكالية الجمع بين المسؤوليتين في دعوى التعويض: رابعا

لـدائن أن يطالـب بتعويضـين احـدهما قـائم لا خلاف بين الفقهاء على عدم جواز الجمع بين التعويضـات، فـلا يجـوز ل

علـــى أســـاس المســـؤولية العقديـــة والآخـــر قـــائم علـــى أســـاس التقصـــيرية لمـــا في ذلـــك مـــن ثـــراء للمضـــرور علـــى حســـاب 

ـــة بـــين  ـــه جـــبر الضـــرر، كمـــا لا يجـــوز للمضـــرور أن يجمـــع في دعـــواه المدني المســـؤول الـــذي ســـيدفع اكثـــر ممـــا يجـــب علي

صـــيرية وفـــق مـــا تمليـــه مصـــلحته لمـــا لكـــل مـــن الـــدعويين مـــن خصـــائص تميزهـــا عـــن خصـــائص المســـؤولية العقديـــة والتق

الأخرى، ذلـك أن الـدعوى الـتي تخلـط بـين هـذه وتلـك هـي دعـوى لـيس لهـا في الواقـع وجـود قـانوني، فيكـون المضـرور 
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ى أســاس ، غــير أنـه لا شـيء يمنــع مـن رفــع دعـوى التعـويض أصــليا علـ1بـذلك قـد أنشــأ نظامـا قانونيـا لم ينشــئه المشـرع

  .المسؤولية العقدية واحتياطيا على أساس المسؤولية التقصيرية

وللإشارة فقط، فإن المتضرر من حادث نقل بالسكة الحديديـة الـذي رفـع دعـوى مدنيـة أمـام القضـاء المـدني لا يمكنـه 

ل الفصـل في الـدعوى أن يرفع دعواه أمام القضاء الجزائي إلا إذا كانت النيابة العامة قد باشـرت الـدعوى العموميـة قبـ

  .من قانون الإجراءات الجزائية 05المدنية وفي ذلك تطبيقا لنص المادة 

  

  :المطلب الثالث

  تقدير التعويض 

مــن القــانون  1382مــن القــانون المــدني الجزائــري الــتي تقابــل المــادة  124الأصــل في التعــويض يعــود إلى نــص المــادة 

يرتكبه المـرء بخطئـه ويسـبب ضـررا للغـير يلتـزم مـن كـان سـببا في حدوثـه المدني الفرنسي، والتي تنص على أن كل عمل 

بــالتعويض، أي وجــوب تعــويض المتضــرر عــن كــل الأضــرار اللاحقــة بــه مــن جــراء الفعــل غــير المشــروع او العمــل غــير 

يدية، اخـتص المباح الذي ارتكبه المتسبب في الضرر، فمتى قامت المسؤولية المدنية للشركة الوطنية للنقل بالسكة الحد

القاضي بالنظر في دعوى التعويض وهذا ليس بالأمر الهين، فما هو المعيار المعتمد في تقدير التعـويض وتحديـده؟ ومـا 

عنـد تقـدير التعـويض في حـوادث نقـل الأشـخاص بالسـكة الحديديـة؟ هـذا مـا سـنحاول  74/15مدى تطبيق الأمر 

  :الإجابة عنه من خلال الفروع التالية

  : الفرع الأول

  معيار تقدير التعويض وتحديده
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نظرا لعـدم وجـود نـص قـانوني خـاص يحكـم حـوادث النقـل بالسـكة الحديديـة والتعـويض عنهـا فـإن القاضـي يرجـع إلى 

منــه، ممــا يجعــل مــن تقــدير التعــويض في هــذا اــال  182و 131القواعــد العامــة في القــانون المــدني لاســيما المــادتين 

  .و الأصل في المسؤولية التقصيرية والغالب في المسؤولية العقديةتقديرا قضائيا والذي يكون ه

فالقاضي وتطبيقا للمادتين السالفتين يقدر التعويض ليس وفقا لهـواه، ولكـن بمـدى مـا أصـاب المضـرور مـن ضـرر فـلا 

تمثلــة في يزيــد عنــه ولا يقــل، وفقــا لمــا لحقــه مــن خســارة ومــا فاتــه مــن كســب، إلى جانــب مراعــاة الظــروف الملابســة والم

الظــــروف الشخصــــية للمضــــرور وحالتــــه الصــــحية والعائليــــة والماليــــة، أي ينظــــر القاضــــي للمضــــرور نظــــرة شخصــــية لا 

، خاصــة إذا علمنــا أن حــوادث النقــل بالســكة الحديديــة غالبــا مــا ينجــر عنهــا أضــرارا بدنيــة وخيمــة قلمــا ينجــو 1مجــردة

  .منها صاحبها فهي قاتلة في معظم الحالات

دد التعويض فإنه يراعي الأضرار المباشـرة وغـير المباشـرة المتوقعـة وغـير المتوقعـة حسـب طبيعـة المسـؤولية والقاضي هو يح

المرفوعة على أساسها دعوى التعويض كما سلف الذكر، ولا يجوز له أن يدخل في الاعتبار جسامة الخطـأ أو تفاهتـه 

نظــر عــن مــداه، ومــتى وجــد ونشــأ عنــه ضــرر وجــب عنــد تقــدير التعــويض لأن الخطــأ ركــن في قيــام المســؤولية بصــرف ال

التعويض عن هذا الضـرر كلـه بحسـب جسـامته، فـرب خطـأ جسـيم لا يترتـب عليـه إلا ضـرر يسـير، ورب خطـأ يسـير 

  .2تافه يترتب عنه ضرر بليغ

ـــالنظر إلى طبيعـــة الأضـــرار، لـــيس بالإمكـــان وضـــع قواعـــد ثابتـــة، ولا بالإمكـــان اســـتخراج مثـــل هـــذه القواعـــد مـــن  فب

حكام القضائي، فالتعويض يختلف بالنسبة لكل حالة ولظروفها ولمدى الإصابة والتعطيل عن العمل ولنـوع العاهـة الأ

ومـــا إذا كانـــت مؤقتـــة أو دائمـــة، ومـــدى الانتقـــاص مـــن قـــدرة الإنســـان علـــى الحركـــة والرؤيـــة والتفكـــير والـــداء والفهـــم 
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الواقـع الـتي يسـتقل ـا قاضـي الموضـوع مـادام لا يوجـد ، وكـل ذلـك مـن مسـائل 1والتمتع بمختلف متـاع الحيـاة العاديـة

  .نص في القانون يلزمه باتباع معايير معينة في خصوصه

وإذا كــان مــن أنــواع التعــويض، التعــويض العيــني والتعــويض النقــدي، فــإن الأول غــير مستســاغ مــن الناحيــة الإنســانية، 

وادث النقــل بالســكة الحديديــة، أيــن يمــس الحــادث ، كمــا هــو الحــال في مجــال حــ2وإذا كــان الضــرر جســيما أو معنويــا

بجسم المسافر أو حياته، مما يفسح اـال للقاضـي أن يمـنح التعـويض بمقابـل نقـدي يتمثـل في مبلـغ مـالي محـدد يعطـي 

للمضــرور أو لــذوي حقوقــه جــبرا للضــرر، وقــد يــتم في صــورة مبلــغ يــدفع مــرة واحــدة أو علــى أقســاط كمــا قــد يكــون 

ويجـب مـن القـانون المـدني  01فقرة  132ة وهذا وفقا لما نصت عليه الماد Rente viargéreة مرتبا مدى الحيا

  :على القاضي عندما يمنح التعويض أن يتقيد بقاعدتين أساسيتين هما

أي أن يكــون بحســب مــا لحــق المضــرور مــن  :أن يكــون التعــويض مســاويا للضــرر الحاصــل: القاعــدة الأولــى: أولا

  :سب فلا يمكن للقاضي أن يغاير مقدار التعويض بحسبخسارة وما فاته من ك

فعليــه مــنح التعــويض كــاملا مهمــا كــان الخطــأ جســيما أو يســيرا، لأن ذلــك لا يــؤثر في تقــدير : جســامة الخطــأ -1

  .التعويض، فالمعيار الوحيد هو الضرر وحسب

ثــراؤه كمــا هــو الحــال بالنســبة فــلا يزيــد فيــه إذا كــان ثريــا أو يفــترض : المركــز المــالي للمســؤول عــن التعــويض -2

  .للشركة الوطنية للنقل بالسكة الحديدية ولا ينقص منه إذا كان فقيرا

فيزيــد في مقـــدار التعــويض إذا كــان المســؤول مؤمنـــا، ويــنقص منــه في الحالـــة : تــأمين المســؤول علـــى مســؤوليته -3

  .العكسية

                                                 
1 -   }�	
6
' ا
&/{D، اwص� ،|���
 .681ا
  .i '() '()203)�	�ن، ا
	�{  ا
���|، ص - 2



359 

 

تى لا يثــــرى المضـــرور بــــلا ســـبب علــــى حســــاب ألا يزيــــد مقـــدار التعــــويض عـــن الضــــرر، حـــ: القاعــــدة الثانيـــة: ثانيـــا

  .1المسؤول

  

  

  

  

  

  

  : الفرع الثاني

  وقت تقويم الضرر

ثمة وقتـان يتصـور الاعتـداد مـا في تقـويم الضـرر، وقـت وقوعـه ووقـت الحكـم علـى المسـؤول عنـه بـالتعويض، ولا يثـور 

تين مـدة طويلـة يمكـن في أثناءهـا أن الإشكال إذا كان الوقت بينهمـا قصـيرا، بيـد أنـه يثـور بشـدة كلمـا فصـل بـين الـوق

  :يتغير الضرر بأن يخفف أو يزيد، وقد انقسم الفقهاء في ذلك إلى فريقين

يــرى أن وقــت تقــويم التعــويض هــو وقــت وقــوع الضــرر وحجــتهم في ذلــك أن الفعــل غــير المشــروع هــو الــذي : الأول*

، وبالتـــالي فتقـــدير 2ر ولـــيس منشـــئا لـــهأنشـــأ الحـــق في التعـــويض ولـــيس الحكـــم، ومـــن ثم فـــالحكم بـــالتعويض هـــو مقـــر 

  .التعويض يجب أن يحصل وفقا للعناصر التي كانت موجودة وقت نشوء الحق في التعويض أي وقت وقوع الضرر

يــرى أن وقــت صــدور الحكــم هــو الــذي يعتــد بــه في تقــويم الضــرر لأن قبــل ذلــك يكــون التعــويض غــير محــدد : الثــاني*

بــرأي الفريــق الثــاني، واســتقر عليــه قضــاء محكمــة الــنقض المصــرية، حيــث تــرى أن ، وقــد أخــذ المشــرع المصــري 1المقــدار
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، كمـا سـاير ذلـك الاجتهـاد الفرنسـي 2التعويض لا يكـون كافيـا لجـبره إذا لم يـراع في تقـديره قيمـة الضـرر وقـت الحكـم

  .واتبعه الاجتهاد القضائي الجزائري

  

  

  

  

  : الفرع الثالث

  التعويضفي تقدير  74/15مدى تطبيق الأمر 

ذكرنا أن التعويض عن حوادث النقل بالسكة الحديدية هو تعويض قضائي، نظـرا لعـدم وجـود أي نـص قـانوني يـنظم 

 74/15التعـــويض في هـــذا اـــال علـــى غـــرار التعـــويض عـــن حـــوادث الســـيارات حيـــث يطبـــق القاضـــي أحكـــام المـــر 

  .88/31المعدل والمتمم بالقانون 

المـر نجـدها تـنص صـراحة علـى أن إلزاميـة التـأمين المنصـوص عليهـا في هـذا الأمـر لا مـن هـذا  03وبالرجوع إلى المـادة 

دتين تســري علــى النقــل بالســكة الحديديــة، ممــا يجــبر القاضــي علــى الاســتعانة بالقواعــد العامــة في التعــويض طبقــا للمــا

لأحكــام والقــرارات ومــع ذلــك وبــالرغم مــن حســم المــر قانونــا إلا أن هنــاك بعــض امــن القــانون المــدني  182و 131

ممـــا أدى إلى حصـــول تنـــاقض في  74/15الـــتي تســـتند في تقـــدير التعـــويض عـــن حـــوادث القطـــارات إلى أحكـــام المـــر 

  .3الاجتهاد القضائي الجزائري بخصوص هذه المسألة

لا تنطبـق عليـه أحكـام  -حـادث قطـار أدى إلى وفـاة–ففي قـرار صـادر عـن المحكمـة العليـا جـاء فيـه أن قضـية الحـال 

منــه، وعليــه فــإن القضــاة عنــدما قضــوا  03وذلــك بصــريح المــادة  88/31المعــدل والمــتمم بالقــانون  74/15لأمــر ا
                                                                                                                                                         

�,��ن، ا
	�{  ا
���|، ص - 1 ����73. 
��D، ا
	�{  ا
���|، ص - 2	
  .��355	" ا
  .����125ر رf	�D0 ��	"، ا
	�{  ا
���|، ص - 3
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بمنح تعويضات مختلفة للأطراف المدنية مـع تحميـل الشـركة  الوطنيـة للنقـل بالسـكة الحديديـة دفعهـا لم يطبقـوا القـانون 

  .1شقه المدنيتطبيقا سليما، مما يتعين معه نقض القرار المطعون فيه في 

وفي قرار آخر مناقض للأول قضت المحكمة العليا أنه إذا كانت إلزامية التـأمين غـير مطبقـة علـى قطـاع النقـل بالسـكة 

مــن  138الحديديــة، فــإن نظــام التعــويض عــن الأضــرار يمتــد إلى هــذا القطــاع، ونتيجــة لــذلك فــإن الإشــارة إلى المــادة 

، يعـــد تطبيقـــا للقــــانون 88/31المعـــدل والمـــتمم بالقـــانون  74/15لأمــــر القـــانون المـــدني غـــير مؤسســـة باعتبـــار أن ا

  .2العام

  :ومن الآثار التي تنتج عن تطبيق هذا الأمر في قضايا النقل للسكك الحديدية مايلي

حصر ذوي حقوق الضحية المتوفى في حادث نقل بالسكة الحديدية في الأشـخاص الـذين نـص علـيهم هـذا  .1

ن والأبنــاء القصــر، ومــن هــم تحــت الكفالــة فقــط، ممــا يعــني معــه اســتثناء الإخــوة الأمــر وهــم الــزوج، الوالــدي

  .3والأخوات والأبناء البالغين

الاعتمــاد علــى الأجــر أو الــدخل المهــني للمضــرور كأســاس لحســاب التعــويض المســتحق، تطبيقــا لمــا جــاء بــه  .2

 .أو ذوي حقوقهمالملحق المحدد لجدول التعويضات الممنوحة لضحايا حوادث المرور الجسيمة 

وممـــا هـــو جـــدير بالـــذكر أن شـــركة النقـــل بالســـكة الحديديـــة وإلى عهـــد قريـــب لم تكـــن مؤمنـــة، ومـــن ثمـــة كانـــت تـــدفع 

التعويضـات المحكـوم ـا عليهـا مـن ميزانيتهـا الخاصـة باعتبارهـا شــخص معنـوي لهـا ذمـة ماليـة مسـتقلة ممـا كـان يــدفعها 

تعويض أمام االس القضائية بل وحتى الطعن فيهـا أمـام المحكمـة العليـا لمـا لاستئناف الأحكام القاضية والملزمة لها بال

  .ترى فيها من مبالغة

                                                 
1 -  3�

�ت، ا
3�1 ا
�ا� ، �)� ر��	
�® وا�
208521��ار ��در (h!�� E ا D! 01/06/1999، ��رخ ��� ،
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2 -  3�
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وقد يجد عدم تامين الشركة الوطنية للنقل بالسكة الحديدية عـن الحـوادث تبريـرا لـه في عـدم وجـود نـص صـريح يلزمهـا 

، الـذي أوجـب التـأمين علـى الناقـل 88/31نون المعدل والمتمم بالقا 74/15بالتأمين كما هو الحال بالنسبة للأمر 

منه، هذا من جهة ومن جهة أخرى صعوبة إيجاد شـركة تـأمين  195و 192البحري وكذلك الناقل الجوي في المواد 

على مستوى الوطن توافق على إبرام عقد تـأمين مـع الشـركة الوطنيـة للنقـل بالسـكة الحديديـة وذلـك لأسـباب عديـدة 

لــى مبلـــغ قســـط التــأمين الـــذي مهمـــا كـــان مرتفعــا فإنـــه لا يغطـــي الأضــرار الـــتي يســـببها أبســـط أهمهــا عـــدم الاتفـــاق ع

  .حادث

منــه تلــزم النــاقلين العمــومين عــن طريــق  166، فإننــا نجــد المــادة 1المتعلــق بالتأمينــات 95/07إلا أن بــتفحص الأمــر 

الرجوع إلى قــــانون النقــــل الــــبري رقــــم الـــبر باكتتــــاب تأمينــــا يغطــــي مســــؤوليتهم المدنيــــة تجــــاه الأشــــخاص المنقــــولين، وبــــ

منــه تعــرف النقــل الــبري بأنــه كــل نشــاط يــتم عــبر الطريــق أو الســكة الحديديــة، كمــا تؤكــد  02نجــد المــادة  01/13

منــه أيضــا والــتي تــنص علــى أن النقــل الــبري يشــمل النقــل بالســكة الحديديــة، ممــا يفهــم منــه إمكانيــة  14ذلــك المــادة 

  .على الشركة الوطنية للنقل بالسكة الحديدية 95/07لقانون من ا 166تطبيق حكم المادة 

ويبــدو أن الشــركة الوطنيــة للنقــل بالســكة الحديديــة قــد تــداركت الموقــف وبعــد مفاوضــات عديــدة مــع شــركات تــامين 

مختلفــة، اســتطاعت أن تصــل إلى اتفــاق مــع الشــركة الجزائريــة للتــأمين واكتتبــت معهــا تأمينــا علــى مختلــف الأضــرار الــتي 

تحصــــل جــــراء حــــادث، لاســــيما الــــتي تمــــس بســــلامة الأشــــخاص في أبــــدام وحيــــام إلى جانــــب عقــــد تــــأمين حــــول 

  .المسؤولية المدنية

  :الفرع الرابع

 :تقادم دعوى التعويض 

                                                 
1 -  3�#1995��#�  25ا
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ـ  �1415&$�ن  23ا
	�رخ !D  95/07ا��� ر. 



363 

 

وتتقــادم ) أولا(تتقــادم دعــوى التعــويض ســواء أمــام القاضــي الجزائــي أو التجــاري وهــذا عنــدما يتعلــق بعقــد نقــل 

 )ثانيا(م القضاء المدني وتقام بصفة مستقلة دعوى التعويض أما

 :تقادم التعويض أما القضاء الجزائي والتجاري: أولا

 :أما القضاء الجزائي -

تقــادم دعــوى التعــويض ضــد الناقــل إذا كانــت مرتبطــة بالــدعوى العموميــة بــنفس المــدة الــتي تتقــادم ــا هــذا ف

المــواد (ت جنحــة، وســنتين إذا كانــت مخالفــة ســنوات إذا كانــ 3ســنوات إذا كانــت جنايــة و 10الأخــيرة أي 

  .قانون الإجراءات الجزائية) 7،8،9

 :أما القضاء التجاري -

كــل "مــن القــانون التجــاري بــأن  74وبمــا أن الأمــر يتعلــق بعقــد نقــل، فــإن القــانون التجــاري حــدد في المــادة 

دم بمضـي ثلاثـة أشـهر دعوى ناشئة عن عقد نقل الأشخاص أو عقد العولمة لنقـل الأشـخاص يشـملها التقـا

  ".أعوام منذ تاريخ الحادث الذي تولدت عنه

 :تقادم دعاوي التعويض أما القضاء المدني: ثانيا

إذا كانت دعوى التعـويض مقامـة بصـفة مسـتقلة أمـام القاضـي المـدني فعندئـذ تخضـع لتقـادم الـدعوى المدنيـة أي بمـدة 

  .من القانون المدني الجزائري 308سنة طبقا للمادة  15

بنوعيـه نقـل الأشـخاص (من خلال دراستنا لمـا سـبق نجـد أن طـرق الـدفع المسـؤولية المدنيـة للناقـل بالسـكك الحديديـة 

هي الحالات التي يتم من خلالها اسـتبعاد مسـؤولية بحيـث يمكنـه أن يـدرء عـن نفسـه تلـك المسـؤولية ) أو نقل البضائع

القـوة القـاهرة لإعفائـه كليـة منهـا وأشـرنا إلى القضـاء الفرنسـي  بانتباه السبب الأجنبي كخطأ المسـافر أو خطـا الغـير أو

يتشـــدد في صـــفات وشـــروط الســـبب الأجنـــبي المعـــني للمســـؤولية حـــتى في حالـــة رجـــوع الحـــادث إلى أعمـــال التخريـــب 

  .ويسحب لو تطبق نفس الأحكام على الحوادث التي تقع بفعل الأعمال التخريبية التي تعرفها البلاد
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طبيعة القانونية لهذه المسؤولية عرفنا أا تتـأرجح بـين المسـؤوليتين العقديـة والتقصـيرية وبنـاءا عليـه أكـبر وعند منافسة ال

التســـاؤل حـــول طبيعـــة الناقـــل بالنســـبة لـــنفس المســـافر مـــن المســـؤولية العقديـــة تـــارة إلى المســـؤولية التقصـــيرية في أحـــوال 

  .المسؤوليتين أضيف مما كنا نتوقعأخرى، وهو ما يمكن استخلاصه بأن الحدود الفاصلة بين 

غــير أن تــردد القضــاء في تقريــر أن مثــل هــذه الحالــة تــدخل في إطــار النظــام التقصــيري وتلــك في النظــام العقــدي، فــإن 

ذلك يرجع على الرغبة في مساعدة المضرور في تسهيل حصولهم على التعويض كهـدف نيـل وبالتـالي كـان مـن نتيجـة 

مة الـذي سمـح بالإلقـاء علـى قواعـد المسـؤولية العقديـة دون خـرق قاعـدة للجميـع بـين ذلك خلـق التـزام بضـمان السـلا

المسؤوليات وفيما يتعلق بالتعويض عن هذه الحوادث، قلنا بأا تخضع للقواعد العامة لعدم وجود نص خـاص بنظـام 

كــوم بــه عــن الضــرر التعــويض عــن هــذه الحــوادث كمــا هــو الحــال بالنســبة لحــوادث الســيارات وأن مبلــغ التعــويض المح

تســدد ميزانيــة الشــركة ) أي تجارــا وأموالهــا(الــذي أصــابه ســواء كانــت الأضــرار الجســمانية أو الماليــة المتعلقــة بالبضــاعة 

بعد وجود التأمين علـى هـذه الحـوادث لاعتبـارات ماليـة بحتـة وهـذا إعمـالا لمبـدأ التضـامن الاجتمـاعي وتحميـل اتمـع 

التـأمن عـن هـذه الحـوادث فلقـد تم إنشـاء صـندوق خـاص بالتعويضـات تماشـيا مـع النظريـة هذه المسؤوليات في غياب 

الموضوعية على أساس الضرر بكثرا وضمان معاملـة واحـدة لكـل المضـرورين مـن حـوادث النقـل والسـكك الحديديـة 

  ).سواء نقل الأشخاص أو نقل البضائع(

دعــاوى للتعــويض، إمــا دعــوى أمــام القاضــي الجزائــي في  ومــن أجــل التعويضــات فيكــون أمــام المســافر المضــرور ثــلاث

حالــة ثبــوت إدانــة الناقــل محكــوم عليــه بعقوبــة معينــة وفي الــدعوى المدنيــة تمــنح التعويضــات للمضــرور ســواء مــن طــرف 

ني المسافر أو ورثته في حالة الوفاة وفي حالة براءة السائق على المضرور أو ورثته رفع دعوى التعويض أمـا القاضـي المـد

  ).ج.م.ق 124المادة (للاستفادة من التعويضات في حالة ثبوت مسؤولية الناقل جزائيا 

ـــأمــا في حالــة بــراءة الناقــل فــإن المضــرور يمكنــه رفــع الــدعوى أمــام القاضــي المــدني علــى أســاس حراس المــادة (ة الأشــياء ـ

  ).ج.م.ق 138
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ه سـواء في حالـة الإدانـة أو الـبراءة للناقـل، ولا يمتـد كما أن للحكم الجزائي حجيـة أمـام القاضـي المـدني الـذي يتقيـد بـ

  .هذا التقييد إلى المسؤوليات الأخرى خاصة المسؤولية على أساس حراسة الأشياء

وللقاضي السلطة التقديرية في التعـويض سـواء علـى أسـاس المسـؤولية التقصـيرية أو العقديـة مـع مراعـاة مـا لحـق الـدائن 

  .مراعاة الظروف الملابسة للمضرور وفقا للقانون وخاصة الشخصية منه من خسارة وما لحقه من كسي مع

  .كما يجب على المضرور أن يرفع دعواه في الآجال المحددة قانونا و إلا سقط حقه في المطالبة بحقوقه

يهــا وفي الأخــير مــن خــلال دراســتنا المتواضــعة لموضــوع طــرف الــدفع المســؤولية المدنيــة للناقــل بالســكك الحديديــة بنوع

، يبرز لنا أن الدراسـات الفقهيـة والـتي كانـت أصـلا مدعمـة أساسـا وفي الغالـب علـى )نقل الأشخاص ونقل البضائع(

الاجتهــادات القضــاء الفرنســي تبقــى دراســات قاصــرة أمــام غيــاب النصــوص القانونيــة الصــريحة، المختصــة والتفصــيلية 

إليها في دراستنا نأمل أـا مازالـت في محـل تطـور خاصـة في  والتي من شأا أن تحل كثيرا من الإشكاليات التي تطرقنا

  .الفقه والقضاء وهو ما يفتح آفاقا واسعة أمام تطورها في المستقبل
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  :خاتمة

المســؤولية المفترضــة في القــانون البحــري الجزائــري قائمــة علــى أســاس التــزام الناقــل البحــري بتحقيــق نتيجــة لا يمكــن -

  .التخلص من مسؤوليته إلا بالسبب الأجنبي

خلافــا للمســؤولية في معاهــدة هــامبورغ القائمــة علــى الخطــأ المفــترض علــى أســاس بــذل عنايــة فقــط يثبــت الناقــل أنــه -

  .ذل عناية أي بذل ما في وسعه من أجل وصول البضائع إلى ميناء التفريغقام بب

المشرع أعطى امتيازات للناقل البحري للبضائع في نفي مسؤوليته، فأعطاه الامتياز الأول وهو دفـع مسـؤوليته بإثبـات 

المـذكورة وحكـم عليـه وعند عجـزه عـن إثبـات حالـة مـن الحـالات  803حالة من الحالات القانونية المذكورة في المادة 

له امتياز آخر وهو يعتبر بمثابة دفع ثاني وهو تحديد مسؤوليته بمبلـغ معـين لا يمكـن أن ) ج(بالتعويض، أعطى المشرع 

  .يزيد عليه

  .وحدة حسابية لكل طرد أو حاوية 10.000إن الحد الأعلى الذي طبقه المشرع الجزائري لا يزيد  -

 .تفاق عليه وحد أقصى في نظام مسؤولية الناقل البحري القانونيةيمثل الحد الأدنى لما يمكن الا -

محــددة ) ق م127(ق ب عكــس الموجــود في القواعــد العامــة 803إن الــدفوع القانونيــة محــددة حصــرا في المــادة   -

  .على سبيل المثال

الأخــيرة صــورة مــن ج تــدخل في نطــاق القــوة القـاهرة وهــذه .ب.ق 803إن الكثـير مــن الحــالات المحــددة في المـادة  -

صــور الســبب الأجنــبي ولأن الســبب الأجنــبي يعرفــه القاضــي الجزائــري لأنــه موجــود في القواعــد العامــة، ويتعامــل معــه 

باســـتمرار، لكـــن إذا كانـــت هنـــاك أســـباب وتـــدخل ضـــمن القـــوة القـــاهرة فالقاضـــي هنـــا يتوســـع في تفســـير النصـــوص 

ج مـــأخوذة مـــن معاهـــدة بروكســـل وهـــذه .ب.ق 803ة في خاصـــة وأن بعـــض الأســـباب القانونيـــة للإعفـــاء والموجـــود

الأســــباب وضــــعت متــــأثرة المــــذهب الأنجلــــوا سكســــوني المعتمــــد علــــى الأحكــــام والســــوابق القضــــائية والــــتي لا تــــتلاءم 
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الأسباب الأخرى التي لا يكـون الناقـل أو مـن ينـوب "وتشريعنا الوطني والأفضل أن تدرج الكثير من الإعفاءات مثل 

 .كلها تدرج في القوة القاهرة..." نه، الأفعال المسببة لحادث لا ينسب للناقلعنه مسؤولا ع

لم يتطــرق القــانون البحــري الجزائــري إلى الضــرر اهــول الخــاص بالخســائر والأضــرار اللاحقــة بالبضــاعة خاصــة في  -

اصــة بالأشــخاص، فهــو مســائل دفــع المســؤولية، والجهــة الــتي تلتــزم بــالتعويض عكــس الخســائر والأضــرار الجســمانية الخ

والمتضــمن  75/58يعــدل ويــتمم الأمــر رقــم  10.05مكــرر مــن قــانون  140نظمهــا في القواعــد العامــة في المــادة 

إذا انعـدم المسـؤول عـن الضـرر الجسـماني ولم تكـن للمتضــرر "مكـرر علـى  140القـانون المـدني الـذي يـنص في مادتـه 

 اعتقادنا كـان مـن الأفضـل أن يـنص علـى الضـرر اهـول الخـاص في" يد فيه تتكفل الدولة بالتعويض عن هذا الضرر

 .لاك البضاعة والجهة التي تلتزم بالتعويض وأن يكون الضرر كافي لنفي مسؤولية الناقل

والمســماة هيئــة الأمــم المتحــدة المتعلقــة بنقــل البضــائع عــن طريــق البحــر، ورغــم  1978إن معاهــدة هــامبورغ لســنة  -

، فـإن  المنصوص عليها في اتفاقيـة بروكسـل،" السبعة عشر"لشاحن وإلغاء جميع حالات الإعفاء أا جاءت لحماية ا

الجزائــر لم تــنظم بعــد إلى هــذه الاتفاقيــة ولازالــت تطبــق معاهــدة بروكســل، ولم تصــادق علــى بروتوكــول التعــديل لســنة 

نظــام معاهــدة هــامبورغ " 3"ديل نظــام التعــ" 2"نظــام اتفاقيــة بروكســل " 1" فنجــد إذن العــالم ثلاثــة أنظمــة 1968

1978. 

وهـــذا في النقـــل البحـــري في عقـــد النقـــل لوســـيط واحـــد مـــا بالـــك إذا كـــان النقـــل متعـــدد الوســـائط، وذلـــك كـــأن تنقـــل 

البضـــاعة مـــن الســـكك الحديديـــة بموجـــب عقـــد نقـــل يخضـــع لاتفاقيـــة كورتيـــف ثم تنقـــل نفـــس البضـــائع علـــى الســـفينة 

ظمة الثلاثة السابقة ثم تواصل البضائع طريقها نحو الجو بموجـب عقـد يخضـع بموجب نقل بحري يخضع لواحد من الأن

لاتفاقية وارسوا فإذا وصلت البضاعة متضررة فأي نظـام مـن الأنظمـة السـابقة يطبـق علـى النـزاع؟ وكيـف ينفـي الناقـل 

يجـب النظـر إلى  مسؤوليته في كل نظـام وإذا عجـز عـن نفـي مسـؤوليته فإنـه يتجـه إلى تحديـد مسـؤوليته، لتحديـد ذلـك

  الوسط الذي وقع فيه الضرر، وكيف يمكن نفي مسؤولية الناقل تبعا لكل نظام؟
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ولهـــذا جـــاءت معاهـــدة هيئـــة الأمـــم المتحـــدة المتعلقـــة بالنقـــل المتعـــدد الوســـائط وبموجـــب هـــذه الاتفاقيـــة يكـــون هنـــاك 

ذي يـبرم العقـود مـع نـاقلين شخص يسمى متعهد النقل هو الذي يتعاقد معه صـاحب البضـاعة ومتعهـد النقـل هـو الـ

آخـــرين أو ينقـــل البضـــاعة بوســـائله الخاصـــة وإذا وصـــلت البضــــاعة متضـــررة فـــإن العلاقـــة بـــين متعهـــد النقـــل ومالــــك 

البضــاعة تحكمــه الاتفاقــات المتعلقــة بالنقــل المتعــدد الوســائط وبامكانــه أن ينفــي مســؤوليته تبعــا لكــل نظــام وإذا عجــز 

  .ته حسب كل نظامعن ذلك ليس له سوى تحديد مسؤولي

إن حمايــة حقــوق الأفــراد وكــذا المصــلحة الاقتصــادية  للــوطن أولويــة يقرهــا أي تشــريع ولمــا كانــت الجزائــر منظمــة إلى  -

ســـنة علـــى هـــذه الاتفاقيـــة، لأن  80، فمنـــذ ذلـــك الوقـــت مضـــت حـــوالي أكثـــر مـــن 1924معاهـــدة بروكســـل لســـنة 

اد الســوق وتوقيــع اتفــاق الشـراكة الجزائــري الأوربي ودخولــه حيــز النظـام الاقتصــادي تغــير وهـو توجــه الجزائــر نحــو اقتصـ

 .فما بالك بدخول الجزائر إلى منظمة التجارة العالمية 2005النفاذ سبتمبر 

والتصـــدير خاصـــة مـــن قبـــل الخـــواص مـــن وإلى  دوفـــتح الســـوق الحـــرة وهـــذا مـــا يـــؤدي إلى تضـــاعف عمليـــات الاســـتيرا

بية باعتبـار الجزائـر مـن الدولـة الشـاحنة، ولهـذا هنـاك اتفاقيـة هـامبورغ المنعقـدة الجزائر، فيستعمل الخواص السفن الأجن

، وهـــذه الاتفاقيـــة قلصـــت كثـــيرا مـــن الإعفـــاءات وأبقـــت علـــى 1992والـــتي دخلـــت حيـــز النفـــاذ ســـنة  1978ســـنة 

والملاحـة البحريـة  حالتين فقط، وذا تشجيع الشاحنين وفي اعتقادنا أن فائدا أكثـر لمنظومتنـا القانونيـة بصـفة عامـة

  .بصفة خاصة

إن الأسـباب الثانويـة الـتي تــؤدي إلى دفـع المسـؤولية عـن الناقــل الجـوي بعـد أن كانـت قــد تحققـت مواجهتـه ســواء في -

  .القوانين الخاصة بالنقل الجوي أو في القواعد العامة

ضـارة بالمســافرين أو الف آثـاره وي مـن مسـؤوليته عـن حـادث يقـع ويخلـوهـذه الأسـباب القانونيـة الـتي تعفـي الناقـل الجـ

الشـــاحن وهـــي القـــوة القـــاهرة، فعـــل الغـــير، خطـــأ المضـــرور، فعـــل المرســـل، العيـــب الـــذاتي للبضـــاعة والإلغـــاء مـــن جهـــة 
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وإثبـــات انتفـــاء الأخطـــاء وإثبـــات الخطـــأ الملاحـــي في اتفاقيـــة وارســـوا الدوليـــة وغيرهـــا مـــن الأســـباب في البروتوكـــولات 

  .وكذلك الدفع بعدم قبول الدعوى وسقوطها بالتقادم من جهة أخرىوالاتفاقيات اللاحقة ا، 

أمــا بالنســبة لقواعــد الاختصــاص القضــائي، فــالمحلي هــي محكمــة المــدعي عليــه والنــوعي هــو كــل قســم مــن أقســان  -

ن فإننــا نســتنج ضــياع حــق المتضــرر في التعــويض في كثــير مــن الأحيــان ذلــك أ: المحكمــة بالنســبة للنتــائج المتوصــل إليهــا

  .المسافر أو الشاحن نفسه عرضة لخسائر بدون تعويض

فـــإذا جارينـــا القـــوانين الوطنيـــة والاتفاقيـــات الدوليـــة في كـــون فعـــل المصـــاب الـــذي طـــرأ بـــبعض إعفـــاءات الناقـــل مـــن 

المسؤولية، ويحمل المصاب نفسه تبعة خطئه فما هو المبرر في حالة تواجد القـوة القـاهرة، فالراكـب أو مرسـل البضـاعة  

همــا لم يرتكــب أي خطــأ رغــم لحــوق ضــرر لهمــا والناقــل بــدوره لا يعــد مرتكبــا لأي خطــأ، فــلا يمكــن مســائلته عــن كلا

ضــرر لم يتســبب فيــه ومعــنى هــذا أنــه لا يكــون للمســافر ولا الشــاحن أي ســبيل للحصــول علــة تعــويض، أمــا بالنســبة 

بب ضـررا للراكـب ويظهـر لأول وهلـة أن لفعل الغير فإن الناقـل لا يسـأل عمـا يأتيـه الشـخص الثالـث مـن أخطـاء تسـ

المضرور يمكنه الرجوع على هذا الغير بالتعويض وفقا للمبادئ العامة في المسـؤولية المدنيـة وعلـى المضـرور إثبـات خطـأ 

الشخص الأجنبي عن عقد الناقل والمتسبب فيما لحقه من ضـرر وقـد يكـون هـذا الغـير في منـأى عـن مطالبـة المضـرور 

أصـــابه في جســـمه أو أموالـــه كمـــا لـــو كـــان هـــذا الغـــير خـــالي الذمـــة أو غـــير معـــروف غـــير تمامـــا أو  لـــه بـــالتعويض عمـــا

ينتســب إلى بلــد لا تنــتظم فيــه الجهــات القضــائية فــلا يــتمكن المصــاب مــن الحصــول علــى حقــه في التعــويض وبالتــالي 

  .قوة القاهرةضياع حق المتضرر فيكون المصاب بضرر نتيجة فعل الغير منطوي على خطأ مثل ضحية ال

إن فكرة إثبات الخطأ ونفيه هي فكرة محل تضارب الاجتهادات القضائية فيما قررته محكمة اليوم تنقضـه غـدا ومـا  -

اســتقر عليــه بلــد يخالفــه آخــر، وهــذه الصــورة متكــررة وقديمــة لم يســتطع أن يرســي قواعــدها ويوحــد مواقــف إزائهــا ولا 

عليهـــا اتفاقيــة وارســـوا الدوليـــة وذلـــك بصــرف النظـــر عـــن المصـــالح  أدل علــى ذلـــك مـــن الصـــورة الشــوهاء الـــتي جـــاءت

الخاصــة الــتي نصــت الــدول الكــبرى لحمايتهــا علــى حســاب غيرهــا مــن الــدول الضــعيفة ضــمن نصــوص اتفاقيــة فــرض 
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واضـــعوها أن لا تمـــس القضـــايا الجوهريـــة إلا قلـــيلا بـــالرغم مـــن وجـــود القـــوانين الخاصـــة بـــدفع المســـؤولية والاتفاقيـــات 

  .ية، فإنه لا يوجد تطور كبير بين هذه الاتفاقيات رغم تباعد تواريخهاالدول

من خلال ما تقدم وبيانه في العرض السابق فإنه ما تبين لنا جليا ومـا تم اسـتنتاجه أن مسـؤولية الناقـل الـبري بنوعيهـا 

وراء كــل ذلــك تخفيــف ليســت أبديــة ولا مطلقــة فقــد يــتم إعفائــه مــن تلــك المســؤولية إمــا كليــا أو جزئيــا والهــدف مــن 

عــبء المســؤولية المدنيــة عــن كاهــل الناقــل ومــا قــد يــنجم عنهــا مــن تعطيــل للمصــالح والتوقــف عــن تقــديم الخـــدمات 

وعرقلة الحياة التجارية، وكذلك عدم مقدرة الناقل على تحمل التعويضات لوحده الناتجة عـن المسـؤولية فكمـا لاحظنـا 

  .ان ويتقاسما المسؤولية والتعويض في حالة الخطأ المشتركأن الناقل والمرسل أو المسافر قد يشترك

وعليه فإنه يجوز وبإمكان الناقل البري من خلال ما تم شرحه أن يدفع المسؤولية عن نفسـه كليـا أو جزئيـا وذلـك بـأن 

ت يثبت أن الضرر الذي وقع كان نتيجة لوقائع لا دخل له فيهـا وخارجـة عـن إرادتـه، إمـا علـى أسـاس إحـدى الحـالا

التي نص عليها القـانون كـالقوة القـاهرة أو نتيجـة خطـأ المرسـل أو المسـافر أو نتيجـة لعيـب في المنقـول نفسـه أو نتيجـة 

ـــع لفعـــل الغـــير الخـــارج عـــن العقـــد، وذلـــك ســـواء تعلـــق الأمـــر بنقـــل البضـــائع أو الأشـــخا ـــة، وفي جمي ص حســـب الحال

الأحوال يجب توافر شروط معينة وألا يكـون الناقـل قـد ارتكـب غـش أو خطـأ جسـيم، وإمـا أن يقـوم بإمكانيـة إعفـاء 

نفسه من المسؤولية وذلك بموجب إثبات وجود اتفاق تم الاتفاق عليه مع المسـافر أو المرسـل في حـدود مـا يسـمح بـه 

  .هذا الاتفاق أو الاشتراط بالإعفاء الكلي أو الجزئي حسب طبيعة الحادثالقانون قبل ترتب المسؤولية يقضي 

ومن النقاط الهامـة الـتي تم التطـرق إليهـا هـو عـدم جـواز إدراج شـرط أو شـروط في عقـد النقـل تقضـي بإعفـاء الناقـل  -

وبعبـــارة أخـــرى  كليــة مـــن المســؤولية المدنيـــة الناشــئة عـــن العلاقــة العقديـــة، وإلا فيكـــون كــل اتفـــاق علــى ذلـــك باطــل،

بطلان كل الشروط التي ترمي إلى إعفاء الناقـل مـن المسـؤولية بطلانـا مطلقـا بقـوة القـانون لمخالفتهـا للنظـام العـام هـذا  

وقد تطرقنا من خلال هذا الموضوع إلى دعوى المسؤولية المدنية من خـلال شـقين الأول يتعلـق بإمكانيـة إعفـاء الناقـل 
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هذه الدعوى، حيث يعتبر الدفع بسـقوط الـدعوى بالتقـادم أحـد طـرق إعفـاء الناقـل مـن من المسؤولية في حالة تقادم 

  .المسؤولية، أما الشق الثاني تطرقنا فيه إلى كيفية تقدير التعويض في حالة الإعفاء الجزئي من المسؤولية

زائــري بســن ووضــع إنــه مــن خــلال أهميــة موضــوع مســؤولية الناقــل الــبري وطــرق دفعهــا فنــرى ضــرورة قيــام المشــرع الج -

تشريع وقانون خاص بالنقل البري خاصة لتحديد المسؤوليات الناشئة عنـه ولـيس الاكتفـاء بـالنص علـى كيفيـة تنظـيم 

 .وسير وتسيير النقل البري، وذلك على غرار القانون الخاص بالنقل البحري

من الرزنامـة المحـددة للمواضـيع الـتي مقياسـا ومقـررا ضـ -والمسؤولية المدنية للناقل ككـل–ضرورة جعل هذا الموضوع  -

تدرس لطلبة القانون في الجامعة، نظرا لأهمية الموضـوع وتشـعبه وارتباطـه بالحيـاة العامـة واتصـاله ـا اتصـالا وثيقـا، وألا 

 .يكون قاصرا على ملتقى يتم هنا وهناك

، ...هم بالنقـــل البحـــري والجـــويضـــرورة اهتمـــام الكتـــاب والمؤلفـــون وكـــل الحقـــوقيين ـــذا اـــال علـــى غـــرار اهتمـــام -

 .وذلك من أجل إثراء المكتبة العلمية والقانونية لأن الكتابة في هذا اال قليلة جدا

ضرورة البحث عن الكتب والمؤلفات الخاصة بالنقل وجلبها من اجل سـد الفـراغ وملـئ الـنقص الموجـود في المكتبـة  -

 .ول الطالبالجامعية وإثرائها ذه المراجع وجعلها في متنا

بنوعيـة نقـل الأشـخاص أو "من خلال دراسـتنا لمـا سـبق نجـد أن طـرق الـدفع المسـؤولية للناقـل بالسـكك الحديديـة   -

هــي الحــالات الــتي يــتم مــن خلالهــا اســتبعاد مســؤولية بحيــث يمكنــه أن يــدرأ عــن نفســه تلــك المســؤولية " نقــل البضــائع

أو القوة القـاهرة لإعفائـه كليـة منهـا وأشـرنا إلى أن القضـاء الفرنسـي بانتفاء السبب الأجنبي كخطأ المسافر خطأ الغير 

يتشـــــدد في صـــــفات وشـــــروط الســـــبب الأجنـــــبي المعفـــــي للمســـــؤولية في حالـــــة رجـــــوع الحـــــادث إلى أعمـــــال التخريـــــب 

 .ويستحسن لو تطبق نفس الأحكام على الحوادث التي تقع بفعل الأعمال التخريبية التي تعرفها البلاد
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الطبيعة القانونية لهذه المسؤولية عرفنا أا تتـأرجح بـين المسـؤوليتين العقديـة والتقصـيرية وبنـاءا عليـه أكـبر  وعند منافسة

التســـاؤل حـــول طبيعـــة الناقـــل بالنســـبة لـــنفس المســـافر مـــن المســـؤولية العقديـــة تـــارة إلى المســـؤولية التقصـــيرية في أحـــوال 

  .ين المسؤوليتين أضيف مما كنا نتوقعأخرى، وهو ما يمكن استخلاصه بأن الحدود الفاصلة ب

غــير أن تــردد القضــاء في تقريــر أن مثــل هــذه الحالــة تــدخل في إطــار النظــام التقصــيري وتلــك في النظــام العقــدي، فــإن 

ذلك يرجع على الرغبة في مساعدة المضرور في تسهيل حصولهم على التعويض كهدف نبيل وبالتالي كـان مـن نتيجـة 

الســلامة الــذي سمــح بالإبقــاء علــى قواعــد المســؤولية العقديــة دون خــرق قاعــدة للجمــع بــين ذلــك خلــق التــزام بضــمان 

المسؤوليات وفيما يتعلق بالتعويض عن هذه الحوادث، قلنا بأا تخضع للقواعد العامة لعدم وجود نص خـاص بنظـام 

المحكــوم بــه عــن الضــرر  التعــويض عــن هــذه الحــوادث كمــا هــو الحــال بالنســبة لحــوادث الســيارات وأن مبلــغ التعــويض

تســدد ميزانيــة الشــركة " أي تجارــا وأموالهــا"الــذي أصــابه ســواء كانــت الأضــرار الجســمانية أو الماليــة المتعلقــة بالبضــاعة 

بعد وجود التأمين علـى هـذه الحـوادث لاعتبـارات ماليـة بحتـة وهـذا إعمـالا لمبـدأ التضـامن الاجتمـاعي وتحميـل اتمـع 

اب التأمين عن هذه الحـوادث فلقـد تم إنشـاء صـندوق خـاص بالتعويضـات تماشـيا مـع النظريـة هذه المسؤوليات في غي

الموضوعية على أساس الضرر بكثرا وضمان معاملـة واحـدة لكـل المضـرورين مـن حـوادث النقـل والسـكك الحديديـة 

  ".سواء نقل الأشخاص أو نقل البضائع"

المضــرور ثــلاث دعــاوي للتعــويض، إمــا دعــوى أمــام القاضــي ومــن أجــل تحصــيل التعويضــات فيكــون أمــام المســافر  -

الجزائــي في حالــة ثبــوت إدانــة الناقــل محكــوم عليــه بعقوبــة معينــة وفي الــدعوى المدنيــة تمــنح التعويضــات للمضــرور ســواء 

م مــن طــرف المســافر أو ورثتــه في حالــة الوفــاة وفي حالــة بــراءة الســائق علــى المضــرور أو ورثتــه رفــع دعــوى التعــويض أمــا

  ".ج.م.ق 124المادة "القاضي المدني للاستفادة من التعويضات في حالة ثبوت مسؤولية الناقل جزئيا 

المــادة "أمـا في حالــة بــراءة الناقــل فــإن المضــرور يــرع إلى رفــع الــدعوى أمــام القاضــي المــدني علــى أســاس حراســة الأشــياء 

  ".ج.م.ق 138
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الـذي يتقيـد بـه سـواء في حالـة الإدانـة أو الـبراءة للناقـل، ولا يمتـد كما أن للحكم الجزائي حجيـة أمـام القاضـي المـدني 

  .هذا التقيد إلى المسؤوليات الأخرى خاصة المسؤولية على أساس حراسة الأشياء

وللقاضي السلطة التقديرية في التعويض سـواء علـى أسـاس المسـؤولية التقصـيرية أو العقديـة مراعـاة مـا لحـق الـدائن مـن 

  .ن كسب مع مراعاة الظروف الملابسة للمضرور وفقا للقانون وخاصة الشخصية منهخسارة وما فاته م

  .كما يجب على المضرور أن يرفع دعواه في الآجال المحددة قانونا وإلا سقط حقه في المطالبة بحقوقه  -

الفرنســـي يــبرز لنــا أن الدراســات الفقهيــة والـــتي كانــت أصــلا مدعمــة أساســا وفي الغالـــب علــى الاجتهــادات القضــاء 

تبقـى دراســات قاصــرة أمـام غيــاب النصــوص القانونيــة الصـريحة، المتخصصــة والتفصــيلية والــتي مـن شــأا أن تحــل كثــيرا 

من الإشكاليات التي تطرقنا إليها في دراستنا نأمل أا مازالت في محل تطـور خاصـة في الفقـه والقضـاء وهـو مـا يفـتح 

  .آفاقا واسعة أمام تطورها في المستقبل

خــلال دراســتنا هــذه نقــول أن عقــد نقــل بالســكة الحديديــة مــا هــو إلا عقــد مــن عقــود النقــل الــبري الــتي نظمهــا مــن 

المشــرع الجزائــري علــى غــرار بــاقي التشــريعات لاســيما الفرنســي والمصــري في القــانون التجــاري إلا أن مســؤولية الناقــل 

بحــري والجــوي ممــا فــتح اــال للفقــه والقضــاء لمعالجــة بالســكك الحديديــة غــير واضــح المعــالم مقارنــة بمســؤولية الناقــل ال

هـــذه المســـؤولية الـــتي تضـــاربت حولهــــا الآراء فيمـــا إذا كانـــت عقديـــة أو تقصـــيرية ولــــيس ذلـــك علـــى المســـتوى المحلــــي 

فحسب حيث تكون مسؤولية الناقل بالسكك الحديدية عقدية بحكـم الالتـزام الناشـئ عـن عقـد نقـل الأشـخاص ألا 

ضــمان الســلامة، لكــن الإشــكال يكمــن في حــدود تنفيــذ العقــد أي مــتى تبــدأ مســؤولية الناقــل العقديــة وهــو الالتــزام ب

مـن القـانون التجـاري الجزائـري خاصـة أمـام انعـدام  64ومتى تنتهي وذلك نتيجة الغمـوض الـذي يكتنـف نـص المـادة 

تقرا عليـــه الاجتهـــاد القضـــائي الاجتهـــاد القضـــائي الـــذي يعطـــي تفســـيرا وافيـــا لهـــا، والـــذي بقـــي متشـــبثا بمـــا كـــان مســـ

الفرنســـي الــــذي كــــان يحــــدد نطــــاق المســــؤولية العقديــــة منــــذ اقتطــــاع المســــافر للتــــذكرة إلى غايــــة تســــليمها للعــــون عنــــد 

الوصول، رغم أن هذا الأخير قد تطور وحسم الأمر بعد مخاض عسير واستقر على تطبيـق المسـؤولية العقديـة في فـترة 
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بــدأ بركـوب عربــة القطـار وتنتهــي بـالنزول منهــا وذلـك مــن خـلال القــرار المبـدئي المــؤرخ في التنفيـذ المـادي للعقــد والـتي ت

  .وفي ما عدا ذلك فإن المسؤولية التقصيرية هي المطبقة على حوادث القطارات 07/03/1989

وم علـى ونحن نشاطر الرأي الذي يوسـع مـن مجـال المسـؤولية المدنيـة التقصـيرية علـى أسـاس حراسـة الأشـياء كوـا تقـ-

الخطـــأ المفـــترض في جانـــب الناقـــل والحـــد مـــن نطـــاق المســـؤولية العقديـــة في فـــترة التنفيـــذ المـــادي للعقـــد، لمـــا للمســـؤولية 

  .التقصيرية من مزايا على الضحية

إن تحديد طبيعة المسؤولية وإن كان يثير الإشكال المذكور آنفا إلا أنه في الأخير سـوف يسـتقر الأمـر علـى إحـدى  -

سؤوليتين ليطرح بعد ذلك إشكال أكبر ألا وهو عند النظر في دعوى التعويض فهـل يطبـق القاضـي القواعـد هاتين الم

العامـــة للتعـــويض أم يلجـــأ لتطبيـــق النصـــوص الخاصـــة بنظـــام التعـــويض عـــن حـــوادث المـــرور باعتبـــار النقـــل بالســـكك 

ري حــلا فيصــلا وبقــي متذبــذبا في الحديديــة هــو في الأصــل نقــل بــري وهــو الإشــكال الــذي لم يضــع لــه القضــاء الجزائــ

ذلــك رغــم أن القواعــد العامــة في القــانون المــدني يمكــن اللجــوء إليهــا وتطبيقهــا في مجــال التعــويض دون الحاجــة لتطبيــق 

  .الخاص بحوادث المرور 74/15الأمر 

د واضـــحة ومحاولــة منـــا في هـــذه الدراســـة المتواضـــعة لإيجـــاد بعـــض الحلـــول وتكملـــة لـــبعض النقـــائص قصـــد إرســـاء قواعـــ

تنســجم مــع المنطــق القــانوني ســوا بالنســبة لعقــد نقــل الأشــخاص بالســكة الحديديــة أو بالنســبة للمســؤولية المدنيــة عــن 

  :حوادث نقل الأشخاص بالسكك الحديدية كبناء قائم بذاته من خلال المقترحات التالية

ون التجــاري أو بصــفة عامـــة تخصــيص عقــد النقــل بالســـكك الحديديــة بأحكــام قانونيـــة خاصــة ســواء ضــمن القـــان -

  .مستقلة

سن قانون يتضمن قواعد تحكم نظام التعويض عن حوادث نقـل الأشـخاص بالسـكك الحديديـة علـى غـرار الأمـر  -

 .الخاص بحوادث المرور 74/15



378 

 

إنشـــاء صـــندوق خـــاص بالتعويضـــات عـــن حـــوادث نقـــل الأشـــخاص بالســـكك الحديديـــة يكفـــل حقـــوق الضـــحايا  -

 .سيطة وفي فترة وجيزةوذويهم وفق إجراءات ب

مراعاة المشرع للتناسق والتوحيد بين المصطلحات القانونية كما هو الحال في المواد التي تناولت السبب الأجنـبي لـدفع 

 .مسؤولية الناقل سواء في القانون المدني أو التجاري

  .التجاري من القانون 62إدراج خطأ الغير كسبب من أسباب الإعفاء من المسؤولية في المادة  -
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 الجزائر–الجزائري، ديوان المطبوعات الجامعية 

در للالتزام، ديوان محمود جلال حمزة، العمل غير المشروع باعتباره مص .85

مسؤولية الناشئة عن الأشياء غير الحية في ق، م، ج، -.1985المطبوعات الجامعية 

 . 1985الجزائر، ديوان المطبوعات الجامعية 

محمود زهدود، المسؤولية عن فعل الأشياء غير الحية ومسؤولية مالك السفينة في  .86

 .1990ر سنة القانون البحري الجزائري، لبنان، دار الحداثة والنش

مختار رحماني محمد، المسؤولية المدنية عن حوادث نقل الأشخاص بالسكك  .87

 .2003الحديدية، دار هومة، الجزائر 

 . 1962مصطفى الجمال، دروس في القانون البحري، تاريخ النشر سنة  .88

مصطفى كمال طه، أساسيات القانون التجاري والقانون البحري، بيروت، دار  .89

الوجيز في القانون البحري، الإسكندرية منشأة المعارف، سنة -. ن تاريخالجامعة للنشر، دو 

  .1993القانون البحري، بيروت، الدار الجامعية للطباعة والنشر -.1961

، دون بلد ودار النشر، دون سنة 2، طمرعي، المسؤولية المدنية مصطفى  .90

  .النشر

ان المطبوعات الجامعية، ، ديو "مدخل لدراسة قانون التأمين الجزائري"معراج جديدي،  .91

  .1999الجزائر 

التعويض المدني في ضوء الفقه والقضاء، دار الفكر الجامعي، : منير قومان .92

 .2002الطبعة الأولى سنة 
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النظام القانوني للسلامة والصحة في مجال النقل وخاصة النقل "هاني دويدار،  .93

  .1999، دار الجامعة الجديدة للنشر، الإسكندرية :البحري

-.1999ي دويدار، موجز القانون البحري، المؤسسة الجامعية للدراسات والنشر هان .94

  .2001الوجيز في القانون البحري، دار الجامعة الجديدة للنشر 

  .2005، دار الجامعة الجديدة سنة 1هشام فضلي، مسؤولية الناقل الجوي ط .95

منشأة  يحي أحمد موافي، المسؤولية عن نقل الأشياء في ضوء الفقه والقضاء، .96

 .1992المعارف الإسكندرية 

  :والمذكرات رسائلال

التزام الناقل البحري بتسليم البضائع في الموانئ الجزائرية، مذكرة ماجستير  ،بوحدي نصيرة .1

 .2002فرع قانون أعمال قانون أعمال، الجزائر ، في القانون الخاص

، رسالة دكتوراه، جامعة مسؤولية الناقل الجوي في القانون المقارن: ثروت أنيس الأسيوطي .2

 .1960القاهرة 

أثر القوة القاهرة على الالتزام العقدي في القانون المقارن، رسالة دكتوراه، : لقرارياحسبوا  .3

 .1979الإسكندرية 

القوة القاهرة وآثارها في قانون العمل، رسالة دكتوراه، جامعة أسيوط، : صلاح محمد أحمد .4

 .1995كلية الحقوق، مصر 

، كلية الحقوق، جامعة تلمسان ة، المسؤولية المدنية للمنتج، رسالة دكتوراهقادة شهيد .5

 .2004الجزائر

كيحل كمال، الاتجاه الموضوعي في المسؤولية المدنية عن حوادث السيارات ودور التأمين،  .6

 ، 2007رسالة دكتوراه، تلمسان، سنة 
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مقارنة، رسالة دكتوراه، كلية محمد بودالي، الحماية القانونية للمستهلك في الجزائر، دراسة  .7

 .2003الحقوق جامعة بلعباس ، الجزائر 

محمد سليمان فلاح الرشيدي، نظرية الالتزام بضمان السلامة في إطار تطور المسؤولية  .8

  . 220ص العقدية، دراسة مقارنة، رسالة دكتوراه، كلية الحقوق جامعة عين شمس،

ر الناشئة عن عيوب تصنيع الطائرة، يسرية محمد عبد الجليل، المسؤولية عن الأضرا .9

 .206رسالة دكتوراه، جامعة الإسكندرية، كلية الحقوق 

يوسف فتيحة، السبب الأجنبي المعفي من المسؤولية التقصيرية عن الأشياء الحية  .10

 .2004/2005في القانون المدني الجزائري، رسالة دكتوراه، جامعة الجزائر، سنة 

  :القانونية المقالات

المسؤولية التعاقدية في عقد نقل الأشخاص، مقال منشور في مجلة القانون : إبراهيم عساف -

 .65، دمشق، سوريا، ص59/1958العدد 

/ عن قسم الوثائق للمحكمة العليا/ عدد خاص/الاجتهاد القضائي للفرقة التجارية والبحرية  -

  .1999طبع للديوان الوطني للأشغال التربوية 

دور المؤمن في تأمين المسؤولية الإجبارية عن حوادث المرور، "عنوان أمجد حسان، مقال ب -

 .2004ديسمبر  1مجلة القانون الخاص دراسات قانونية، جامعة أبو بكر بلقايد العدد 

حسن كيرة، مسؤولية الناقل الجوي في إتفاقية وارسوا وبروتوكول لاهاي المعدل لها، مجلة  -

  .168، ص1959-1958عدد الأول كلية الحقوق، جامعة الإسكندرية، ال

حالات إعفاء الناقل البحري للبضائع من المسؤولية، المجلة القضائية : خليل بوعلام -

 .123، 120، ص ص2003المحكمة العليا العدد الأول 
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عبد الحكم عثمان، التكنولوجيا الحديثة في ميدان النقل وأثارها على السفينة والطائرة، مجلة  -

 .123، ص1985لاقتصادية جامعة عين شمس العدد الأول العلوم القانونية وا

الأحكام الخاصة للإعفاء من المسؤولية عن حوادث السيارات، مجلة سداسة : فتيحة يوسف -

 .26،41، ص ص 2005، سنة 2تصدر عن مخبر القانون الخاص، تلمسان، العدد

وحقوق المستهلكين فكرة مخاطر التطور رهانات الموازنة بين مصالح المهنيين : قادة شهيدة -

في الحماية، مقال في مجلة سداسة، تصدر عن مخبر القانون الخاص الأساسي، جامعة 

 .51،62، ص ص 2005أبو بكر بلقايد، تلمسان، العدد الثاني 

مجلة المحماة، مجلة قضائية تصدرها نقابة المحامين في القاهرة عدد  28/01/1946قرار  -

 30ص 1946سنة  ،27

السنة / مجلة الحقوق/حالات إعفاء الناقل البحري من المسؤولية : ةيعقوب يوسف مرخو  -

 .179- 168، ص ص1984سنة / الثامنة العدد الثاني

  :النصوص القانونية •

  :لاتفاقيات والمعاهدات والبروتوكولات - 1

بين شركات الطيران الدولية وشركة الخطوط الجوية  1966ماي  4اتفاق مو الموقع في  -1

 .في هذا الاتفاق الجزائرية طرف

التي يطلق عليها بقواعد  1987إتفاقية الأمم المتحدة الخاصة بنقل البضائع بحرا لسنة  -2

 .هامبورغ

الاتفاقية الخاصة بقمع الاستيلاء غير المشروع على الطائرات، الموقع عليها في لاهاي  -3

وجهة ضد ، والاتفاقية الخاصة بقمع الأفعال غير المشروعة الم1970ديسمبر  16بتاريخ 

، الاتفاقيتان 1971سبتمبر  23سلامة الطيران المدني، الموقع عليها في مو بتاريخ 
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 8المؤرخ في  214-95مصادق عليهما من طرف الجزائر بمقتضى المرسوم الرئاسي رقم 

 .1995سنة  44ر رقم .، ج1995أوت 

عض قواعد النقل الجوي لأجل توحيد ب 1929الاتفاقية الدولية المتممة لاتفاقية وارسوا سنة  -4

الاخار في  الدولي المنفذ من قبل شخص آخر غير الناقل المتعاقدان، الموقع عليها بجواد

 267-65، المصادق عليها من طرف الجزائر بمقتضى الأمر رقم 1961سبتمبر  18

 .1965سنة  104ر رقم .، ج1965أكتوبر  25المؤرخ في 

لأفعال التي ترتكب على متن الطائرات، الموقع الاتفاقية الدولية بشأن الجرائم وبعض ا -5

، المصادق عليها من طرف الجزائر بمقتضى 1963سبتمبر  14عليها في طوكيو بتاريخ 

 .1995سنة  44ر رقم .، ج1995أوت  8المؤرخ في  214-95المرسوم الرئاسي رقم 

 12وارسوا في الاتفاقية الدولية لأجل توحيد بعض قواعد النقل الجوي الدولي الموقعة في  -6

، والمصادق 1955سبتمبر  28، والمعدلة بالبروتوكول الموقع بلاهاي في 1929أكتوبر 

ر .ج 1964مارس  2المؤرخ في  74-64عليهما من طرف الجزائر بمقتضى المرسوم رقم 

 .1964سنة  26رقم 

اشمية اتفاقية النقل البري الدولي للأشخاص والبضائع، المبرمة بين المملكة الأردنية اله -7

 23الموافق لـ  1410ربيع آخر  24والجمهورية العراقية، الموقعة في مدينة القاهرة بتاريخ 

 .1989نوفمبر 

اتفاقية النقل الدولي على الطرق، المبرمة بين المملكة الأردنية الهاشمية والجمهورية  -8

الموافق لـ  1418محرم  13الجزائرية الديمقراطية الشعبية، الموقعة بمدينة الجزائر بتاريخ 

 .1997مايو  20

 .1975اتفاقية جواتيمالا  -9

  .1955اتفاقية لاهاي  -10

11-  1975اتفاقية مونت. 
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بروتوكول تعديل المعاهدة الدولية الخاصة بتوحيد بعض القواعد المتعلقة بسندات  -12

 .23/02/1968الشحن والموقعة ببروكسل في 

سندات الشحن الموقعة في معاهدة بروكسل الخاصة بتوحيد بعض القواعد المتعلقة ب -13

-28جريدة رسمية رقم  03/04/1964والتي إنضمت إليها الجزائر بتاريخ  25/08/1924

 02المؤرخ في  64/71وصادقت عليها الجزائر بموجب المرسوم الرئاسي رقم  1964

  :.م1931جوان  02دخلت حيز النفاذ في  1964مارس 

  :القوانين والأوامر والمراسيم - 2

المتعلق بإلزامية  1974يناير سنة  30الموافق لـ  1394محرم  06المؤرخ في  74/15الأمر  .1

التأمين على السيارات وبنظام التعويض عن حوادث المرور المعدل والمتمم بالقانون 

88/31.  

، يتضمن قانون الإجراءات المدنية والإدارية 1966يونيو  8المؤرخ في  154-66الأمر رقم  .2

 .2008فبراير  25المؤرخ في  09-08لمعدل والمتمم بقانون وا 1966سنة  47ر رقم .ج

المتضمن  72يوليو  27الموافق لـ  1392جمادى الثانية  16المؤرخ في  35-72الأمر رقم  .3

 C.I.Mالمصادقة على الاتفاقية الدولية المتعلقة بنقل البضائع بواسطة السكك الحديدية 

 .1970فبراير  7والموقع عليها في مدينة برن بتاريخ 

، يتضمن القانون التجاري المعدل والمتمم 1975سبتمبر  26المؤرخ في  59-75الأمر رقم  .4

 .2005فبراير  06المؤرخ في  02-05بقانون رقم 

 05-98المعدل والمتمم بالقانون رقم  1976أكتوبر  23المؤرخ في  80-76الأمر رقم  .5

ر رقم .وج 1977سنة  29م ر رق.، يتضمن القانون البحري، ج1998يونيو  25المؤرخ في 

 .1998سنة  47
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سنة  13ر رقم .، يتعلق بالتأمينات ج1995يناير  25المؤرخ في  07-95الأمر رقم  .6

1995. 

 1975غشت سنة  07الموافق لـ  1411جمادى الثانية  08المؤرخ في  01/13قانون رقم  .7

  .المتعلق بتوجيه النقل البري وتنظيمه

 06-98، المعدل والمتمم للقانون رقم 2000ديسمبر  6المؤرخ في  05-2000القانون رقم  .8

 .2000سنة  75ر رقم .، ج1998جوان  27المؤرخ في 

 49ر رقم .، يتعلق بالخدمات الجوية، ج1964جوان  8المؤرخ في  166-64القانون رقم  .9

 .1964سنة 

مم ، يتضمن القانون المدني المعدل والمت1975سبتمبر  26المؤرخ في  58-75القانون رقم  .10

 .2005يوليو  20المؤرخ في  10-05بموجب القانون 

 1975ديسمبر سنة  25الموافق لـ  1411جمادى الثانية  08المؤرخ في  90/35قانون رقم  .11

  .المتعلق بالأمن والسلامة والاستعمال والحفاظ في استغلال النقل بالسكك الحديدية

 .قد والقرض، يتعلق بالن1990أفريل  14المؤرخ في  10-90القانون رقم  .12

، يحدد القواعد العامة بالطيران المدني، 1998جوان  27المؤرخ في  06-98القانون رقم  .13

 .1998سنة  48ر رقم .ج

المحدد للقواعد المتعلقة بأمن  1993ديسمبر  28المؤرخ في  93/348المرسوم التنفيذي  .14

  .النقل بالسكك الحديدية واستغلاله

، يحدد شروطه وكيفيات 2000فيفري  26خ في المؤر  43-2000المرسوم التنفيذي رقم  .15

 .2000سنة  8ر رقم .استغلال الخدمات الجوية، ج
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ديسمبر  01الموافق لـ  1411جمادى الأولى  14المؤرخ في  90/391المرسوم التنفيذي رقم  .16

يتضمن تعيير الطبيعة القانونية للشركة الوطنية للنقل بالسكك الحديدية وقانونها  1990سنة 

  .الأساسي

 1968مارس سنة  07الموافق لـ  1387ذو الحجة عام  06المؤرخ في  68/63المرسوم رقم  .17

 .المتضمن نشر الاتفاقية المتعلقة بإنشاء لجنة للنقل على السكك الحديدية للمغرب العربي

  

 :باللغة الفرنسيةمؤلفات ال 

1. Ouvrages généraux: 

1- P.LE TOURNEAU et P.CADIER, "Droit DE LA responsabilité", Edition 

Dalloz, Paris, 1998. 

2- G.RIPERT et ROBLOT, "Traité de droit commercial", Tome2, 15 

édition, E.J.A, Paris 1996. 

3- BERNARD JOSIEN: la responsabilité du transporteur de 

marchandises en droit anglais, SIREY paris; 1960. 

4- YVES LESERVOISIER: la responsabilité civile résultant du transport 

gratuit de personnes en Droit francais et en Droit anglais, paris 

LGDJ,1966,p114. 

 

* Ouvrages spéciaux: 

1. AMOR ZAHI, "Droit des transports: Cadres juridiques et 

institutionnels, contrat de transport de marchandises", Tome 1, 

Office des Publications Universitaires, Alger 1991. 

2. BARTHELEMY MERCADAL ,"Droit des transports terrestres et 

aériens", 2 édition, Précis Dalloz, Paris 1996. 

3. ANTOINE VAILARD: Droit Maritime  

4. RENE ROUDIERE: Droit Maritime 12ed. 
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5. EMMANUEL DU PONTAVICE: "Le transport aérien" Précis Dalloz, 

Paris 1974. 

6. EMMANUEL DU PONTAVICE: "Les assurances aériennes", Edition 

Dalloz, Paris 1972. 

7. HASSANIA CHERKAOUI:"La responsabilité internationale des 

transporteurs maritime et aérien", Edition SOCHEPRESS, Paris 1987. 

8. JEAN PIERRE TOSI: "La responsabilité aérienne", Edition Technique 

S.A, Paris 1979. 

9. LOUIS  CARTOU: "Aviation", Précis Dalloz, Paris 1979. 

10. LOUIS  CARTOU: " Droit aérien", Presse Universitaire de France, 

Paris 1963. 

11. LEON DENOIT: La responsabilité dans le transport des voyageurs 

par chemin de fer thése paris 1983. 

12. L.GRARD: "L'obligation de sécurité et le transport aérien de 

personnes" ,Presse Universitaire de Bordeaux, 2003. 

13. OTTORIESE ET JEAN LACOUR: " Précis de droit aérien international 

et suisse", Librairie générale de droit et de jurisprudence, Paris 

1951. 

14. ROSIME DEBARBEYRAC: "Droit aérien" Organisations et Accord 

internationaux, Version 2, JAR-FCL, Toulouse 1998. 

15. RENE RODIERE: "La faute du transporteur", Edition Economica, Aix- 

Marseille 1984.  

16. René Rodiere – Bathelémy Mercadal: Droit des transports terrestes 

et aériens 5
éme 

édition, Dalloz. 

Mémoires: 

1. Delphine BARAULT, "L'évolution des causes d'exonération du 

transporteur aérien de la convention de Varsovie 1929 à la 

convention de Montréal 1999",Mémoire DESS. Transport  aérien, 

Institut de Formation Universitaire et de Recherche du Transport  

Aérien, Université d'AIX- Marseille 1996. 
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2. Lassad KHECHNA," La responsabilité du transporteur aérien d'après 

la convention de Varsovie du 12 octobre 1929 et la convention de 

Montréal du 28 Mai 1999", Mémoire DESS. Transport  aérien, 

Institut de Formation Universitaire et de Recherche du Transport  

Aérien, Université d'AIX- Marseille 2001. 

3. Michael SDIKA, "Particularité de la jurisprudence anglo-saxonne 

dans le transport  aérien: Indemnisation de la lésion mentale", 

Mémoire DESS. Transport  aérien, Institut de Formation 

Universitaire et de Recherche du Transport  Aérien, Université d'AIX- 

Marseille 1999. 

4. S.Mellouli: la responsabilité du transporteur maritime de 

marchandises "thèse, cerp- tumis 1993 . 

5. V.ROGER: "la force majeure dans les contrats civil ou commerciaux 

et dans les marches administratifs " thèse, paris 1920. 

6. - MOHAMED CHARFI: responsabilité civile du transporteur non 

professionnel de personne, thèses; paris 1976. 

7. - SABRI NASRAOUI: la responsabilité du transporteur aérien, 

mémoire pour l'obtention du diplôme d'études approfondies en 

Droit prive, université de tinis3; 1996/1997. 

Articles et chroniques: 

1. D.KACI: "Vers la modernisation du système de contrôle de la 

navigation aérienne", LE PHARE. "Journal Maghrébin des Transports 

et des Echanges Internationaux", n:19, novembre 2000.Dalloz sirey. 

2. JEAN PIERRE TOSI:"Le nouveau régime de responsabilité du 

transporteur aérien de personne", Revue Française de Droit Aérien, 

Edition Sirey, Paris 1998. 

3. jursclasseur périodique 1984. 

4. Lamy transport, tome II 1997. 



398 

 

5. M.G.FOLLIOT, "L étendue dans le temps de la responsabilité du 

transporteur aérien internationale à l'égard des passage", Revue 

Française de Droit Aérien, Edition Sirey, Paris 1984. 

6. Revue trimestrielle du droit commercial (R.T.D.C). 

 

 

 

 

 

  :الجرائد اليومية المواقع الالكترونية

  :الجرائد اليومية-أ

جوان  23ليوم الاثنين " 102ضحية من أصل  77تعويضات عن "، "الخبر"جريدة  .1

 .5، الصفحة 2003

، 2003أوت  20ربعاء ليوم الأ" 737محاولة اختطاف طائرة البوينغ "، "الخبر"جريدة  .2

 .3الصفحة 

، 2003جويلية  20ليوم الأحد " من الطائرات الجزائرية عاجزة %45"، "الرأي"جريدة  .3

 .3الصفحة 

 10ليوم الاثنين " الخطوط الجوية الجزائرية تسحب طائراتها المريضة"، "الرأي"جريدة  .4

 .3، صفحة2003مارس 

أفاق تطوير السكة الحديدية ، تدخل وزير النقل أمام البرلمان جريدة الخبر  .5

30/12/2010. 

  :المواقع الالكترونية- ب
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س ا	����ى�  
  

�����  1  
��ي���ت إ���ء ا����� : ا�
�ب ا	ول
�ي  ا��  12  �# ا�"! و���و ا�

��ي: ا��%� ا	ول
  13  �# ا�"! و��� ���ت إ���ء ا����� ا�
�' ا	ول
��ي �# ا�"! و��� ا���)�)��ا����ت : ا�"
  14  (���ء ا����� ا�
��يا��3�ع ا�"01,�� /��!���� وا�".: ا�"-,+ ا	ول
�� ا�  15  

  16  ا�91ا��ت 8��7 /��!���� -أ
  17  ا��91ا��ت ا�<��7 /��-�=> ا�".�; - ب
  18  ا��91ا��ت ا�<��7 /��
A��� -ج

  19  ا��3�ع ا�"01,�� /��!����: ا���ع ا	ول
  19  ��م 7.��� ا�!���� �,".�� : أو�
��(�E :����!��/ ;�8 +��  21  

�م ا�0�+ ا�<�; -أF��  21  

�> ا�0�+ ا�<�; - ب-G 22  )-�ق  

;(�Iا���ع ا� :�=��
  26  ا��3�ع ا�"01,�� /��".�� ا�
  26  ا	8-�ء ا�".���: أو�

�م ا�<-J ا�".�; -أF��  26  
  27  ا�<-J 3; ا�".��) 1(
  28  ا�<-J 3; ا(دارة ا�!����) 2(

  28  أQ�س إ���ء ا	8-�ء ا�".��� �# ا�!���� - ب
  0GS�9�  29��# ا��/�ن و: أو�
��(�E :S�9ا��/�ن و� �"F�  29  
�I��E :ري��  31  ا���ق /�# ا�<-J ا�".�; وا�<-J ا�1

  31  ا�<-J ا�".�; -أ
7�ر ا	8-�ء ا�".��� - T0/  31  

  32  ا�<-J ا�1��ري - ب
��(�E :��
  34  �<�ط� و��ادث ا�
��: أو�
  34  ا�"�%�د /"<�ط� و��ادث ا�
��(�E :��

���ت �<�ط� ا�-G  36  
�I��E :��
  38  ا)��ذ ���ة ا	X<�ص أو ا	��ال 3; ا�

��ي -1
  39  ا�"!���ة وا�)��ذ ا�
�م ا�"!���ة وا�)��ذ  -أF��  39  

  39  آE�ر ا�"!���ة وا�)��ذ - ب
  G  40]��� ط�=> ا�!���� -2
  40  ا)��ذ ا	X<�ص: أو� -
- ��(�E :ال�  42  إ)��ذ ا	�



 388

;(�Iا�"-,+ ا� :�  44  ب ا�
J-8���A ا�]�� و��
  J-8  44 ا�]��: ا���ع ا	ول

  45  ا���=>: أو�
��(�E : ����,� +!�= � دث��� �

  47  )ك/803(ا	03�ل ا�"!
�I��E :�8ى	ب ا�
Q	48  ا  
  48  ا���ب و�03 ا���ب �<�ط�: أو�
��(�E :49  �03 ا��0و ا�0�م  

;(�Iا���ع ا� :���A
  50  ا��3�ع ا�"01,�� /0��ب ا�

A���ا�: أو�,� ;G+ ا�`ا�50  0  
��(�E :��!ء ا���Eأ ���A
  a�(  52 ا�
�I��E :#��b54  أ8-�ء ا�  

1- #��bا� J-8 م�F��  56  
2- #��bا� J-8 ت���
-G  57  
  57  ا)�0ام أو ��م �d�=� ا�,[1�c -أ

  58  ا�0.��ت وإ�G�ن��م �d�=�  - ب
'��Iادث : ا�"-,+ ا���10
� �# ا�= ����e��I1Q59  ا�  

  59  ا(�fاب :أو�
��(�E :ة ا���ھ�ة�  61  ا��

�ا�3ھ� 3; ا���ة ا���ھ�ة وا���دث ا�"��hi -أG +iا�  62  ا��bوط ا�
��ي أ�E ا���ة ا���ھ�ة - ب
  j,�  63 إ���ء ا����� ا�

�� �# ط
��0 ا�
A��� أو : أو���7 ��k ت�(��/ �dذ #��b0"� ا�G
�F1"��  

66  

��(�E :����!ا� l-Q j,� ���A
  67  )�� ا�
�I��E :����ا)�ت ا���  68  )�� ا�

  69  �# ا(���ء نا�"!�1��و: ا���ع ا	ول
  70  ا�"!�1��ون �# ا(���ء: أو�

��ي -أ
  70  ا����� ا�
  70  ���و/� ا����� - ب
1- ��0
  70  ���م �.�� ا�1
2- �=��%�G ��و� !� m/�1ا� ��ت �! و��
E  70  

S ا�m/�1 �� و� -3nGا�`ي ار J->ت أن ا��
E أو ���ظ�m 3; ��ل JGد=� ا�

�F1
Q��"/ أو �F

!/  
71  

;(�Iء: ا���ع ا����)ا �F�,� ا�1; =!�ي ��72  ا�"! و�  
  73  ا�"�%�د /��<!��e وا	�fار: أو�

  73  ا�F.ك -1
2- c,173  ا�  
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3- ��8J173  ا�  
��(�E :�f�1�"ا� ��ا�"��1ض وا�"! و� J-># ا��74  ا���ق /  
�I��E :=�qت ا�����
-G�f�1�"ا� ��76  � ا�"! و�  

���ت ا���q=� 3; ا���)�ن ا�"�);: أو�-G  76  
��(�E :ري��
���ت ا���q=� 3; ا���)�ن ا�1-G  77  

�ي -أ�  77  أQ�س �! و��� ا����� ا�
  77  أQ�س �! و��� ا����� ا�
�ي - ب

;(�Iا� '�
��ي �,
me�A وا	X<�ص: ا�"
��=� �! و��� ا����� ا�G  79  
��=� ا�"! و���: لا�"-,+ ا	وG وط ا�01���=� ا�"01,�� /�(���ء أو�b80  ا�  

  81  ��ى 7�� �Xط ا(���ء �# ا�"! و��� �# أ8-�ء ا�����: �3ع أول
  81  ا�"��c 3; �3)!�:أو�
��(�E: #� ��ء �# ا�"! و����)ط ا�X ;3 �!d3; �0�ھ�ة /�و c��ا�"

����,� ��%>b8-�ء ا�	ا  
82  

�I��E:9�  83  ا�eا�"��c 3; ا�
 ;(�E 0; ا����� :�3ع/�G # أ8-�ء� ��ء �# ا�"! و����)ا ����ى 7

��ي
  ا�
83  

  84  ا��mf 3; �3)!� :أو� 
�� �Xوط ا(ھ"�ل /%�رة �-,�� -أ%/ rn�  84  ا�

  84  ا��I1Q�ء- ب
��(�E :�%� ;3 mf�  85  ا�

85  7�� �Xط ا(ھ"�ل /%�رة �-,�� -أ  
  86  ا��I1Q�ء - ب

�I��E :;3 mf�  86  ا��9ا�e ا�
  �X  87ط ا����ء �# ا�"! و���: ا�I�); ا�"-,+

  87  /-.ن ا��bوط ا����G�� �7Jd ��م: �3ع أول 
 ;(�E ء: �3ع��I1Q�d �����Gوط ا��bاز ا��i  90  


%��� وا�,!1�r ا�j ا�"��Q ا��S أو �"S,I ا���)�);: أو� ��/ ��n1م ا��F��  91  
�م  -1F�"ا� ���A
��/ ��n191  ا�  
�م  -2F��r�,!G ا� ���%
  j  92 ا�"��Q ا��S أو �"S,I ا���)�); ا�

 r�,!1,� ;(��م ا���F; و ا��e�A; و ا���)F�"92  ا�  
�م ا���F;  - أF�"92  ا�  

�م ا��e�A;   - بF�"92  ا�  
�م ا��,!1,� ;e�A�r -جF�"93  ا�  

��(�E : r�,!194  أط�اف ا�  
 ;(�Iا: ا�"-,+ ا� ;(���ي �# ���Sا��> 3; ا�1��=� ا���)
  95  ����� ا�

  96  ا�1��=� ا���)�); �,"! و��� : ا���ع ا�ول 
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  97  ا��� ا	�,j �,"! و������ار: أو� 
  97  ا�"�%�د /��-�د  - أ

�#   -  بb98  و��ة ا�  
 ��(�E :و=�ت��  99  ���� ا���� /��

 ;(�I: ا���ع ا� ��و� !",� j,�	ا ��  100  �!�ب ا�
 '��Iا�"-,+ ا�:I1!"ت ا����  103  �# ا�1��=� ��ةا�

  104  ا�0"� ا�0"�ي :  ا	ولا���ع 
;(�I107  إھ"�ل ا�����: ا���ع ا�  
'��Iا���ع ا� :�F1"�و� ���A
  r=��G  109 ا�b��# /��ن /-
��0 ا�

�ا�3ھ� 3; ا�
��ن: أو�G +iا�  110  ا��bوط ا�
1- �F1"�و� ���A
�# /r=��1 /��)� �# ط
��0 ا�bا� �
� #��bم ا��  110  أن =�
  110  ا���"� ا�"0,�� أ�Id �# ا��� ا	�,j �,"! و��� -2
3- #�bا� ��Q ;3 ن��
  111  إدراج ھ`ا ا�

��(�E :;(�  111  أ�Eه ا���)
m/ا�"-,+ ا��ا :��(�  112  ا�"!�1��ون �# ا�1��=� وط
�S10 ا���)

  112  ا�"!�1��ون �# ا�1��=�: ا���ع ا	ول
  112  ا�����: أو�

  114  ا�"m/�11 ا����� 3; ا���� -أ
��ي ا�"<v,1 - ب
  114  ا���� 3; ا���� ا�

��(�E :���0; ا��/�G  115  
;(�Iا���ع ا� :;(�  115  ط
��0 ا�1��=� ا���)

;(�Iي: ا��%� ا���  118  ���ت إ���ء ا����� ا�
�' ا	ول
 64/1966و�3� �,��)�ن ر�r وأFQ�Q� ط
��0 ا�"! و��� : ا�"

  98/06و��)�ن 
119  

ا�"01,>  64/166ط
��0 ا�"! و��� وأFQ�Q� و�3� ���)�ن: لا�"-,+ ا	و
�=��  /��<���ت ا�

119  

;(�I: ا�"-,+ ا����0 ا�"! و��
وأFQ�Q� و�3� ��)�ن ا�-��ان ا�"�);  ط
�=��  98/06ا�

119  

;(�Iا� '�
�ي: ا�"�  121  ���ت �! و��� ا����� ا�
  121  ا�"! و��� �# ا	�fار ا�
�)��: ا�"-,+ ا	ول

  �X  122وط ا�"! و���: ا	ول ا���ع
  122  و��ع ا���دث: أو�
��(�E :��.!ن ا��"A/ 123  ا��-�ق ا���9; �.�91ام  
�I��E :ر�A124  ا�  

;(�Iا���ع ا� :me�A
�ي �,�  �X  125وط ���م �! و��� ا����� ا�
  126  ا��Aر: أو�
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��(�E :�Eد��  126  ا�
�I��E :���,� ;��9127  ا��-�ق ا�  

�Iا�"-,+ ا�;( :me�A
�ي �Xw<�ص وا��1
0�د �! و��� ا����� ا�Q128  ا  
�ي: ا���ع ا	ول�
�ت ا)�1�ء J-8 ا����� ا�E128  إ  

  129  اG<�ذ ا��1ا/�� ا��Aور=� ��1�دي ا��Aر: أو�
  j�0�  130 ا��1ا/�� ا��Aور=� - أ

�م ا��1ا/�� ا��Aور=� -  بF�"� ت ا�"�!�ة�=�q130  ا��  
jو�	ا �=�q: ا�� ��ا��1! �=�q(;3��  130  ا�

  131  ا���q=� ا�I�)�� ا��1!�� ا�"�mQ �,�1ا/�� ا��Aور=�
  132  آ�E ا��1ا/�� ا��Aور=� -ج

�I��Iا� �=�qور=�: ا���Aا� ���1ا/,� <�A"ا� ��132  ا��1!  
;(�Iا� '�
1���� اG<�ذ ا��1ا/�� ا��Aور=�: ا�"Q134  ا  
  134  ا���ة ا���ھ�ة: ا�"-,+ ا	ول

135  ���ة ا���ھ�ة����7 ا: ا	ول ا���ع  
;(�Iي: ا���ع ا���  136  أ�E ا���ة ا���ھ�ة �,j �! و��� ا����� ا�

;(�Iة: ا�"-,+ ا��e�-��/ ;G+ ا�<�; أو ا�`ا�138  ا�0  
'��I: ا�"-,+ ا� ��ا��� ���� Risque de) �<�ط� ا�1-�ر(دm3 ا�

développement  
139  

m/ا�"-,+ ا��ا :A
  J-8���  141 ا�"�Aور وا�0�+ ا�`اG; 3; ا�
  J-8  141 ا�"�Aور :ا���ع ا	ول
;(�Iا���ع ا� :���A
��/ ;G+ ا�`ا�143  ا�0  
'��Iأ�"�ل ا�����7:ا���ع ا� j,� ��e�A� ت���
-G  145  

m/ا��ا '�
  �X  147ط ا(���ء �# ا�"! و���: ا�"
��ى 7�� �Xط ا(���ء �# ا�"! و��� /���!
� �,��� : ا�"-,+ ا	ول

�ي �  0�تT0/ ;3 ا��b1=ا�
147  

  148  ا�m=�b1 �3)!;ا�"��c 3; : ا���ع ا	ول
  148  ا����1�ن ا�,1�ن أi�ز 3�F"� ا��bط

� -أ�  148  ا�"�%�د /"<�ط� ا�
  148  ا�"�%�د /��<-J 3; ���دة ا�-��eة - ب
7�� ا��bط 3; ا����1�# ا�!�/�1�# -2 <�,G ;1د ا��  148  ا���
3- �bن ا��  149  طا����1�ن ا�,1�ن أ/-� 3�F"� ا���)
4- �F�3 ط ا(���ء�X و��ى ��8J1149  ���� ا�  

;(�I3; : ا���ع ا� c��  150  ي"%�ا�m=�b1 ا�ا�"
  150  )�� ا	X��ء -1
  150  )�� ا��d�ب -2

'��I3; : ا���ع ا� c��  150  ا�m=�b1 ا��9ا�eيا�"
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;(�Iا�"-,+ ا� :me�A
�ي �Xw<�ص وا����=� �! و��� ا����� ا�G  152  
�ي: ا���ع ا	ول�  153  ا�"! و��� ا�"��ودة  �,���� ا�

��=� ا�"! و���: أو�G م�F��  154  
�ي -أ���=� �! و��� ا����� ا�G رات�
�  154  

01�=T - ب,� j%�	ا ��  155  ���ار ا�
01�=T 3; ا�m=�b1 ا��و�;: أو�,� j%�	ا ��  155  ���ار ا�

�ا  -1Qوار �����G3; ا T=�01,� j%�	ا ��� 1929ا�d�Gل �ھ�ي و/�و
1955  

155  

�اG�"�� �0�م -2i ل�d�G3; /�و T=�01,� j%�	ا �� 1971ا�
�ل ��)�1=�ل �0�م d�G1975و/�و  

156  

�ریال  -3� �����G3; ا T=�01,� j%�	ا ��  157  1999ا�
��(�E :ي�e9ا�01�=T 3; ا�m=�b1 ا�,� j%�	ا ��  157  ���ار ا�
�I��E :ص�>X	3; )�� ا T=�01,� j%�	ا ����� ا�"�  158  وا	��01 ا�"

01�=T 3; )�� ا�
me�A ا�"!�,�: را/0�,� j%�	ا ��  159  ا�
  161  ا��� ا	�%j 3; ���� ا��Aر ا��e9; -أ

01�=T - ب,� j%�	ا ��  161  �!�ب ا�
  162  ا��I1Q�ءات ا��اردة �,j ا�"! و��� ا�"��ودة -ج
  163  ا�.ز�� ��م إ�7ار وe�E> ا���� أو ��م اj,� �F��"1X ا�
��)�ت -
1- ��Q ة�d`G ا�Qوار �����G163  3; ا  
2-  m=�b1ة ا�!�� 3; ا��d`G �e9ا�  164  يا�
  �d`G  164ة ا�!�� و/��ن ا	��01 -أ

�يرQ��� ا����  - ب�  165  ا�
��(�E :�[,� 0�دل� J-8 أو �k ب�nG166  ار  

�ا  -أQوار �����Gا�"0�دل �,]� 3; ا J->166  1929ا�]� وا�  
�ن ا�-��ان ا�"�); ر�r ا�]� و - ب(�� ;3 S� ا�"0�دل J->167  98/06ا�  
�'ا�

+ ��0; �# ا�"! و���: ا�<��� "!d �Fد���Gى و��ط ا����Q  168  

�ط د��ى ا�"! و���ا�"-,+ ا	ول �Q  168  
;(�Iدي : ا�"-,+ ا���G��ى ا�"! و��  169  د�

'�
�Q�m3�� �, �! و��� ا�����: ا�!�دس ا�"d #��J1171  ا�  
�ي: ا	ول ا�"-,+�  172  أھ"�� ا��J1�# �# �! و��� ا����� ا�

�ري: ا�I�); ا�"-,+i)ا #��J1م ا��F��  173  
�ي: ا�I��' ا�"-,+�  175  ��ود ا��J1�# �# �! و��� ا����� ا�
  �n3  176ة ا��J1�# و��ادث ا�-��eات: ا��ا/m ا�"-,+

;(�Iب ا��
  �n!��/  179 ا���=�=� ���ت إ���ء ا����� �
� ا�-�ق وا�����: ا�
  180  ���ت إ���ء ا����� �Xw<�ص �
� ا�-�ق: ا��%� ا	ول

�' ا	ول
  181  ا(���ء ا���)�); �,"! و���: ا�"
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  182  ا���ة ا���ھ�ة: ا�"-,+ ا	ول
  182  ��ھ�� ا���ة ا���ھ�ة -أ

  183  أھ"�� ا���ة ا���ھ�ة - ب

�� -ج
  185  ا�!

; -د�i	ا +
  186  أ�E ا�!
  J-8  188 ا�"!��3: "-,+ ا�I�);ا�

  J-8  189 ا�"�Aور 3; )-�ق ا�"! و��� ا���0=�: ا���ع ا	ول
;(�Iا���ع ا� :+dا��ا J->/ ���ا�� ��و� !� m3191  د  
'��I�03 ا�"!��3: ا���ع ا� #� Sا��� c���  193  
m/ا���ع ا��ا :m=�b1ا� c���  195  

196  ���c ا�"�bع ا��9ا�eي: أو�  

+ إ���ء d,; �,"! و���J-8 ا��ا -أ!d +d  196  


+ إ���ء e9i; �,"! و���  - بQ +dا��ا J-8  198  
1-  #� c��>13; ا� �

Q �F�3 ور�A"ا� J-8 ن�n= ;1ت ا����ا�

  ا�"! و���
198  

  199  ا����� ا	و�j - أ
  201  ا����� ا�I�)�� -  ب


� �,�>G j�c ا�"! و��� -2G�1"ر ا��E202  ا�  
'��Iا(���ء : ا�"-,+ ا����03 ا�] j�1�دا إ�Q204  ا  

  204  �03 ا�����: ا���ع ا	ول
;(�Iع   :ا���ع ا���Gاri �03 ا�]�� و�03 ا����� و�03 ا�"!��3 3; و�

  ا��Aر
206  

  206  ا�1Xاك �03 ا�]�� �m �03 ا�"!��3 3; و��ع ا��Aر :أو�
��(�E ر�Aع ا��  207  ا�1Xاك �03 ا�]�� �m �03 ا�"!��3 3; و�

�Iا� '�
  208  ط�ق دm3 �! و��� )��� ا�
me�A: );ا�"
  209  ا(���ءات ا���)�)��: ا�"-,+ ا	ول

  209  ا���ة ا���ھ�ة: ا���ع ا	ول
;(�Iا���ع ا� :;G+ ا�`ا�ء أو ا�0;b��/ + 8�ص�210  �  
'��Iا���ع ا� : �Q�"ا� J-8)ور�A"212  )ا�  

  213  ا1Q]�اق أ�� ا�<-J->,� #=J ا��8 -أ
  J->�  214 ا�"�1bك  - ب

m/: ا���ع ا��ا��215  �03 ا�]  
  c=�0G  216 �03 ا�]��: أو�
��(�E :��ا�"! و� �d #� إ���ء +
Q ��[217  �03 ا�  
�I��E :ر�A3; إ��اث ا� rھ�!� +
Q ��[220  �03 ا�  


���ت �e�A�� و�",��: را/0�-G  222  
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  224  ا(���ء ا��G��; �# ا�"! و���: ا�I�); ا�"-,+
  224  � )�� ا	X��ء ودm3 ا�"! و������: ا	ولا���ع 

  226  ي"%�ا�m=�b1 ا�ا�"��c 3; : أو�
��(�E : ;3 c��
��)ا� ا�m=�b1ا�",;  227  
�I��E: ;3 c��  227  يا��9ا�e ا�m=�b1ا�"

'��Iا� '�
  228  )��� ا�
me�A /�# ا(���ء ا�n,; أو ا��e9;: ا�"
  228  أو ا�c,1ا(���ء ا�n,; أو ا��e9; �# ا�A��ع : ا�"-,+ ا	ول

  229  ھ.ك ا�
A����# ا(���ء ا�n,; وا��e9; : ا���ع ا	ول
;(�Iا���ع ا� :me�A
  c,G  231 ا�

;(�Iا�"-,+ ا� :me�A
  232  ا(���ء ا�n,; أو ا��,!G ;3 �8JG #� ;e9�r ا�
'��I: ا�"-,+ ا���ط ا(���ء �# ا�"! و��X 233  /-.ن  

  234  �ت ا�F.ك و ا�c,1/-.ن �Xوط إ���ء 3; ��: ا���ع ا	ول
;(�I: ا���ع ا���8JG ���� ;3 ء���)وط ا�X ��7  236  

�' ا
"�m/ص: ا��ا�>Xw� ي�
  238  ا(���ء �# ا�"! و��� 3; ���� ا���� ا�
  239  ا��91ام /A"�ن Q.�� ا�"!��3 :ا�"-,+ ا	ول

  239  ا�m=�b1 ا���)!;ا�"��c 3;  :ا���ع ا	ول
;(�Iا���ع ا�:  c��  240  ي"%�ا� ا�3m=�b1; ا�"
'��I3;  :ا���ع ا� c��  240  يا��9ا�e ا�m=�b1ا�"

;(�I3; : ا�"-,+ ا� S�,� <�1"ن ا��n"ا� jا�"!��3 إ� ��7�ا��91ام /1
  ا���� ا�"��د

241  

  241  ا�m=�b1 ا���)!;ا�"��c 3;  :ا���ع ا	ول
;(�I3;  :ا���ع ا� c��  241  ي"%�ا� ا�m=�b1ا�"
'��I3; ا� :ا���ع ا� c��"m=�b1ا� �e9ا�  242  يا�

'��Iا�"-,+ ا� :;���G)242  ا(���ء ا  

� ���� ا	X��ء: ا���ع ا	ول!���/  242  
;(�Iص: ا���ع ا��>X	ا ���� �
!���/  246  

�' ا�<���
  251  د��ى ا�"! و���: ا�"
�ط ا����ى /���1�دم: ا�"-,+ ا	ول�Q  252  
;(�Iا�"-,+ ا� :T=�  ��G  254=� ا�01

�ادث ا�!�n ا���=�=�: �"-,+ ا�I��'ا� #� T=�  257  د��وى ا�01
  257  ا�
me�A وا	X��ء: أو�
��(�E :ك.F257  ا�  
�I��E :c,1257  ا�  

  258  ا�8J1��: را/0�
m/ء: ا�"-,+ ا��ا��X	ا �Qس ��ا�Qأ j,� T=�  259  د��ى ا�01

  260  ط�ق ��G=� ا�01�=T: ا���ع ا	ول
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  260  �ا�"! و��� ا���0=: أو�
  E  261�)�� ا�"! و��� ا�%�1��=�

�I��E :T=�  261  ا�18.ف /�# ا�"! و��1�# �# ��' ��ى ا�01
;(�Iا���ع ا� :T=��ن �,01��  265  ا�"!1
'��Iا���ع ا� :T=�  �G  266�دم د��وى ا�01
m/ا���ع ا��ا :T=�  ��G  269=� ا�01

�ط ا����ى /���1�دم: ا���ع ا�<����Q  269  
;(�I:ا��%� ا� ��ا�"! و� #� �=�=��  272  ���ت إ���ء ا����� /��!�n ا�
�' ا	ول

�ب إ���ء ا���� /��!�n ا���=�=� �Xw<�ص �# : ا�"Qأ

  ا�"! و���
275  

ا�n1��c ا���)�); �,"! و��� ا�"�)�� �# ��ادث )�� : ا�"-,+ ا	ول
�=�=��  ا	X<�ص /��!�n ا�

276  

�ادث )�� ا	X<�ص /��!�n ط
��0 ا�"! و��� ا�"�)�� : ا���ع ا	ول� #�
�=�=��  ا�

276  

  278  ا�"! و��� ا���0=� 3; ���ل )�� ا	X<�ص /��!�n ا���=�=�: أو�
��(�E :3; ا��-�ق ا���0ي ���  281  ا�"! و��� �# ا	X��ء k�� ا�

;(�Iا���ع ا� :���  �X  283وط ا�"! و��� ا���0=� �# �03 ا	X��ء k�� ا�
�د ��� ا���� /: أو�iور وا�����و�A"# ا�"!��3 ا��284    
��(�E :ا���� ��� `���G ل دون���د X;ء k�� �; 3; ��ا�Q ا����� =i284  و  
�I��E :ا��91ام ا���0ي `���G 3; ��م ;�  �8�G  285 ا�b;ء k�� ا�

'��Iا���ع ا� : �n!��/ ص�>X	ل )�� ا��ا�"! و��� ا�%�1��3 �=; �
�=�=��  ا�

286  

3; ���ل ا���� /��!�n ا���=�=�ا�"! و��� �# : أو� ���  288  ا	X��ء k�� ا�
��(�E : �n!��/ ص�>X	ل )�� ا��� ;3 S�0/�G ا����� �# أ�"�ل ��و� !�

�=�=��  ا�
289  

;(�Iا�"-,+ ا� :�=�=��  291  أQ�س �! و��� )��� ا	X<�ص /��!�n ا�
  �q(  292=� ا�<-J: ا���ع ا	ول

�ن ا���q=�: أو�"A�  292  
��(�E :�=�qا�� r���G  293  

;(�Iا���ع ا� :�Qا��  �q(  294=� ا�<-J 3; ا�
�ن ا���q=�: أو�"A�  295  
��(�E :�=�qا�� r���G  295  

'��Iن: ا���ع ا��"Aا� �=�q(  296  
�ن ا���q=�: أو�"A�  297  
��(�E :�=�qا�� r���G  298  

m/ر: ا���ع ا��ا�Aا� �=�q(  299  
�ن ا���q=�: أو�"A�  300  
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�رة ا�"-,��ا� -1%  300  
  301  ا�%�رة ا�"���ة-2

��(�E :�=�qا�� �=��G  302  
'��I�0 : ا�"-,+ ا��
���d c �# ا�m=�b1 وا��A�ء ا��9ا�e=�# �# ط�

�=�=��  وأQ�س �! و��� )��� ا	X<�ص /��!�n ا�
304  

304  ���c ا�m=�b1 ا��9ا�eي: ا���ع ا	ول  
;(�Iء: ا���ع ا��Aا�� c���  306  

��ه اGولا�	307    
;(�Iه ا���G307  ا�  
'��Iه ا���G307  ا�  
;(�Iا� '�

; 3; إ���ء ا����� /��!�n ا���=�=� �# : ا�"�i	ا +
أ�E ا�!

  ا�"! و���
310  

  310  ا���ة ا���ھ�ة: ا�"-,+ ا	ول
;(�Iور: ا�"-,+ ا��A"ا� J-8  312  
'��I: ا�"-,+ ا���322  8-� ا�]  
'��Iا� '�
  326  وط
��0 �! و��� ا����� ��!�n ا���=�=��Q=�ن ا���� /: ا�"
  �Q  326=�ن ا���� /��!�n ا���=�=� :ا�"-,+ ا	ول

327  ���c ا���S : أو�  
��(�E :ء�Aا�� c���  328  
�I��E :رة���ا)�# ا�1� c���  329  

;(�Iص : ا�"-,+ ا��>X	ا ����� ��ا�"�) ��و� !",� ��(�ا�-
��0 ا���)
�=�=��  /��!�n ا�

331  

  QJG  332�� د��ى ا�01�=I :T��'"-,+ ا�ا�
'��Iا� '�
  334  د��ى ا�01�=T: ا�"

  334  د��ى ا�01�=T أ��م ا���f; ا�"�);: ا	ولا�"-,+ 
335  ���� ا��rn ا��9اe; أ��م ا���f; ا�"�);: ا�I�); ا�"-,+  

  336  ط�ق ��G=� ا�01�=T: ا�I��' �"-,+ا
  ��G  339=� ا�01�=T -أ

�ن �,01 - ب���=Tا�"!1  341  
m/ا��ا '�
د��ى ا�"! و��� �# ��ادث )�� ا	X<�ص /��!�n  :ا�"

�=�=��  ا�
342  

�ادث )�� ا	X<�ص /��!�n : ا�"-,+ ا	ول� #� T=�د��ى ا�01
�=�=��  ا�

343  

�ل د��ى ا�01�=T: ا���ع ا	ول
  �X  343وط �
  343  ا�"%,��: أو�

  E  344�)�� ا�%��
�I��E :��,ھ	344  ا  
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Iا���ع ا�;(� :T=�  344  أط�اف د��ى ا�01
  344  ا�"��;: أو�
��(�E :S�,� j��"345  ا�  

'��Iا���ع ا� :T=�
�ت 3; د��ى ا�01E)345  ا  

�ت ا��Aر: أو�E346  إ  
��(�E :J->ت ا��
E347  إ  
�I��E :��


�ت ا�0.�� ا�!E347  إ  

m/ا���ع ا��ا : �n!��/ ص�>X	ادث )�� ا�� #� T=��G�دم د��ى ا�01
�=�=��  ا�

348  

;(�Iا�"-,+ ا� : T=�ا��F�ت ا��e�A�� ا�"<�q���/ �%1 3; د��ى ا�01
�=�=���ادث )�� ا	X<�ص /��!�n ا�� #�  

348  

  349  د��ى ا�01�=T أ��م ا��A�ء ا��9اe;: ا���ع ا	ول
3��� /F(Jb� ا����ى ا�0"����: أو��� �"=�i د�i350  و  
��(�E :=���� �# ا�G�( ر�Aن ا��n= ةان�X�
� �"  350  
�I��E :;%>bر ا��Aا� #� T=��ع ا����ى ا�"�)�� ا�01f��ن �n= 351  أن  

��=� ا�"��,� j�S 3; ا����ى: را/0�G  351  
;(�Iء ا�"�);: ا���ع ا��Aأ��م ا�� T=�  352  د��ى ا�01

  j,�  353 أQ�س ا�"! و��� ا���0=�: أو�
��(�E :ء;bرس ا��� ��س �! و��Qأ j,�  353  

1- Q354  01"�لا�  
  354  ا�1!��� -2
  354  ا����/� -3

�I��E :;%>b# ا���0 ا�� ��س ا�"! و��Qأ j,�  356  
  358  إnX���� ا��"m /�# ا�"! و��1�# 3; د��ى ا�01�=T:را/0�

'��Iا�"-,+ ا� :T=�  ��G  359=� ا�01
��=�ه: ا���ع ا	ولGو T=�  359  �0��ر ��G=� ا�01

�ن : ا�����ة ا	و�j:أو�n= �7أن��  361  ا�01�=T �!�و=� �,�Aر ا�
1- J->ا� ���!i  361  
2- T=�  361  ا�"�9d ا�"��; �,"! ول �# ا�01
3- S1�و� !� j,� ا�"! ول #��JG  361  
E��(�: ��(�I361  ا�����ة ا�  

;(�Iر: ا���ع ا��Aا� r=��G 362  و��  
'��I: ا���ع ا� ��	ا <�
-G ��74/15ى T=�  ��G ;3  363=� ا�01

  �G  365�دم د��ى ا�01�=T: ا��ا/mا���ع 
   �G  365�دم ا�01�=T أ�� ا��A�ء ا��9اe; وا�1��ري: أو�
��(�E :;(�"ء ا��Aأ�� ا�� T=�  �G  366�دم د��وي ا�01
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�"G�8  369  
  e��  379"� ا�"�اmi /��,]� ا��0/��

  e��  380"� ا�"�اmi /��,]� ا���)!��
  395  ا���Fس

 



  : ���ص

��ء  �  ن  ��ن إ�!  ��ن أ�ر �د ا��ق ���� ا�طر��ن، وا����ل �داء  أو���
� ��د ا���ل ��ل ��ص 
ھذه ا� + ' �$�* ل و$��'  ن و$�(ل ا���ل ا� ��و�' و ا��� �د ��ون �� )��' ا���ل ا�&ري $��رة أو ��ل 

ا�0وي ط�(رة و ط&�*' ھذا ا���وع �� &��$�' ا�)د�د�' �ط�ر أو )��' ا���ل ا�&)ري $���' أو )��' ا���ل 
�ت ا�)��م ا����و��'��ت و  ن 3 ' ا���د ا���ل، و أ �م ا� ط&�' �� ��  ا�و$��' ا��� ��م &+� ا���ل ا��

�(ل �د�7 ھذه ا�د��وي $واء ا�����ر �� ) ���� &و$ إ�!ا� د��' �����ل أ6 �د�*��  ازد��د د��وي ا� َ$�ء�'
� )�! ��)�ق ا��وازن &�ن  ;��: ا������ن و ا� 
رور�ن و �0*ل ا����ل �$� ر ا��� ا9���ء&������ف أو 

  .�� ���ط� و �$�ھم �� &��ء ا��6;�د ا�وط�� ��دو�'

  ، د�� ا���ؤو���ا����ص��ل ا������، ��ل ا����ل، : ا�����ت ا�دا��

Résumé : 

Nécessite le contrat de transférer le transport d'une personne ou quelque chose d'un endroit à un 
autre qui a été convenu par les parties, et le transporteur à l'accomplissement de cette tâche est 
utilisée comme un moyen de transport variés et qui peuvent être dans le cas du véhicule de transport 
terrestre ou par train chemin de fer ou d'un cas de navires de transport maritime ou de la situation du 
transport avions l'air et la nature de cette diversité dans la façon dont est le transport variés, et de là 
des dispositions juridiques différentes dans le contrat de transport et à l'augmentation des demandes 
transporteur civil sujettes ne doit pas nous conduire à penser à protéger les moyens de payer ces 
réclamations, qu'elles soient totales d'atténuation ou d'exemption afin de parvenir à un équilibre entre 
les intérêts des transporteurs et des blessés et rend le transporteur continue son activité et contribuer 
à l'édification de l'économie nationale de l'État.  

Les mots clés : 

Carrier, le transport de marchandises, transport de personnes, la responsabilité de paiement. 

Abstract : 

Requires the contract of carriage transfer of a person or something from one place to another has 
been agreed upon by the parties, and the carrier for the performance of this task is used as a means 
of transport varied and that may be in the case of land transport vehicle or railroad train or a case of 
maritime transport ship or transport situation Air aircraft and the nature of this diversity in the way that 
is the transport varied and from there different legal provisions in the contract of carriage and to the 
increase in claims prone Civil carrier should not lead us to think about protecting the means to pay 
these claims, whether mitigation or exemption total in order to achieve a balance between the interests 
of carriers and injured and makes the carrier continues its activity and contribute to the building of the 
national economy of the state. 

Key words : 

Carrier, the transport of goods, transport of persons, the payment responsibility 


