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Liste des abréviations : 

A.G.F : Assurance Générale de France. 

C. M : convention de Montréal 1999.  

C. V : convention de Varsovie 1929. 

C.A.B: Civil Aeronautics Board (L’administration de l’aviation civile 

américaine). 

C.G.T.P.B : Conditions Générales de Transport des Passagers et des 

Bagages. 

Cass. Civ : Cassation civile.  

Cass. Com. : Cassation commerciale. 

Cass. : Cour de cassation française. 

D : Dalloz.  

D.T.S. : unités de droits de tirages spéciaux. 

F.M.I. : fonds monétaire international. 

I.A.T.A : International Air Transport Association. 

I.F.U.R.T.A : Institut de Formation Universitaire et de Recherche du 

Transport Aérien. 

J.C.P. : Juris-classeur périodique (semaine juridique). 

L.G.D.J : librairie générale de droit et de jurisprudence. 

O. P. U : Office des publications universitaires. 

OACI : organisation de l’aviation civile internationale ( ICAO en anglais) 

P : page. 

P. U. F :  Presse universitaire de France. 

R. G. A : revue générale de l’air. 

R. I. L : Res Ipsa Loquitur. 

Rec : Recueil. 

Rep : Répertoire. 

Rep. Com. : Répertoire commercial. 

RFDA : Revue française de droit aérien. 

T. G. I : tribunal de grande instance. 

Trib. Com. : tribunal de commerce. 
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ٌ ثبخب جغًًٛٓب بشٚش انـٛش ٔ أنظمبْب بشًغ ٘انهز" إٚكبساط" ٔ ابُّ " دٚذال" أكثش الأعبؿٛش حذألا ْٙ يحبٔنت انُحبث انَٕٛبَٙ 

 ,Edmond. Petit, L’histoire de l’aviation :أَظش. انُحم ثى ؿبسا حخٗ دَب الابٍ يٍ انشًظ فٕٖٓ فٙ انبحش ٔ ابخهؼخّ الأيٕاج

P. U.F, Paris, 1964, P 7 et s. 
2

لأحًذ صكٙ، انـٛشاٌ ػُذ :  أَظش.  ٔ لذ كغب َفغّ أٚؼب ببنشٚش ٔ اطـُغ جُبحٍٛ ، نكُّ نى ٚشْق إنٗ حذ انشًظ كًب فؼم إٚكبساط

 . 3، ص 2007سفؼج فخش٘، انٕجٛض فٙ انمبٌَٕ انجٕ٘، بذٌٔ داس َشش، : ، أشبس إن1910ّٛانًغهًٍٛ، بذٔ داس َشش، انمبْشة، 
3
 Edmond. Petit, op. cit , P 10. 

4
 Edmond. Petit, op. cit , P 20. 
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. 4أبٕ صٚذ سػٕاٌ، لبٌَٕ انـٛشاٌ انخجبس٘، انفكش انؼشبٙ، انمبْشة، بذٌٔ عُت َشش، ص    
2

 حٕفّش انـبئشاث انحذٚثت كم ٔعبئم انشاحت ٔ الأيبٌ، بم أٌ يُٓب يٍ حخظض داخم جٕف انـبئشة أعشة نهُٕو يثم انـبئشة انفشَغٛت 

 .A. 380حذٚثت انظُغ 
3

 كبَج أٔل احفبلٛت حخض انًلاحت انجٕٚت انذٔنٛت ٔ ححبٔل انخٕفٛك بٍٛ فكشة حشٚت انجٕ ٔ بٍٛ فكشة عٛبدة انذٔل ػهٗ فؼبئٓب انجٕ٘ 

ٔ لذ حهج يحهٓب يؼبْذة شٛكبغٕ انًٕلغ ػهٛٓب .  ٔ انخٙ ألشث حك انًشٔس انبش٘ء1919 أكخٕبش 13ْٙ حهك انًٕلغ ػهٛٓب فٙ ببسٚظ فٙ 

الاحفبق انخبص :  انخٙ حؼذ انخُظٛى انٓٛكهٙ انؼبو نهًلاحت انجٕٚت انذٔنٛت ٔ حشخًم ػهٗ احفبلٍٛ سئٛغٍٛٛ ًْب1944 دٚغًبش يٍ ػبو 07فٙ 

 14سلى .س.ج.1963  يبسط 5 انًؤسخ فٙ 84ـ63بخُظٛى انـٛشاٌ انًذَٙ انذٔنٙ ٔ انز٘ حؼذ انجضائش ؿشفب فّٛ بًمخؼٗ انًشعٕو سلى 

أيب الاحفبق انثبَٙ فٛؼشف ببحفبق انحشٚبث انخًظ انز٘ حهخضو كم دٔنت يخؼبلذة بًمخؼبِ بأٌ حًُح نهذٔل الأخشٖ انًخؼبلذة . 1963عُت 

حشٚت انـٛشاٌ ػبش إلهًٛٓب بذٌٔ ْبٕؽ، حشٚت انٓبٕؽ ػهٗ : فًٛب ٚخؼهك ببنخـٕؽ انجٕٚت انذٔنٛت انًُخظًت، انحشٚبث انخًظ اٜحٛت

إلهًٛٓب لأغشاع غٛش حجبسٚت، حشٚت إَضال انشكبة أٔ انبؼبئغ أٔ انبشٚذ لذ حًهخًٓب انـبئشة يٍ إلهٛى انذٔنت انخٙ حخًخغ انـبئشة 

بجُغٛخٓب، حشٚت أخز انشكبة أٔ انبشٚذ أٔ انبؼبئغ نهٕطٕل بٓب إنٗ إلهٛى انذٔنت انخٙ حخًخغ انـبئشة بجُغٛخٓب، ٔ أخٛشا حشٚت أخز سكبة 

أٔ بشٚذ أٔ بؼبئغ نهٕطٕل بٓب إنٗ إلهٛى أ٘ دٔنت يخؼبلذة أخشٖ، ٔ كزنك حشٚت إَضال سكبة أٔ بؼبئغ أٔ بشٚذ لبديت يٍ إلهٛى أٚت دٔنت 

ٔ نًب كبَج ْزِ انحشٚت الأخٛشة حخفك ٔ يظهحت انذٔل انًخمذيت فًٛب لذ حؼبس يُٓب انذٔل الأخشٖ، فمذ أببحج الاحفبلٛت . يخؼبلذة أخشٖ

نٓزِ انذٔل أٌ حخحفظ ػُذ انخٕلٛغ ػهٗ انٕثٛمت انُٓبئٛت ببعخبؼبد انحشٚت انخبيغت ، أيب إٌ لبهخٓب فهٓب أٌ حخحفظ ػهٗ أٌ لا حغًح نهذٔل 

ٔ يغ رنك نى ٚحض ْزا الاحفبق ػهٗ انؼذ انلاصو يٍ انخظذٚمبث نذخٕنّ حٛض انُفبر ٔ . الأخشٖ ببعخؼًبل حك انُمم انذاخهٙ فٙ إلهًٛٓب

حٕل يخخهف الاحفبلبث انثُبئٛت انخٙ أبشيخٓب انجضائش يغ يخخهف . اعخغُج ػُّ يؼظى انذٔل بئحببع أعهٕة الاحفبلبث انثُبئٛت فٙ ْزا انشأٌ

كًب  .  bilatéraux, Edition HOUMA, Alger, 2003. Rabah TOUAFEK, Les accords aériens: انذٔل أَظش
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 18حًخغ ػٍ احفبلٛت شٛكبغٕ يٛلاد ْٛئت ػبنًٛت جذٚذة حؼشف ببنًُظًت انذٔنٛت نهـٛشاٌ انًذَٙ ،انخٙ رٚهج انًؼبْذة بثًبَٛت ػشش 

يهحمب فُٛب ٚغـٙ كبفت انًغبئم انًخؼهمت ببنـٛشاٌ انًذَٙ ٔ انخٙ كبٌ نٓب دٔس ببنغ فٙ حُظٛى ٔ ححؼٛش يخخهف يشبسٚغ الاحفبلٛبث انذٔنٛت 

 Jacques: حٕل ْزِ انًُظًت يٍ حٛث ْٛكهٓب ٔ حكُٕٚٓب ٔ يٓبيٓب ٔ طلاحٛبحٓب أَظش. انًخؼهمت ببنـٛشاٌ انًذَٙ يُز َشأحٓب 

NAVEAU, Droit du transport aérien international, Edition BRUYLANT, Bruxelles, 1980 ; R. D. 

BARBEYRAC, Droit aérien « Organisations et accords internationaux, Ed. Jean MERMOZ, Toulouse, 

1998. P 37. 
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 عُت 26سلى. س.ج.1964 يبسط 2 انًؤسخ فٙ 74ـ64 كبَج بًمخؼٗ انًشعٕو سلى 1929 يظبدلت انجضائش ػهٗ  احفبلٛت ٔاسعٕ 

1964. 
2

.  انخظذٚك ػهٗ بشٔحٕكٕل لاْب٘ كبٌ بُفظ انًشعٕو انًزكٕس أػلاِ
3

. 1965 عُت 104سلى .س.ج . 1965 أكخٕبش 25 انًؤسخ فٙ 267-56 ػهٛٓب يٍ ؿشف انجضائش كبَج بًمخؼٗ الأيش سلى ة انًظبدق
4

. أَظش أ٘ حزكشة انغفش . ْزا الاحفبق يؼظى ششكبث انُمم انجٕ٘ فٙ انؼبنى، ٔ ششكت انخـٕؽ انجٕٚت انجضائشٚت يٍ بُٛٓبػهٗ  ٔلؼج 
5

ٔنكٍ  . www.icao.org:  نى حظبدق انجضائش ػهٗ ْزا انبشحٕكٕل ٔ نى ٚذخم حٛض انُفبر إنٗ غبٚت كخببت ْزِ الأعـش، ٔ يشجؼُب ْٕ

 . فؼٕػخّ ػًب فبح1999ّجبَبب ْبيب يٍ أحكبيّ أدسجج ػًٍ احفبلٛت يَٕخشٚبل 
6

أيب انبشٔحٕكٕل انشابغ فلا شأٌ .  أيب انثبنث فهى ٚذخم حٛض انُفبر15/02/1996 دخم انبشحٕكٕل يَٕخشٚبل الأٔل ٔ انثبَٙ حٛض انُفبر فٙ 

 www.icao.org: أَظش. نُب بّ لأَّ ٚخؼهك بُمم انبؼبئغ

http://www.icao.org/
http://www.icao.org/
http://www.icao.org/
http://www.icao.org/
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 .1998 عُت 48سلى .س.ج. ، ٚحذد انمٕاػذ انؼبيت انًخؼهمت ببنـٛشاٌ انًذ1998َٙ جٕاٌ 27 انًؤسخ فٙ 06-98 انمبٌَٕ سلى 
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 ٚشاجغ فٙ شبٌ أعببة لظٕس الاحفبلٛبث انذٔنٛت فٙ يجًٕػٓب ػٍ حُبٔل جًٛغ انًغبئم ٔ الأحكبو انخٙ حشحبؾ بًٕػٕع الاحفبلٛت ٔ 

بٍ ػظًبٌ جًبل، انًغؤٔنٛت انخمظٛشٚت انًخشحبت ػٍ : انخٙ يٍ أًْٓب حببٍٚ انمٕاٍَٛ انٕؿُٛت فٙ بؼغ انحبلاث ٔ اعخحبنت انخٕفٛك بُٛٓب

. 95، ص 2009انخظبدو انبحش٘، سعبنت دكخٕساِ، جبيؼت حهًغبٌ، 
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 ئي ّطٌٶٱ ، ًض٧يٍ أىڃْس جلانطلاٰ ذْڅ جلأچ٧ڃس جپٷحچٌچْس ٲِ ضكىّى ٢ر٫ْس جپڃٓإًپْس آچًجٸ ٲِ جنطلاٰ جپٷحچٌڄ جپٌجؾد جپط٣رْٵ ڂڅ وًپس لأنٍٍ

 : ؛أچ٧ٍيپٹ ٪ٿَ ٢ر٫ْس ڂٓإًپْس جپنحٶٽ ٲِ ٺٽ وًپس

" Il est à observer que la question de savoir s’il y a obligation contractuelle ou délictuelle est incontestablement 

une question de qualification … or suivant que la loi du for considère qu’il y a responsabilité délictuelle ou 

contractuelle, les règles usuelles de conflit des lois désigneront des lois radicalement différents." Fernand De 

Visscher, « les conflits de lois en matière de droit aérien, « Recueil des cours », Académie de droit international, 

Tome 48, Recueil Sirey, Paris, 1934, p 334. 
2

 جپنحٶٽ ذٟڃحڄ جپطُجڀ ڂڅ جپٷحچٌڄ جپطؿحٌُ جپٳٍچْْٓڅ ٪ٿَ 103 ڂڅ جپٷحچٌڄ جپڃىچِ ًٺًج جپڃحوز 1784ىًج ذهلاٰ چٷٽ جپرٟحت٩، ئي چٛص جپڃحوز  

جلأقٻحڀ جپ٫حڂس، ڂ٫يى جپركٌظ ًجپىٌجْحش : ڀ جلأًټِْٿْڃحڄ ڂٍٶّ، جپڃٓإًپْس جپڃىچْس ٲِ ضٷنْنحش جپرلاو جپ٫ٍذْس، جپٵ: ْلاڂس جپرٟح٪س جپڃنٷٌپس، أچ٧ٍ

، ٘ 1998٪حوټ ٪ٿِ ڂٷىجوُ، ڂٓإًپْس جپنحٶٽ جپرٍُ پلأٖهح٘، وجٌ جپػٷحٲس پٿنٍٗ ًجپط٩ٌَّ، جلأٌوڄ، :  ًڂح ّٿْيح، ًأّٟح41، ٘ 1971جپ٫ٍذْس، 
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1784
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1382

1382

                                                                                                                                    
چٷٽ جپرٟحت٩ وًڄ چٷٽ جلأٖهح٘، ًڂڅ ذْڅ ىًه جلأْرحخ جپٷْڃس جپطؿحٌّس پ٫ڃٿْس چٷٽ جپرٟحت٩ جپطِ ٺحچص ټىڃْس جلأ ئّلاءْْڃح قٌټ أْرحخ لا 73، 72

 .أٺػٍ ٌْٖ٪ح ئيج ڂح ٶٌٌچص ذنٷٽ جلأٖهح٘ آچًجٸ
1

ّكِ : ، ًأّٟح12، ٘ 2004 ٍٖٺس چحِ، ،ًؾىُ ٪رى جپٌجقى ٪ٿِ، جپط٫ٌّٝ ٪څ جلإنلاټ ذٟڃحڄ ْلاڂس جپٍجٺد ًجپڃٓحٲٍ، جپ٣ر٫س جلأًپَ 

: ، ًذٗأڄ جپنٷٽ جپركٍُ ًجپرٍُ أچ65ٍ٧، ٘ 1992أقڃى جپرنح، أغٍ جلإٌىحخ ٪ٿَ ڂٓإًپْس جپنحٶٽ جپؿٌُ، ٌْحپس وٺطٌٌجه، ؾحڂ٫س جلإْٻنىٌّس، 

، ڂهطحٌ ٌقڃحچِ ڂكڃى، جپڃٓإًپْس جپڃىچْس ٪څ قٌجوظ چٷٽ 2000ڂ٣ٛٳَ ٺڃحټ ٢و، جپٷحچٌڄ جپركٍُ، وجٌ جپڃ٣رٌ٪حش جپؿحڂ٫ْس، جلإْٻنىٌّس، 

ٌٶّ، جپڃٓإًپْس جپڃىچْس ٲِ ضٷنْحش جپرلاو جپ٫ٍذْس، ڂ٫يى جپركٌظ ڀ، ْٿْڃحڄ 42، ٘ 2003جلأٖهح٘ ذحپٓٻٹ جپكىّىّس، وجٌ ىٌڂو، جپؿُجتٍ، 

 D.Broussole, le droit des transports de personnes, Publications Universitaire: ، ًأنٍْج41، ٘ 1971ًجپىٌجْحش جپ٫ٍذْس، 

de France, 1995, p40. 
2
، ًؾىُ ٪رى جپٌجقى ٪ٿِ، جپڃٍؾ٩ 42ڂهطحٌ ٌقڃحچِ ڂكڃى، جپڃٍؾ٩ جپٓحذٵ، ٘ : قٌټ قٻځ ڂكٻڃس جپنٷٝ جپٳٍچْٓس ًپڃُّى ڂڅ جپطٳْٛٽ أچ٧ٍ  

ًجلأْرحخ جپٷحچٌچْس پىٌتيح، جپٍٗٺس جپ٢ٌنْس پٿنٍٗ ًجپط٩ٌَّ، جپؿٌُ ٪رى جپٓطحٌ جپطٿْٿِ، ٠ًٍٖ ٶْحڀ ڂٓإًپْس جپنحٶٽ : ، ًأّٟح13جپٓحذٵ، ٘ 

 R.Rodière, droit des transports terrestres et aériens, Dalloz, paris, 1977 , p347,348 :، ًٺًپٹ40، ٘ 1977جپؿُجتٍ، 

- Martine Rémond, le contrat de transport, Dalloz, paris, 1993, p48. 
3

 چٍْٗ ئپَ أڄ جپڃ٨ٍٗ جپٳٍچِٓ آچًجٸ قْڅ ٩ًٞ جپٷحچٌڄ جپڃىچِ ٶى ضٓحىٽ ذٗأڄ ٶْحڀ جپڃٓإًپْس ٲِ قحپطِ جلأٍٞجٌ جپطِ ضٓرّريح جپكٌْجچحش ًجلأذنْس، 

 جپڃٌؾرس لإغرحش جپه٣أ ًىٌ ڂح ٺحڄ ّػٷٽ ٺحىٽ 1382ٲٻحچص نح٫ٞس پكٻځ جپڃحوز -  ٺٌْحتٽ جپنٷٽ ذحپن٧ٍ پكىجغس جٓپس  -أڂح جلأْٖحء جلأنٍٍ

ڂكڃى ئذٍجىْځ جپىٌْٶِ، ضٷىٍّ جپط٫ٌّٝ ذْڅ جپه٣أ ًجپٌٍٟ، ڂإْٓس جپػٷحٲس جپؿحڂ٫ْس پٿنٍٗ : ، أچ٧ٍ، ً ٶٿس جلأٍٞجٌ جپنيؿڃس ٪نيحجپڃًٌٍٟ

، ڂكڃٌو ؾلاټ قڃُز، جپڃٓإًپْس جپنحٖثس ٪څ جلأْٖحء ٮٍْ جپكْس، وٌّجڄ جپڃ٣رٌ٪حش جپؿحڂ٫ْس جپؿُجتٍ، 250ًجپط٩ٌَّ جلإْٻنىٌّس، ذىًڄ ْنس، ٘ 

1988 ٘ ،94 ،95. 
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11

18961384

                                           
1

، ًڂڅ أذٍَ جپٳٷيحء جپًّڅ چحوًج ذٳٻٍز جپه٣أ جپڃٳطٍٜ ٲِ ؾحچد قحٌِ 252، 251 پڃٍؾ٩ جپٓحذٵ، ٘  جڂكڃى جپىٌْٶِ،:  جپٳٷْو پٌٌجڄ، أٖحٌ ئپْو

جپِٗء، ٌّرحٌ ًپٌْڄ ًڂحًَ، ًپڃُّى ڂڅ جپطٳْٛٽ أچ٧ٍ، ٪ح٢ٱ جپنٷْد، جپڃٓإًپْس ٪څ وٌجْس جلأْٖحء ٮٍْ جپكْس، وٌّجڄ جپڃ٣رٌ٪حش جپؿحڂ٫ْس، 

 .219، ٘ 1992، ّكِ أقڃى جپٌجٲِ، جپڃٓإًپْس ٪څ جلأْٖحء، ڂنٗأز وجٌ جپڃ٫حٌٰ، جلإْٻنىٌّس، 793جپؿُجتٍ، ٘ 
2

 ًض٫نِ Res ipsa Loquitur ٲِ جپٷحچٌڄ جلأچؿٿٌْحٺٌٓچِ ذڃ٣ٛٿف "ٶٍجتڅ جپكحټ"، ًض٫ٍٰ 88، 87 ْٿْڃحڄ ڂٍٶّ، جپڃٍؾ٩ جپٓحذٵ، ٘ 

 ,Alain A- Levasseur, « Droit des Etats-Unis : ، أچ٧ٍ ٲِ ضٳْٛٽ يپٹ « les choses parlent d’elles mêmes »، ذحپٿٯس جپٳٍچْٓس

2
eme

 édition, Dalloz, 1994, par : William CrawFord, p78, et Yvonne L’ambert-Faire, Droit de dommage corporel, 

3
eme

édition, Dalloz, 2001, p467.  
3

، ًضؿىٌ جلإٖحٌز ئپَ أچو « Faider » جلأْٖحء ڂڅ ٶرٽ ًٺْٽ جپنْحذس ٲِ ذٿؿْٻح جپْٓى قٍجْس ٺكٽ پٿڃٓإًپْس ٪څ 1384/1 ضځ جٺطٗحٰ چٙ جپڃحوز 

 جپهحٚس 1386 ٺحڄ جپٷٟحء قْڅ ضٛىّو پى٪حًٍ جلأٍٞجٌ جپنحؾڃس ٪څ جلأْٖحء، ٶى ٩ًْ ڂڅ ض٣رْٵ جپڃحوز 1384/1ٶرٽ ئ٪ڃحټ چٙ جپڃحوز 

ذحپڃٓإًپْس ٪څ ضيىڀ جپرنحء ٲأٚرف چٛيح ّكطڃٽ قطَ جپڃنٷٌلاش ًڂڅ ذْنيح ًْحتٽ جپنٷٽ، ئلا أچو ٺحڄ ّطٌؾد ٪ٿَ جپڃًٌٍٟ ئغرحش جپ٫ْد ٲِ ضٍٺْد 

، ڂكڃى َىىًٌ، جپڃٓإًپْس ٪څ ٲ٫ٽ جلأْٖحء 105ڂكڃٌو ؾلاټ قڃُز، جپڃٍؾ٩ جپٓحذٵ، ٘ : جپِٗء أً جپنٷٙ ٲِ ْٚحچطو قطَ ّنحټ جپط٫ٌّٝ، أچ٧ٍ

، ٪ٿِ جپرحًٌوُ، ڂكڃى جپ٫ٍّنِ، جپٷحچٌڄ 21، ٘ 1990پٹ جپٓٳْنس ٲِ جپٷحچٌڄ جپركٍُ جپؿُجتٍُ، وجٌ قىجغس، ذًٍْش، ڂحٮٍْ جپكْس ًڂٓإًپْس 

 .253، 251ڂكڃى ئذٍجىْځ وٌْٶِ، جپڃٍؾ٩ جپٓحذٵ، ٘ : ، ًأّٟح239، 238، ٘ 2001جپطؿحٌُ وجٌ جپنيٟس ج٪ٍذْس، جپٷحىٍز، 
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1957
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1

، ًقٻڃيح ٲِ 1924 ڂحٌِ 17پڃإّىز پط٣رْٵ جپڃٓإًپْس جپطٷٍّْٛس ٪ٿَ جپنٷٽ جپؿٌُ، قٻځ ڂكٻڃس جپْٓڅ جپڃىچْس ٲِ ج ڂڅ ذْڅ جلأقٻحڀ 

ڂكڃى َىىًٌ، : ، ًأّٟح15 جپيحڂٕ ٌٶځ 13٪رى جپٓطحٌ جپطٿْٿِ، جپڃٍؾ٩ جپٓحذٵ، ٘ : ، أٖحٌ ئپْيح3/12/1924 ًآنٍ پيح ٲِ 28/07/1924

 .128جپڃٍؾ٩ جپٓحذٵ، ٘ 
2

 ٺحڄ جپٷٟحء جپڃٍُٛ ّٓطر٫ى جپ٣حذ٩ جپ٫ٷىُ ٪څ ڂٓإًپْس جپنحٶٽ جپؿٌُ پلأْرحخ جپڃًٺٌٌز أ٪لاه، ئلا أچو 1957 ضؿىٌ جلإٖحٌز ئپَ أچو ٶرٽ ٪حڀ 

 أٞكص ڂٓإًپْس جپنحٶٽ جپؿٌُ ٪ٷىّس ًضأٺى يپٹ ٲِ جلأقٻحڀ جپلاقٷس جپٛحوٌز ٪څ ڂكٻڃس جپنٷٝ 21/05/1957جذطىجءج ڂڅ قٻځ جْطثنحٰ ڂٍٛٲِ 

 . 83٪ٿِ جپڃٷىجوُ، جپڃٍؾ٩ جپٓحذٵ، ٘ : ، ًأّٟح2، جپيحڂٕ 43ْٿْڃحڄ ڂٍٶّ، جپڃٍؾ٩ جپٓحذٵ، ٘ : جپڃٍّٛس، أچ٧ٍ
3

 .40 ٪رى جپٓطحٌ جپطٿْٿِ، جپڃٍؾ٩ جپٓحذٵ، ٘ 
4

 ٺٳْٿس ذٟڃحڄ 1384/1ىًج ذهلاٰ ذ٫ٝ جپٳٷو جپًُ لا ٍٍّ ًٌٍٞز ٲِ ج٪طرحٌ ڂٓإًپْس جپنحٶٽ ٪ٷىّس، ذٽ ىِ ضٷٍّْٛس ٲِ چ٧ٍه ٺٌڄ أڄ جپڃحوز  

قٌٛټ جپڃًٌٍٟ ٪ٿَ جپط٫ٌّٝ ذح٪طرحٌ أڄ جپٷٟحء جپٳٍچِٓ ئچڃح ٪ڃى ئپَ ج٪طرحٌ ڂٓإًپْس جپنحٶٽ ٪ٷىّس ًأٶكځ جلاپطُجڀ ذٟڃحڄ جپٓلاڂس ٞڃڅ ذنٌو 

٪ٿِ ٌّچّ، جپ٫ٷٌو جپطؿحٌّس، وجٌ جپٳٻٍ جپ٫ٍذِ، : جپ٫ٷى ڂٍج٪حز پڃٷطْٟحش جپ٫ىجپس قْع پځ ضٻڅ غڃس ًْْٿس آچًجٸ پٻٳحپس قٵ جپٍجٺد جپڃٛحخ، أچ٧ٍ

 ًچٓطٗيى ٪ٿَ جپهٌٛ٘ ذڃٌٶٱ 379، ًقٓڅ جپڃٍُٛ، جپڃٍؾ٩ جپٓحذٵ، ٘ 85، ًٺًج ٪ٿِ ڂٷىجوُ، جپڃٍؾ٩ جپٓحذٵ، ٘ 1964جپٷحىٍز، 

 ڂح ذٿٯو جٓڄ ڂڅ ٶٌز، پٻحڄ ڂڅ جپڃكطڃٽ ؾىّج أڄ ضٓطٯنِ ذو 1910 ٶى ذٿ٭ ٲِ ْنس 1384/1پٌ ٺحڄ قٻځ جپڃحوز "جپىٺطٌٌ ْٿْڃحڄ ڂٍٶّ ئي ٍٍّ أچو 

ْٿْڃحڄ ڂٍٶّ، ذكٌظ ًض٫ٿْٷحش ٪ٿَ جلأقٻحڀ ٲِ : أچ٧ٍ" جپڃكحٺځ ٪څ جلاپطؿحء ئپَ ٶٌج٪ى جپڃٓإًپْس جپ٫ٷىّس ٲِ ڂٓحءپس ڂط٫يى چٷٽ جلأٖهح٘

 .298، ٘ 1987جپڃٓإًپْس جپڃىچْس، ؾڃ٩ ىىٍ جپطڃُْ، ذىًڄ وجٌ چٍٗ، 



18 

 

1911-11-21

1913-01-28

1/1384

1147

                                           
1

 أٖحٌ ئپْو ڂهطحٌ ٌقڃحچِ ڂكڃى، 1885-04-13قٻځ ڂكٻڃس جپٓڅ جپطؿحٌّس ذطحٌّم :  ڂڅ ذْڅ جلأقٻحڀ جپٓرحٶس ئپَ ج٪طرحٌ ڂٓإًپْس جپنحٶٽ ٪ٷىّس

 .26 أٖحٌ ئپْو ًؾىُ ٪رى جپٌجقى ٪ٿِ، جپڃٍؾ٩ جپٓحذٵ، ٘ 1910-02-02 ٲِ PAU، ًقٻځ ڂكٻڃس 47جپڃٍؾ٩ جپٓحذٵ، ٘ 
2
 « L’exécution du contrat de transport comporte l’obligation de conduire le Voyageur Sain et sauf à 

destination ». Voir : R.Rodière, Les transports, Paris, Dalloz, 1973, p154, 155, Martine Rémond, op.cit, p49 ; 

Broussole, Le droit des transports de personnes, Presses universitaires de France, paris, 1995, p 68. 
3

، ًٶى ٪رٍ جپٳٷو ٪څ ىًج جپطكٌټ 238 ڂ٣ٛٳَ ٺڃحټ ٢و، جپڃٍؾ٩ جپٓحذٵ، ٘ 28/01/1913 أٖحٌ ئپَ قٻځ ڂكٻڃس جپنٷٝ جپٳٍچْٓس جپڃإٌل ٲِ 

أٖحٌ " ْحٲحضْْو"ً" ىنٍُ ڂحًَ"آٌجء : ذأڄ جپٷٟحء جْطرىټ جپڃٓإًپْس جپطٷٍّْٛس ذڃٓإًپْس ٪ٷىّس ًنٿٵ چٌ٪ح ڂڅ جپطأڂْڅ پځ ّٳٍٞو جپٷحچٌڄ، أچ٧ٍ

 .245جپىٌْٶِ ئذٍجىْځ، جپڃٍؾ٩ جپٓحذٵ، ٘ : ئپْيح
4

٪رى : ، ًأّٟح38، ٘ 2002جپٳ٫ٽ جپٟحٌ، وجٌ جپػٷحٲس، ڂٍٛ، :  جپڃٓإًپْس جپڃىچْس جپطٷٍّْٛسجپٿٛحٚڃس٪رى جپ٫ُُّ :  پڃُّى ڂڅ جپڃ٫ٿٌڂحش أچ٧ٍ

، ًىًج ذهلاٰ جپٷحچٌڄ 38، ٘ 1999جپكٻځ ٲٌوز، آغحٌ جپ٧ًٍٰ جپ٣حٌتس ًجپٷٌز جپٷحىٍز ٪ٿَ جلأ٪ڃحټ جپٷحچٌچْس، چٗأز جپڃ٫حٌٰ، جلإْٻنىٌّس، 

 : جپ٫ٷىّس ًجپطٷٍّْٛس، ًٺًج جپٷٟحء جپيٌپنىُ، أچ٧ٍ ٪ٿَ جپطٌجپِجپڃٓإًپْطْڅ جپڃىچِ جپطِ ضؿُْ جپهرٍز ذْڅ ض٫ٍّٗو ڂڅ 823جلأپڃحچِ ٢رٷح پٿڃحوز 

" Les deux actions en responsabilité contractuelle et en responsabilité délictuelle coexistent, la victime peut 

librement choisir le fondement de son action." Voir : Frédérique Fernand, Droit privé allemand, Dalloz, paris, 

1997, p 375, 367 ; et : Fernand de Visscher, op.cit, p334. 
5
  Martine Rémond-Gouillond, op.cit, p49, R.Rodière, op.cit, p348 ;349 et R.Rodière, les transports, p155. 

6
ّٿطُڀ جپڃىّڅ ذحپط٫ٌّٝ پ٫ىڀ ضنٳًْ جلاپطُجڀ أً جپطأنٍ ٲِ " ڂڅ جپٷحچٌڄ جپڃىچِ جپٳٍچِٓ ًجپڃط٫ٿٷس ذحلاپطُجڀ ذطكٷْٵ چطْؿس ٪ٿَ أڄ 1147 ضنٙ جپڃحوز 

 . ڂڅ جپٷحچٌڄ جپڃىچِ جپؿُجت176ًٍُىِ ضٷحذٽ جپڃحوز ..." ضنٳًْه ڂح پځ ّػرص أڄ ٪ىڀ جپطنٳًْ ٍّؾ٩ ئپَ ْرد أؾنرِ لا ّىپو ٲْو 
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1147

1925-12-251147

                                           
1

، ًٶى 47ڂهطحٌ ٌقڃحچِ ڂكڃى، جپڃٍؾ٩ جپٓحذٵ، ٘ : ، أچ1147ٍ٧قٌټ ضأّْْ جپٷٟحء جپٳٍچِٓ پڃٓإًپْس جپنحٶٽ جپ٫ٷىّس ٪ٿَ أْحِ چٙ جپڃحوز  

 ڂڅ جپٷحچٌڄ 1784 ڂڅ جپٷحچٌڄ جپطؿحٌُ جپٳٍچِٓ ًجپڃحوز 103 ٺأْحِ پڃٓإًپْس چحٶٽ جلأٖهح٘ ٶْحْح ٪ٿَ چٙ جپڃحوز 1147ج٪طڃى چٙ جپڃحوز 

 جپڃىچِ جپڃط٫ٿٷطحڄ ذڃٓإًپْس جپنحٶٽ جپ٫ٷىّس ٲِ چٷٽ جپرٟحت٩

« La jurisprudence assimillant largement le transport de personnes à celui de marchandise », Voir : J.P. Tosi, 

Aéronefs : responsabilité aérienne, « le droit spécial de la responsabilité aérienne, Juris-classeur, Paris, 1977, p9, 

n9. 
2

 .5 4ً، 3 ،2 جپيحڂ6ً7ٕ٪رى جپٓطحٌ جپطٿْٿِ جپڃٍؾ٩ جپٓحذٵ، ٘ :  أٖحٌ ئپَ ىًّڅ جپكٻڃْڅ ًأقٻحڀ أنٍٍ
3
 " Laisser le transport aérien sous la domination de la responsabilité objective avec la réparation complète c´était 

le tuer au berceau » ; H. Zoghbi, la responsabilité aggravée du transporteur aérien, thèse pour le doctorat, 

Université de Paris, 1959, p13. 
4
  H.Cherkaoui, La responsabilité des transporteurs maritimes et aériens, édition Sochepress, paris, 1987, p29. 

5
 أڂحڀ ڂإْٓس جپىٌجْحش جپط٫ٍّْٗس جپٳٍچْٓس 1924 جپًُ ٺحڄ آچًجٸ ڂٷٌٍج پٷحچٌڄ جپڃلاقس جپؿٌّس پٓنس Ripert٪ٿَ ٌأِ ىًج جپٳٷو، جپ٫ڃْى  

« Société des études législatives » . جپًُ ٶحټ ً: 
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1924-05-31

Responsabilité conventionnelle

Risque de L’air

fautes nautiques

                                                                                                                                    
« on ne peut pas exiger du transporteur des garanties absolues, Voir : J.P.Tosi, op.cit, p9, n14,17, H. Zoghbi, 

op.cit, p13, et Philippe Delebeque, Michel Germain, droit commercial, tome2, 17 édition, LGDJ, paris, p769. 
1

 ،1920 ض٫ٍّٗحش ضهٙ جپنٷٽ جپؿٌُ ڂڅ ذْنيح ٶحچٌڄ جپ٣ٍْجڄ جپڃىچِ جلإچؿٿُُْ جپٛحوٌ ٲِ ٪حڀ ٩ًٞ ٺڃح ْحٌ٪ص وًټ أًًٌذْس أنٍٍ ئپَ 

، أچ٧ٍ ذهٌٛ٘ جپٷحچٌڄ جلإچؿٿُُْ ڂكڃٌو ڂهطحٌ ذٍٍُّ، ٪ڃٍ ٲإجو ٪ڃٍ، 1922 ًجلأپڃحچِ ٲِ ٪حڀ 1920ٶحچٌڄ جپڃلاقس جپؿٌّس جپٌٍُّٓٓ ٲِ 

، ًذهٌٛ٘ جپٷحچٌڄ 7 ًذهٌٛ٘ جپٷحچٌڄ جلأپڃحچِ ٪رى جپٓطحٌ جپطٿْٿِ، جپڃٍؾ٩ جپٓحذٵ، ٘ 51، ٘ 2003جپٷحچٌڄ جپؿٌُ، وجٌ جپنيٟس جپ٫ٍذْس، 

 .172، ٘ 1998، جپىجٌ جپؿحڂ٫ْس، ذًٍْش، " جپىجنٿِ ًجپىًپِجپنٷٽ جپؿٌُ "جپٌٍُّٓٓ ڂكڃى ٲٍّى جپ٫ٍّنِ، جپٷحچٌڄ جپؿٌُ
2

، ًٺحڄ جلإذٷحء ٪ٿَ جپن٧حڀ جپ٫ٷىُ چٳٓو ض٣رْٷح پٿٷٌج٪ى جپ٫حڂس جپطِ أقحپص 1924 ًڂح ّٿْيح ڂڅ ٶحچٌڄ جپڃلاقس جپؿٌّس جپٳٍچِٓ پٓنس ٢41رٷح پٿڃحوز  

  .J.P.Tosi ,op.cit, p 14,15 . Hassania CHerkaoui, op.cit, p29 - : ڂڅ جپٷحچٌڄ جپڃًٺٌٌ، أچ45ٍ٧ئپْيح جپڃحوز 

P.DELEBECQUE, op.cit, p 776 et 777. 
3

 جپڃطٛٿس ذحپڃلاقس جپؿٌّس ًجپطِ ضٍؾ٩ ئپَ ٲ٫ٽ جپؿٌ أً ٲ٫ٽ جپ٣حتٍز نحٌؼ وجتٍضِ جپٷٌز جپٷحىٍز ًجپ٫ْد ٌض٫ٍٰ ڂهح٢ٍ جپؿٌ ذأچيح ٺٽ جلأن٣ح 

لإ٪ٳحء پىٲ٩ جپڃٓإًپْس، أڂح جپه٣أ جپڃلاقِ ٲيٌ نًٍؼ ڂڅ أقى أٲٍجو ٢حٶځ جپٷْحوز ٪څ ججپًجضِ پٿ٣حتٍز قْع أڄ ىًجڄ جپٓررحڄ لا ّكطحؾحڄ ئپَ جٖطٍج٠ 

جلأٌٚټ جپڃأپٌٲس ًجپڃٍ٪ْس ٲِ ٶْحوز جپ٣حتٍز قٓرڃح ّكىوىح ٪ٿځ جپ٣ٍْجڄ، ًڂهح٢ٍ جپؿٌ جلأن٣حء جپڃلاقْس ٺحچص آچًجٸ ًلا ضُجټ جلأْرحخ جپٍتْْٓس 

جپطِ ضإوُ ئپَ ٶٌٌٛ جپكٌجوظ جپؿٌّس، پًپٹ ٧ّيٍ ؾٿْح أڄ جپڃ٨ٍٗ جپٳٍچِٓ قْنڃح أذحـ پٿنحٶٽ جپٳٻحٸ ڂڅ جپڃٓإًپْس ج٪طڃحوج ٪ٿْيح، ئچڃح أٌجو ڂڅ 

ڂكڃى ًقْى ڂكڃى ٪ٿِ، جلاپطُجڀ ذٟڃحڄ جپٓلاڂس : ًٌجء يپٹ ضٌٲٍْ جپكڃحّس جپٻحٲْس پيًج جلأنٍْ ًذحپطحپِ جپنيٌٜ ذڃٍٲٵ جپنٷٽ جپؿٌُ ًض٣ٌٍّه، أچ٧ٍ

 .35، ٘ 2001ٲِ جپ٫ٷٌو، وجٌ جپنيٟس جپٷحىٍز، 
4
  Louis Cartou, Droit aérien, presse universitaire de France, paris, 1963, p 334 et 335. 

5
ټ جپنحٶٽ ذڃؿٍو قٌٛټ جپٌٍٟ ، ٪رى جپٓطحٌ جپطٿْٿِ، ْأ ذٽ أڄ ٠ٍٖ جلإ٪ٳحء ىًج ّإوُ ئپَ ٶٿد ٪دء جلإغرحش ڂڅ جپنحٶٽ ئپَ جپڃًٌٍٟ، ٲلا ُ

 HASSANIA CHERKAOUI, op.cit, p29: ، ًأّٟح31، 30جپڃٍؾ٩ جپٓحذٵ، ٘ 
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1
 - D.LUREAU. la responsabilité du transporteur aériens, lois nationales et convention de Varsovie, LGDJ, paris, 

1961, p14. 
2

 قحًپنح جپطأٺْى ٪ٿَ جپٷحچٌڄ جلإچؿٿُُْ ًجپٷحچٌڄ جلأڂٍّٻِ ذكٓرحڄ أچو ٺحڄ ًلا ُّجټ پيڃح جلأغٍ جپٌجٞف ٲِ ْڅ ڂ٧٫ځ جلاضٳحٶْحش جپىًپْس جپڃط٫ٿٷس 

 .ذحپنٷٽ جپؿٌُ، ًىٌ ڂح ْْٿك٧و جپٷحٌب ٪رٍ ٲٷٍجش ىًه جپٍْحپس
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le bon transporteur

due diligencemesures propres

les mesures raisonnables

plus haut degré de diligence

 habiletéScience

                                           
1

، ًپځ common law پځ ّٻڅ ٲِ ئچؿٿطٍج ٶحچٌڄ نح٘ ذحپڃلاقس جپؿٌّس، ذٽ ٺحچص ىًه جلأنٍْز نح٫ٞس لأقٻحڀ جپٷحچٌڄ جپڃٗطٍٸ 1952 ئپَ ٮحّس 

 . پطٗڃٽ جپنٷٽ جپؿٌُ جپىجنٿِ ًجپىًپِ ٪ٿَ قى ٌْجء ئلا ٲِ يپٹ جپطحٌّم1929جٌٌْ پ٫حڀ ًّطځ ڂى أقٻحڀ جضٳحٶْس 
2

. 181 ڂكڃى ٲٍّى جپ٫ٍّنِ، جپڃٍؾ٩ جپٓحذٵ، ٘ 
3

، ٘ 1984ْحًُ، جپن٧حڀ جپٷحچٌچِ پڃٓإًپْس جپنحٶٽ جپؿٌُ ٪څ ْلاڂس جپڃٓحٲٍّڅ، ٌْحپس وٺطٌٌجه، ؾحڂ٫س جپٷحىٍز، ذيڅ ٚٳٌش چحؾِ ٪رى جپٷحوٌ 

 .، ًىٌ ض٫ٍّٱ ڂٓطڃى ڂڅ ٪ىّى جپڃٍجؾ٩ ًجلأقٻحڀ جپٷٟحتْس جلإچؿٿُّْس94
4

 .22، ٘ 1985 ٲحًٌٴ َجىٍ، ضكىّى ڂٓإًپْس جپنحٶٽ جپؿٌُ جپىًپِ، وجٌ جپنيٟس جپ٫ٍذْس، جپٷحىٍز، 
5
  M.Lemoine, traité de droit aérien, librairie de receueil sirey, paris, 1947, p 519. 

6
 H.Zoghbi, thèse, op.cit, p160, M. Lemoine, op.cit, p517, M. Litvine, droit aérien, édition : E.bruylant, 

Bruxelles, 1970, p171-172 ; M. Picard, le droit aérien, paris, Dalloz, 1961, p149 et 150. 
7

 .M.Lemoine op.cit, p518:  ًأّٟح28ٲحًٌٴ َجىٍ، جپڃٍؾ٩ جپٓحذٵ، ٘  
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The ordinary 

degree of care

                                           
1
  H.Zaghbi, op.cit, p159. 

 ٶى جْطٿيڃص ٲٻٍز جضهحي جپطىجذٍْ جپڃ٫ٷٌپس ڂڅ جپٷحچٌڄ جلإچؿٌْحٺٌٓچِ ًأوٌؾطيح ٞڃڅ ٶٌج٪ىىح 1929ًْْلاق٥ جپٷحٌب جپٻٍّځ أڄ جضٳحٶْس ًجٌٌْ پ٫حڀ 

 .ٺٌْْٿس پىٲ٩ جپڃٓإًپْس ٪څ جپنحٶٽ، ًىنح ضرىً أىڃْس جپط٫ٍٜ پٿٷٌجچْڅ جپ٢ٌنْس پنرْڅ أغٍىح ٪ٿَ جلاضٳحٶْس جپڃًٺٌٌز ذح٪طرحٌىح ڂٛىٌج أْحْْح پيح
2

. 182ڂكڃى جپ٫ٍّنِ، جپڃٍؾ٩ جپٓحذٵ، ٘  
3

. 100 ٚٳٌش جپرينٓحًُ، ٌْحپس، جپڃٍؾ٩ جپٓحذٵ، ٘ 
4

. 24 ٲحًٌٴ َجىٍ، جپڃٍؾ٩ جپٓحذٵ، ٘ 
5
  M.Lemoine op.cit, p518 et H.Zoghbi, op.cit, p 160. 

6
 ٶى قِٟ ذحپٷرٌټ ڂڅ ٢ٍٰ جپٷٟحء Imperial Air naysضؿىٌ جلإٖحٌز ئپَ أڄ چٳِ ٚٳس جپنحٶٽ جپ٫حڀ ڂڅ ٶرٽ ٍٖٺس جپ٣ٍْجڄ ٺڃح ٲ٫ٿص    

. H.Zoghbi, op.cit, p160: جلإچؿٿُُْ ذحپنٓرس پنٷٽ جپرٟحت٩، ذْنڃح ىٌ ڂكىًو جپط٣رْٵ ًچٓرِ جلأغٍ ٲِ چٷٽ جلأٖهح٘، أچ٧ٍ ٲِ ىًج جلاضؿحه
7

ڂڅ جپ٠ًٍٗ جپ٫حڂس جپطِ ضرْف پو ٍٚجقس " 6" ٶى ضرنَ ىًج جپ٠ٍٗ ٞڃڅ جپڃحوز IATA ٺڃح ضؿىٌ جلإٖحٌز ئپَ أڄ جلاضكحو جپىًپِ پٿنحٶٿْڅ جپؿٌّڅ 

 .قٵ ٌٲٝ ئذٍجڀ جپ٫ٷى وًڄ ئ٪٣حء ڂرٌٍ
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éléments de fait

« le caractère essentiel à retenir est celui d’offre 

permanant au publique ».3

                                           
1
  « la clause par la quelle le common carrier rejette son statut juridique pour prendre celui de private carrier 

s’analyse en une clause d’exonération de responsabilité dont l’effet et de débarrasser le transporteur du fardeau 

de la preuve de son irresponsabilité » M. Lemoine, op.cit, p519. 
2
  H.Zaghbi, op.cit, p166, et lemoine, op.cit, p166. 

3
  M.lemoine, op.cit, p 534.  

4
ڂڅ چٳّ جپٛٳكس  (2)، ًىٌ ّٓطٗيى ذٻځ ڂڅ جلأقٻحڀ جپٷٟحتْس ضى٪ځ ىًج جپ٣ٍـ، أچ٧ٍ جپيحڂٕ ٌٶځ 114 غًٍش أچّ أ٢ٌِّ، جپڃٍؾ٩ جپٓحذٵ، ٘ 

 .112ٚٳٌش ذينٓحًُ، جپڃٍؾ٩ جپٓحذٵ، ٘ : ، ًأّٟح
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Abstract 
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Négligence

                                           
1

. 29، ٲحًٌٴ َجىٍ، جپڃٍؾ٩ جپٓحذٵ، ٘ 112 غًٍش أچّْ جلأ٢ٌِْْ، جپڃٍؾ٩ جپٓحذٵ، ٘  
2

: ، ًأّٟح310، أذٌ َّى ٌٌٞجڄ، ٶحچٌڄ جپ٣ٍْجڄ جپطؿحٌُ، وجٌ جپٳٻٍ جپ٫ٍذِ، ڂٍٛ، ٘ 172 ڂكڃى ٲٍّى جپ٫ٍّنِ، جپڃٍؾ٩ جپٓحذٵ، ٘ 

Daniel lureau, la responsabilité du transporteur aérien lois nationales et convention de varsovie, LGDJ, paris, 

1961, p17. 
3

 پځ ّطٍوو جپٷٟحء جلأڂٍّٻِ ٲِ ض٣رْٵ ڂرحوب جپ٫ٍّٗس جپ٫حڂس ٪ٿَ جپنٷٽ جپؿٌُ، ئي قحًپص ٍٖٺحش جپنٷٽ جپطهٿٙ ڂڅ جلاپطُجڂحش جپٗىّىز جپڃٷٌٍز 

 ذكؿس أڄ جپنٷٽ جپؿٌُ ڂح َجټ قىّػح ڂٷحٌچس ذحپنٷٽ جپرٍُ، ٲأؾحذيح جپٷٟحء ذح٪طرحٌ جپنحٶٽ جپؿٌُ ٺٯٍْه ڂڅ جپنحٶٿْڅ ًأڄ ؾٌىٍ common lawٲِ 

، ًضٷٌڀ ٍٖٺحش جپنٷٽ ذى٪حّس ٞهڃس لإٶنح٨ جپؿڃيٌٌ (1933ىًج جپٷٌټ ٲِ ٪حڀ )٪ڃٿْس جپنٷٽ ًجقى ٺڃح أڄ جپنٷٽ جپؿٌُ ٶى ضه٣َ ڂٍقٿس جپطؿحٌخ 

. 151ذأڂحڄ جپ٣حتٍز، ٲلا ّؿٌَ پيًه جپٍٗٺحش ذ٫ى يپٹ ئو٪حء ن٣ٌٌز جپنٷٽ پلإٲلاش ڂڅ جپڃٓإًپْس، أچ٧ٍ، غًٍش جلأ٢ٌِْْ، جپڃٍؾ٩ جپٓحذٵ، ٘ 

چؿٿٌْحٺٌٓچْس ٺحڄ ذنٳّ جپْٛٯس ًجپىٌؾس ٲِ وًټ جپٷحچٌڄ جپڃٻطٌخ، ٲٷى أٍٞچح ئپَ أڄ لإًچٍْٗ ڂڅ ؾيطنح ئپَ أڄ جقطْحؼ ٍٖٺحش جپنٷٽ ٲِ جپىًټ ج

ٍٖٺحش جپنٷٽ ٲِ ٲٍچٓح ٌٲٟص ض٣رْٵ جپٷٌج٪ى جپ٫حڂس پٿڃٓإًپْس ٪ٿْيح ذكؿس جپٛٳس جپؿىّىز پٿنٷٽ جپؿٌُ ٌجؾ٩ ٢ر٫ْس ڂٓإًپْس جپنحٶٽ جپؿٌُ ٲِ 

 .وًټ جپٷحچٌڄ جپڃٻطٌخ ٲِ ىًه جپٍْحپس
4

 .114 ڂكڃى ذيؿص ذينٓحًُ، جپڃٍؾ٩ جپٓحذٵ، ٘ 
5
  M.lemoine, op.cit, p 535. 

6
 .174غًٍش جلأ٢ٌِْْ، جپڃٍؾ٩ جپٓحذٵ، ٘    
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1

، ڂكڃى ڂٌَْ وّحخ، ٲٻٍز جپه٣أ ٲِ جضٳحٶْس ًجٌٌْ ًڂٓإًپْس جپنحٶٽ جپؿٌُ ٲِ جپنٷٽ جپؿٌُ جپىًپِ، وجٌ 72 ّكِ أقڃى جپرنح، جپڃٍؾ٩ جپٓحذٵ، ٘ 

، ًچٍْٗ ئپَ أڄ جپٷٟحء جلأڂٍّٻِ ٶى أذ٣ٽ جپ٠ًٍٗ جپطِ ڂڅ ٖأچيح ضكٌّٽ ٚٳس جپنحٶٽ جپ٫حڀ ئپَ نح٘ 91، ٘ 1985جپنيٟس جپ٫ٍذْس، جپٷحىٍز 

 . 25ذحپن٧ٍ ئپَ ڂهحپٳطيح پٿن٧حڀ جپ٫حڀ ذ٫ٻّ جپٷٟحء جلإچؿٿُُْ جپًُ ٶرٽ ضٿٹ جپ٠ًٍٗ ضٷىّٓح پڃرىأ قٍّس جپط٫حٶى، ٲحٌٴ َجىٍ، جپڃٍؾ٩ جپٓحذٵ، ٘ 
2
  Alain, A.Levasseur, Droit des Etat-unis, 2 édition, Dalloz, paris, 1994, William craw Ford, p 77 et 78, 

H.CHERKAOUI, op.cit, p 30. 
3
  D. Lureau, op.cit, p 23. 

4
 Fernand De Vischer, op.cit, p 325:  ، ًأّٟح 183  ڂكڃى ٲٍّى جپ٫ٍّْنِ ، جپڃٍؾ٩ جپٓحذٵ ، ٘ 

5
 ٺٌڄ أڄّ ٪ٷٌو جپنٷٽ أٞكص 1929 پځ ّطڃٻڅ جپن٧حڀ جلأڂٍّٻِ ڂڅ جپكٳح٤ ٪ٿَ جپ٣حذ٩ جپطٷٍُْٛ پڃٓإًپْس جپنحٶٽ جپؿٌُ ذ٫ى ئذٍجڀ جضٳحٶْس ًٌٌْ 

چو أڄّ ٍّضد جپڃٓإًپْس جپ٫ٷىّس ڂڃّح ؾ٫ٽ جپٷٟحء جلأڂٍّٻِ أ ، جلإنلاټ ذيًه جپ٠ًٍٗ ڂڅ IATAٔضطٟڃڅ جپ٠ًٍٗ جپ٫حڂس پٿنٷٽ جپّطِ ٫ًٞيح 

ٍّ ذحپ٣ر٫ْس جپ٫ٷىّس پڃٓإًپْس جپنحٶٽ جپؿٌُ ، جچ٧ٍ   ، ٲحًٌٴ َجىٍ ، جپڃٍؾ٩ جپٓحذٵ ، ٘ 74ج ، جپڃٍؾ٩ جپٓحذٵ ، ٘ ذڅّكِ أقڃى جټ: ٺحلإچؿٿُُْ ّٷ

31. 
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1

 ئڄّ جپ٣حذ٩ جپهح٘ پٿٷحچٌڄ جلإچؿٿٌأڂٍّٻِ ّطڃػٽ ٲِ ٪ىڀ ًؾٌو ڂرىأ ٪حڀ پٿڃٓإًپْس ّٷِٟ ذحپڃٓإًپْس ٪څ جپٳ٫ٽ جپٟحٌ ، ذٽ ئڄّ ٶْحڀ جپڃٓإًپْس ٲْو 

 أٺٽ ن١"ىح قٻځ نح٘ ًلا ّؿڃ٫يح أٚٽ ٪حڀ ٺحپڃرىأ جپلاضْنِ ڄّٷطِٟ جلإنلاټ ذٌجؾد ڂكىّو ٶحچٌچح ًىٌ ّن٣ٌُ ٪ٿَ أچٌج٨ ٪ىّىز ڂڅ جپه٣أ پٻٽ ڀ

٪ح٢ٱ جپنٷْد ، جپن٧ٍّس جپ٫حڂس پٿڃٓإًپْس ٪څ جپٳ٫ٽ جپٗهِٛ ، وٌّجڄ جپڃ٣رٌ٪حش : قٌټ ىًج جچ٧ٍ ". ّٓرد ٌٍٞج پٿٯٍْ ّٓطٌؾد جپط٫ٌّٝ

 ، ٚٳٌش جپرينٓحًُ ، ٌْحپس ، جپڃٍؾ٩ جپٓحذٵ ، ٘ 41 ًڂح ّٿْيح ، ڂكڃى َىىًٌ ، جپڃٍؾ٩ جپٓحذٵ ، ٘ 74 ، ٘ 1984جپؿحڂ٫ْس ، جپؿُجتٍ ، 

جلإْلاڂْس – ً جپٿْٽ ، جپڃٓإًپْس جپڃىچْس ذْڅ جپطٷْْى ًجلإ٢لاٴ ، وٌجْس ضكٿْٿْس پلأچ٧ڃس جپٷحچٌچْس جپڃ٫حٍٚز جپلاضْنْس خ ، ئذٍجىْځ جپىٌْٶِ أ104 ، 103

 ، ڂكڃى چٍٛ جپٍٲح٪ِ ، جپٌٍٟ ٺأْحِ پٿڃٓإًپْس جپڃىچْس ٲِ جپڃؿطڃ٩ جپڃ٫حٍٚ ، 24 ، 23 ، ٘ 1980جلإچؿٿٌأڂٍّٻْس ، وجٌ جپنيٟس جپ٫ٍذْس ، – 

 ، ٘ 2006 أڂٍْ نحپى ، ٪ٷى جپنٷٽ جپرٍُ ، وجٌ جپؿحڂ٫س جپؿىّىز ، جلإْٻنىٌّس ، ٪ىپِ ، 242 ، 229 ، ٘ 1978وجٌ جپنيٟس جپ٫ٍذْس ، جپٷحىٍز ، 

84. 
2

 .25  ئذٍجىْځ جپىٌْٶِ ، جپڃٓإًپْس جپڃىچْس ذْڅ جپطٷْْى ًجلإ٢لاٴ ، جپڃٍؾ٩ جپٓحذٵ ، ٘ 
3

 پٷى ذىأ جپٷحچٌڄ جلإچؿٿٌأڂٍّٻِ ٍّْٓ چكٌ ضٷٍٍّ جلإىڃحټ ٺڃرىأ ٪حڀ ًّٷْځ جپڃٓإًپْس ٪ٿَ أْحْو ، ئي ٮحپرح ڂح ّٓطؿْد جپٷٟحء پٿڃًٌٍٟ قْڅ غرٌش 

 ، 26ئذٍجىْځ جپىٌْٶِ ، جپڃٓإًپْس جپڃىچْس ذْڅ جپطٷْْى ًجلإ٢لاٴ ، جپڃٍؾ٩ جپٓحذٵ ، ٘ : جچ٧ٍ . جلإىڃحټ ٲْٳطٍٜ ضر٫ح پًپٹ ًجؾد جپ٫نحّس جٲطٍجٞح

 . ًڂح ّٿْيح243چٍٛ جپٍٲح٪ِ ، ٌْحپس ، جپڃٍؾ٩ جپٓحذٵ ، ٘ 
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1

٪ح٢ٱ جپنٷْد ، جپڃٓإًپْس ٪څ جپٳ٫ٽ جپٗهِٛ ، ٘ :  ، ًقٌټ جلإىڃحټ ذٌؾو ٪حڀ جچ٧ٍ 141  غًٍش أچّْ جلأ٢ٌِْْ ، جپڃٍؾ٩ جپٓحذٵ ، ٘ 

 . ًڂح ّٿْيح74
2
  Dans ce sens voir : Alain A. Levasseur, op.cit, p 77 ;  H. Cherkaoui, Op.cit, p 11 et 30. 

3
 جپّطِ ض٫ٳِ جپٍجٺد 1929  چٍٍ أڄّ ىًه جپٷح٪ىز جپّطِ ضنطيِ ئپَ جٲطٍجٜ جپه٣أ ٲِ ؾحچد جپنحٶٽ جپؿٌُ ض٫ىّ ڂٛىٌج ڂڅ ڂٛحوٌ جضٳحٶْس ًجٌٌْ پ٫حڀ 

 .ڂڅ ٪دء ئغرحش جپه٣أ ًضٳطٍٞو جذطىجء ٲِ قٵ جپنحٶٽ جپؿٌُ ٺڃح ْنٍٍ ٲِ قْنو
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1929

                                           
1

. 33 چٷلا ٪څ ٲحًٌٴ َجىٍ ، جپڃٍؾ٩ جپٓحذٵ ، ٘ Erle  ضٷٍٍّ جپٷحِٞ جلإچؿٿُُْ 
2

 ًج٫ْس جپط٣رْٵ ٲِ جپنٷٽ جپؿٌُ ، ً٪څ ٢ًٍٖيح لاذىّ ڂڅ ًؾٌو ِٖء ضكص ٣ٍْْز جپڃى٪َ ٪ٿْو ، ًجڄ ّٻٌڄ Res Ipsa loquitur ئڄّ ٶح٪ىز 

غًٍش أچّْ : ئىڃحټ ىًج جلأنٍْ ىٌ ْرد ًٶ٨ٌ جپكحوظ ، ًأڄ ّٻٌڄ جپٻٗٱ ٪څ ْرد جپكحوظ أٍّٓ ٪ٿَ جپڃى٪َ ٪ٿْو ، قٌټ ىًه جپٷح٪ىز جچ٧ٍ 

 ًڂح ّٿْيح ، ٚٳٌش ذينٓحًُ ، ٌْحپس ، جپڃٍؾ٩ جپٓحذٵ 31 ًڂح ّٿْيح ، ٲحًٌٴ َجىٍ ، جپڃٍؾ٩ جپٓحذٵ ، ٘ 176جلا٢ٌِْْ ، جپڃٍؾ٩ جپٓحذٵ ، ٘ 

 ، ٪حوټ ٪ٿِ جپڃٷىجوُ ، 229 ، چٍٛ جپٍٲح٪ِ ، ٌْحپس ، جپڃٍؾ٩ جپٓحذٵ ، ٘ 41 ًڂح ّٿْيح ، ڂكڃى َىىًٌ ، جپڃٍؾ٩ جپٓحذٵ ، ٘ 116، ٘ 

 :ًأّٟح . 104جپڃٍؾ٩ جپٓحذٵ ، ٘ 

- M. Lemoine, op.cit, p 534,535 ; H. Zoghbi, op.cit, p 167 ; H. Cherkaoui, op.cit, p 11 et 30 ; A. Levasseur, 

op.cit, p 78. 
3
  چٍْٗ ئپَ أڄّ جپٷٟحء جلأڂٍّٻِ ٶى أًؾى ًْْٿس أنٍٍ پٛحپف جپڃًٌٍٟ ضهٳٱ جپ٫دء ٲِ ئغرحش جپٌٍٟ ًض٫ٍٰ ذحپه٣أ جپڃٍؾف  

La faute prépondérante ٍٍّو جپطٷٍْٛ جپر١ْٓ ، جچ٧  A. Levasseur, op.cit, p 78: ، قْع أٞكَ جپڃى٪َ ٪ٿْو ڂٓإًلا ٪څ ڂؿ
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La loi du for

                                           
1
 "L’exploitation des lignes aériennes a été du coup une exploitation internationale…les transports aériens 

internes…n’ont au début de l’exploitation des compagnies aériennes, joué aucun rôle".  D. Goedhuis, cité par : F. 

D. Visscher, op.cit, p 324. 
2
"L’avion survole une mosaïque d’Etats et, par conséquent, il est sous l’empire d’une mosaïque de législation 

nationales dont l´application dépend du contrat de transport et du lieu de l’accident". Voir : H. Zoghbi, op.cit, p 

2. 
3
  Exemple cité par : O. Riese, J.Lacour, op.cit, p 220. 

4
  "…or suivant que la loi du for considère qu’il y a responsabilité délictuelle ou contractuelle, les règles usuelles 

de conflit des lois désigneront des lois radicalement différentes". Voir : F. Visscher, op.cit, p 334.   
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1
 - Dans ce sens : "…La volonté des gouvernements de protéger l’industrie naissante des compagnies aériennes 

contre les charges financières injustifiées". D. Barault, l’évolution des causes d’exonération du transporteur 

aérien de la convention de Varsovie à la convention de Montréal 1999, Mémoire DESS, IFURTA, 1999, p 2. 
2
 - "…par le désir d’alléger les charges de la navigation aérienne moyen de transport qui n’avait pas encore 

atteint son développement technique". O. Riese, J. Lacour, op.cit, p 270. 
3
 - "Le souci de ne pas nuire au développement de l’aviation et de ne pas aggraver les conditions économiques de 

l’exploitation aérienne en mettant une responsabilité excessivement lourde à charge des transporteurs". Voir : 

Max Litvine, op.cit, p 169 n° 77. 
4
 - "…prendre en considération les conditions de fait de la navigation aérienne". Voir : P. Chauveau, Droit 

aérien, Librairie technique de la cour de cassation, Paris, 1959, p 170. 
5
  "…La nécessité du commerce international exigerait une réglementation uniforme". Voir : F. Visscher, op.cit, 

p 280. 
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1
 Dans ce sens : "Le développement du transporteur aérien est une nécessité au point de vue militaire, 

économique et scientifique ». Voir : H. Zoghbi, op.cit, p 12.   
2
  Le doyen Coquoz confirme: "la navigation aérienne jouira longtemps encore de la concession d’un statut 

juridique privilégié". Voir : H. Zoghbi, op.cit, p 194. 
3
 - "…donc satisfaire aux besoins et aux convenances des groupes sociaux les plus disparates". J. Constantinoff, 

La révision de la convention de Varsovie et la responsabilité du transporteur aérien, RFDA, 1970,n°4, p 393. 
4

ٌٍّچح ضكڃّٽ جپطٟكْحش " ذٯْس جپطٌٚٽ ئپَ ضٌقْى جپن٧حڀ جپٷحچٌچِ ...ئڄّ ڂ٨ًٍٗ جلاضٳحٶْس ّنحٶٝ ٲِ ڂٌج٢څ ٺػٍْز ٶٌجچْننح ًأ٪ٍجٲنح ، ًپٻنّنح ٶ

 .11ٲحًٌٴ َجىٍ ، جپڃٍؾ٩ جپٓحذٵ ، ٘ :  ، جچ٧ٍ 1929ٺٿڃس ڂنىًخ ذ٣ٍّحچْح ٲِ جضٳحٶْس ًجٌٌْ ". پڃٓإًپْس جپنحٶٽ جپؿٌُ جپىًپِ
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1
  O. Riese, J. Lacour, op.cit, p 230 , 231 ; H. Zoghbi, op.cit, p 2 ; Louis Cartou, op.cit, p 319. 
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Responsabilité subjective

                                           
1
 - "Les auteurs de la convention ont concédé au aérien deux privilèges essentiels en établissant une 

responsabilité subjective… le problème du fondement de la responsabilité a été très sérieusement débattue avant 

que ne soit admis le principe de la faute comme meilleure chef de réparation des très grands risques présentés par 

la navigation aérienne…". J. Sesseli, la notion de la faute dans la convention de Varsorie, nouvelle bibliothèque 

de droit et de jurisprudence, Paris, 1961, p 37, 38. 
2

 جپنحٶٽ  جچ٧ٍ ٪ٍٞح پلأچ٧ڃس جپٷحچٌچْس پڃهطٿٱ جپىًټ جپّطِ ضطرنَ جپن٧حڀ جپٗهِٛ پڃٓإًپْس

 .M.Lemoine,op.cit,n°5.749,750,754,759,761,770,771,776,800,803:جپؿٌُ
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1

:  نرٍْ جپكٻٌڂس جپرٿؿْٻْس ًًج٩ٞ ضٷٍٍّ ڂ٨ًٍٗ جلاضٳحٶْس ، أٖحٌ ئپْو Devosڂٌٶٱ جپهرٍْ :  قٌټ جپ٣حذ٩ جپ٫ٷىُ پڃٓإًپْس جپنحٶٽ جپؿٌُ جچ٧ٍ 

 ، ڂكڃى ٪ٿِ ٪ڃٍجڄ ، جپڃٍؾ٩ جپٓحذٵ ، ٘ 37 ، ًأّٟح ڂكڃى ًقْى ڂكڃى ٪ٿِ ، جپڃٍؾ٩ جپٓحذٵ ، ٘ 215جلأ٢ٌِْْ ، جپڃٍؾ٩ جپٓحذٵ ، ٘ 

 ، ڂكڃٌو ْڃٍْ جپٍٗٶحًُ ، 288 ، ٘ 1998 ، قڃى جلله ڂكڃى قڃى جلله ، ٪ٷى جپنٷٽ جپرٍُ ، جپركٍُ ًجپؿٌُ ، وجٌ جپنيٟس جپ٫ٍذْس ، 68

 ، ٲحُّ چ٫ْځ ٌٌٞجڄ ، ڂكحٍٞجش ٲِ ٶحچٌڄ جپ٣ٍْجڄ جپطؿحٌُ ، 91 ، ٘ 1988ڂكحٍٞجش ٲِ جپٷحچٌڄ جپؿٌُ ، وجٌ جپنيٟس جپ٫ٍذْس ، جپٷحىٍز ، 

 282 ، ٘ 1992 ، ؾلاټ ًٲحء ڂكڃىّڅ ، وًٌِ ٲِ جپٷحچٌڄ جپؿٌُ ، ڂ٣ر٫س جلإ٫ٖح٨ ، جلإْٻنىٌّس ، 160 ، ٘ 1985 وجٌ چٍٗ ، ڂٍٛ ، ڄذىً

ًجچ٧ٍ ض٣رْٵ أقٻحڀ جپڃٓإًپْس جپ٫ٷىّس ٪ٿَ جپنٷٽ جپؿٌُ جپىًپِ ڂڅ ٶرٽ جپٷٟحء جلأپڃحچِ ًجپٳٍچِٓ . 35 ، جپڃٍؾ٩ جپٓحذٵ ، ٘  جپطٿْٿِ، ٪رى جپٓطحٌ

ًذٛٳس ٪حڂس قٌټ ڂٌٶٱ جپٷٟحء ڂڅ ڂٓإًپْس جپنحٶٽ جپؿٌُ .  ًڂح ّٿْيح287غًٍش جلأ٢ٌِْْ ، جپڃٍؾ٩ جپٓحذٵ ، ٘ : ًجلإ٣ّحپِ ًجپٌٍُّٓٓ 

 :ًج٪طرحٌىح ڂٓإًپْس ٪ٷىّس ، جچ٧ٍ 

Réné Rodière, Refat Abadir, André Chao, Le transport des personnes dans la jurisprudence, Librairie de la cour 

de cassation, Paris, 1973, p 36. 

ًٍٍّ ؾحچد ڂڅ جپٳٷو أڄّ ڂٓإًپْس جپنحٶٽ جپؿٌُ پْٓص ٪ٷىّس ًلا ضٷٍّْٛس ذٽ ىِ ٶحچٌچْس چحٖثس ٪څ جپٷحچٌڄ ًڂط٫ٿٷس ذحپن٧حڀ جپ٫حڀ ، ًپٻڅ ٍّجَ٪َ أڄّ 

ًؾٌو جپطُجڀ ّٳٍٞو جپٷحچٌڄ ٪ٿَ أقى جپڃط٫حٶىّڅ لا ّٯٍْ ڂڅ ٢ر٫ْس ڂٓإًپْطو ٪څ جلإنلاټ ذو ًج٪طرحٌىح وجتڃح ڂٓإًپْس ٪ٷىّس ، ٲحلاپطُجڀ ٧ّٽ ٪ٷىّح 

٪رى جپٷحوٌ ذينٓحًُ ، جپڃٍؾ٩ :  ، ًّإّىه ٲِ ىًج جپ٣ٍـ M. Litvine, op.cit, p 178: قٌټ ىًج جپٍأُ جچ٧ٍ . ًپٌ ٲٍٞو جپٷحچٌڄ ضأٺْىج پو

 .38 ، ٘ 1986 ، ڂٍجو ٲيْځ ن٨ٌٟ جپنٷٽ جپؿٌُ جپىجنٿِ پن٧حڀ ًجٌٌْ پٿنٷٽ جپىًپِ ، ڂنٗأز جپڃ٫حٌٰ ، جلإْٻنىٌّس ، 189جپٓحذٵ ، ٌْحپس ، ٘ 
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responsabilité 

fondée sur une présomption renforcée de faute 

présomption de 

la responsabilité

                                           
1
  Dans ce sens : "Théoriquement la présomption de la faute ne change pas la nature de la responsabilité 

encourue mais elle renverse seulement la charge de la preuve reportée sur l’auteur du dommage". Y. Lambert-

Faire, droit du dommage corporel, 3
ème

 édition, Dalloz, Paris, 2000, p 467. 
2
  Voir : J. sesseli, op.cit, p 97. 

3
  "La présomption de responsabilité" ne doit pas être confondue avec une simple " présomption de faute". Voir : 

Y. Lambert-Faire, droit du dommage corporel,3,édition Dalloz,paris op.cit, p 471. 
4

 ًٲٷح présomption renforcée de faute  ڂ٫نَ ىًج أڄّ ڂٓإًپْس جپنحٶٽ جپؿٌُ ًٲٷح پٿن٧حڀ جپلاضْنِ ضٷٌڀ ٪ٿَ أْحِ جلاٲطٍجٜ جپٗىّى پٿه٣أ 

. پطٷْٓځ أّْ جپڃٓإًپْس جپّطِ أًٌوچحىح ٲِ جپڃطڅ
5
 "…il ont retenu  l’idée anglaise d’une simple obligation de diligence". Voir : P. Chaveau, droit aérien, Librairie 

juris-classeurs, Paris, 1951, p 173. 
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20

Res Ipsa Loquitur

                                           
1

 .1929 ، ڂڅ جضٳحٶْس ًجٌٌْ 19 ، 18 ، 17  ٢رٷح پٿڃٌجو 
2

  ٍٍّ ؾحچد ڂڅ جپٳٷو ًجپٷٟحء أڄّ ڂٓإًپْس جپنحٶٽ ٲِ ٦ٽ جضٳحٶْس ًجٌٌْ ىِ ڂٓإًپْس ڂٌٌٞ٪ْس جْطنحوج پٻٌچيح ضنٗٯٽ ذڃؿٍو ًٶ٨ٌ جپٌٍٟ ، ئلّا 

ًپځ ّٻڅ . 215غًٍش جلأ٢ٌِْْ ، جپڃٍؾ٩ جپٓحذٵ ، ٘ : أچّو ٲحش أٚكحخ ىًج جپٍأُ قٵ جپنحٶٽ ٲِ وٲ٩ جپڃٓإًپْس ذاغرحش جچطٳحء جپه٣أ ، جچ٧ٍ 

پلاضٳحٶْس أڄ ضرنِ ڂٓإًپْس جپنحٶٽ جپؿٌُ ٪ٿَ ٲٻٍز جپڃهح٢ٍ ، أُ جپڃٓإًپْس جپڃٌٌٞ٪ْس ، ىًه جپ٣ر٫ْس پځ ضٻڅ آچًجٸ ٶى ضرٿٌٌش ذ٫ى ٪ٿَ جپ٫ْٛى 

أذٌ َّى ٌٌٞجڄ ، جپڃٍؾ٩ : جچ٧ٍ . جپىًپِ ٲٟلا ٪ڃح ضكطٌّو ڂڅ ٖىّز ٲِ ڂٓإًپْس جپنحٶٽ جپؿٌُ ٲِ ًٶص ٺحڄ جپ٣ٍْجڄ جپطؿحٌُ لا ُّجټ ٲِ جپڃيى

 .310جپٓحذٵ ، ٘ 
3
 - La faute présumée de transporteur aérien, voir : 

M. Zoghbi, op.cit, p 03, J.P. Tosi, rep. précité, p 10, n° 19 ; F. Visscher, op.cit, p 329; L. Cartou,op.cit, p 330 ; J. 

Sesseli, op.cit, p 41, O. Riese, J.Lacour, op.cit, p 269; P. Chauveau, op.cit, p 173; M. Lemoine, op.cit, n° 813; M. 

Letvine, op.cit, p 177; R.D. Barbeyrac, droit aérien JAR-FCL, Toulouse, 1998, p 80 et 81; M. Picard, op.cit, p 

154. 
4

ًّټ ڂڅ ىًه جپٍْحپس  .  جچ٧ٍ ٢ر٫ْس جپڃٓإًپْس ٲِ جپن٧حڀ جلإچؿٿٌْحٺٌٓچِ ٶرٽ ٪ٷى جضٳحٶْس ًجٌٌْ ، ٲِ جپڃ٣ٿد جلأ
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22

 1955

1929

1929

 

                                           
1
  Raymond Poincaré : Avocat et homme d’Etat français, de 1913 à 1920, il fut président de la république, 

président du conseil et ministre des affaires étrangères de 1922 à 1924. il fut rappelé au pouvoir après l’échec 

financier du Cartel des gauches (1926-1929), et se résigna à dévaluer le franc (24 Juin 1928). Voir : petit 

Larousse, dictionnaire encyclopédique, Librairie Larousse, Paris, 1980, p 1488. 
2
  "…L’intention des rédacteurs de la convention de Varsovie a été de favoriser le transporteur… en rendant se 

responsabilité plus difficile à prouver". J. Constantinoff, La révision de la convention de Varsovie et la 

responsabilité du transporteur aérien, RFDA, 1970, n° 7, p 399. 
3
. 6، ٘ 2005  ىٗحڀ ٲٟٿِ ، ڂٓإًپْس جپنحٶٽ جپؿٌُ ٪ٿَ جپ٫ْٛىّڅ جپىًپِ ًجپىجنٿِ ، وجٌ جپؿحڂ٫س جپؿىّىز پٿنٍٗ ، جلإْٻنىٌّس ،  

4
  "…Mais les progrès de l’aviation commerciale ont fait que la protection du transporteur ne se justifier plus 

comme en 1929, c’est pourquoi nous assistons depuis quelques années à un travail jurisprudentiel considérable 
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1955/09/08

1963/08/01

                                                                                                                                    
qui, en interprétant la convention ,tent maintenant a protégé le voyageur. " J.Constentinoff, Art précité 

,RFDA ,p399.   
1
  voir :Gérard LEGIER ,l’application de la convention de Varsovie par les juridiction américaines, RFDA, 1987, 

n°3, p151.  
2
 "…les juges continuaient à donner des interprétations différentes et restaient trés largement influencés par le 

désir …de ne pas appliquer les limites de responsabilités de la conventions … A quoi bon, dans ces conditions 

conserver une disposition trop souvent détournée du but dans lequel elle avait été conçue". F. Legrez, La 

convention de Varsovie-un bilan, RFDA, 1981, p 188. 
3
 Voir : J.Constentinoff, art précité ,RFDA ,p 396, "Affaire Bern" où l’indemnité dépassait 920.000 $, somme 

incomparable avec 8300 $ de la convention de Varsovie. Voir aussi : A. Yokaris, Art précité, p  165 – 166.  
4
  R.H. Mankiewicz, La convention de Varsovie et le droit comparé, RFDA, 1969, p 147.  

5
 1947 ، ئلّا أچّو ضځّ قٿّيح ْنس CITEJA جپٿؿنس جپىًپْس جپٳنْس پٿهرٍجء جپكٷٌٶْْڅ جپؿٌّْڅ 1929  ٺحڄ ڂڅ جپڃٳًٍٜ أڄ ضطٌپَ ض٫ىّٽ جضٳحٶْس ًجٌٌْ  

، ضلاىح جؾطڃح٨ پؿنس ٲٍ٪ْس 1951ًقٽّ ڂكٿّيح جپٿؿنس جپٷحچٌچْس پٿڃن٧ڃس جپىًپْس پٿ٣ٍْجڄ جپڃىچِ ًجپّطِ جؾطڃ٫ص ٲِ ْرْٽ ض٫ىّٽ جلاضٳحٶْس ذڃىٌّى ْنس 

 قْع ضرنّص ٲْو ڂًٍٗ٪ح ٺحڂلا پط٫ىّٽ جلاضٳحٶْس جپًُ ضځّ جپ٫ىًټ ٪نو ڂڅ ٢ٍٰ جپٿؿنس جپٷحچٌچْس ٲِ جؾطڃح٪يح ذٌٍّ 1952ڂنرػٷس ٪نيح ذرحٌّّ ٪حڀ 

 نٌٲح ڂڅ ئقؿحڀ جپىًټ ٪څ جلاچٟڃحڀ ئپْو ذ٫ى ضكْٛٽ جلاضٳحٶْس جلأٚٿْس ٪ٿَ ضٛىّٷحش أٺػٍّس وًټ جپ٫حپځ ، پًپٹ ٌؾكص 1953وّؿحچًٍْ ٲِ ٪حڀ 

ٍّ ذيح ، جچ٧ٍ . 1955ٲٻٍز جپط٫ىّٽ جپؿُتِ ذڃٷطَٟ ذًٍضٌٺٌټ لاىحُ پ٫حڀ  غًٍش جلأ٢ٌِْْ : قٌټ ضٳحْٚٽ ض٫ىّٽ جضٳحٶْس ًجٌٌْ ًجپڃك٣حش جپّطِ ڂ

 .H. Zoghbi, thèse précitée, p 47 et s: ًڂح ّٿْيح ، ًأّٟح 71، جپڃٍؾ٩ جپٓحذٵ ، ٘ 

 .ٺحڄ قحٍٞج ٲِ ؾٿٓحش ًٲ٫حپْحش ض٫ىّٽ جضٳحٶْحش ًجٌٌْ ٲِ ئ٢حٌ ضكٍْٟه پٍْحپس جپىٺطٌٌجه جپڃًٺٍز أ٪لاه" H.Zoghbi"؛ پلإٖحٌز 
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250

1955

 

                                                                                                                                    
1

 ، قٳ٧ْس جپْٓى قىجو ، جپٷحچٌڄ جپؿٌُ 232 ، ٘ 2005چحؾِ ٪رى جپڃإڂڅ ، جپٌؾُْ ٲِ ٶحچٌڄ جپ٣ٍْجڄ جپڃىچِ ، جپٷحىٍز ، :   جچ٧ٍ ٲِ ىًج جپڃ٫نَ 

 ، ڂكڃى ذيؿص أڂْڅ ٶحّى ، جپڃٌؾُ ٲِ جپٷحچٌڄ جپؿٌُ ، وجٌ جپنيٟس جپ٫ٍذْس ، جپٷحىٍز ، 142، وجٌ جپنيٟس جپ٫ٍذْس ، جپٷحىٍز ، ذىًڄ ْنس ، ٘ 

 .312 ، أذٌ َّى ٌٌٞجڄ ، جپڃٍؾ٩ جپٓحذٵ ، ٘ 186 ، ڂكڃى ٲٍّى جپ٫ٍّنِ ، جپڃٍؾ٩ جپٓحذٵ ، ٘ 116 ، ٘ 2007
2

لا ّٻٌڄ جپنحٶٽ ڂٓإًلا ٲِ چٷٽ جپرٟحت٩ ًجلأڂط٫س ئيج أغرص أڄّ جپٌٍٟ ٶى ضٌپى ٪څ ن٣أ ٲِ جپ٣ٍْجڄ : " ڂڅ جضٳحٶْس ًجٌٌْ ٪ٿَ أچّو 20  ضنٙ جپڃحوز 

 . ًڂح ّٿْيح39قٓڅ ٺٍْز ، ڂٷحپو جپٓحذٵ ، ٘ : جچ٧ٍ ٲِ ضٳْٛٽ جپه٣أ جپڃلاقِ ...". أً ٲِ ٶْحوز جپ٣حتٍز
3
  Sur ses amendements, voir : J.P. Tosi, Rep.précité, p 11, n° 20,21,22, H. Cherkaoui, op.cit, p 32, 33; M. 

Litvine, op.cit, p 180, 181, Louis Cartou, op.cit, p 320 ;R.D. Barbeyrac, op.cit, p 93. 
4
  A. Yokaris, l’application du droit conventionnel international en droit interne, analyse comparative de 

l’application effective de la convention de Varsovie, RFDA, 1979, n°2, p 170. 
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1
  "La loi de 1924 a été étendue à l’Algérie par le décret réglementant la navigation aérienne en Algérie du 19 

Janvier 1926. Voir : M. Lemoine, op.cit, p 514.  
2

. 1924 ڂڅ ٶحچٌڄ جپڃلاقس جپؿٌّس جپٳٍچِٓ پ٫حڀ 45 ، 42 ، 41 ٢رٷح پٿڃٌجو 
3
  Louis Cartou, op.cit, p 337, R. Rodière, droit des transports terrestres et aériens, p 133. 

4
 ذْنڃح ٺحڄ 1933/02/13 ًونٿص قُْ جپطنٳًْ پىّيح ٲِ 1932/11/15 ًٚحوٶص ٪ٿْيح ٲِ 1929/10/12 ًٶ٫ص ٲٍچٓح ٪ٿَ جضٳحٶْس ًجٌٌْ ٲِ 

 : ، جچ٧ٍ 1963/08/01 ، ًونٌپو قُْ جپطنٳًْ ٲْيح ٺحڄ ٲِ 1959/05/19 ًڂٛحوٶطيح ٪ٿْو ٲِ 1955/09/28ضٌٶ٫ْيح ٪ٿَ ذًٍضٌٺٌټ لاىحُ ٲِ 

www.ICAO.org/conventions. 
5

 ذٗأڄ ڂٓإًپْس جپنحٶٽ جپؿٌُ ٪څ جلأٍٞجٌ 1929 ضنٛحڄ ٍٚجقس ٪ٿَ جلإقحپس ئپَ أقٻحڀ جضٳحٶْس ًجٌٌْ پ٫حڀ 3/322 ًجپڃحوز 3/321 جپڃحوز 

 R.D. Barbayrac, op.cit, p 94: جپلاقٷس ذحپڃٓحٲٍّڅ ًٖحقنِ جپرٟحت٩ ، جچ٧ٍ 
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1

. 1964 ، پٓنس 09ٌ ٌٶځ . جپڃط٫ٿٵ ذحپهىڂحش جپؿٌّس ، ؼ1964 ؾٌجڄ 28 جپٛحوٌ ٲِ 166/64 جپٷحچٌڄ ٌٶځ 
2

. 1963 ڂحٌِ 05 جپڃإٌل ٲِ 84/63 ٺحڄ ڂڅ نلاټ جپڃٌٍْڀ ٌٶځ ICAOجپڃن٧ڃس جپىًپْس پٿ٣ٍْجڄ جپڃىچِ  جچٟڃحڀ جپؿُجتٍ ئپَ 
3

 جپڃإٌل ٲِ 74/64 ٺحڄ ڂڅ نلاټ جپڃٌٍْڀ ٌٶځ 1955 جپڃ٫ىپس ذرًٍضٌٺٌټ لاىحُ پ٫حڀ 1929 جچٟڃحڀ جپؿُجتٍ ئپَ جضٳحٶْس ًجٌٌْ پ٫حڀ 

 .1964 پٓنس 26ٌٶځ . ٌ. ، ؼ1964/03/02
4

 جپڃط٫ٿٷس ٪ٿَ جپطٌجپِ ذڃٓإًپْس جپنحٶٽ ٪څ جلأٍٞجٌ جپرىچْس جپلاقٷس ذحپڃٓحٲٍّڅ ، أً ڂٓإًپْطو ٪څ جلأٍٞجٌ 74 ، 73 ، 72 ، 71 ٢رٷح پٿڃٌجو 

ًٍٍّ جپىٺطٌٌ ٪ڃحٌ جپُجىِ ٲِ ڂإپٳو أڄّ ڂٓإًپْس جپنحٶٽ جپؿٌُ جْطٿيڃص . جپلاقٷس ذأڂط٫طيځ ، ًأنٍْج ڂٓإًپْطو ٪څ أٍٞجٌ جپطأنٍْ ٲِ ئّٛحپيځ

 :أقٻحڂيح ڂڅ چ٧حڀ جپڃٓإًپْس جپڃٳطٍٞس ًٺًج ڂڅ چ٧حڀ جپڃٓإًپْس جپٷحتڃس ٪ٿَ أْحِ جپه٣أ جپڃٳطٍٜ 

"Le régime de la responsabilité emprunte sa substance à la fois au système de la présomption de responsabilité et 

à celui de présomption de faute… c’est la nature hybride du régime de responsabilité". A. Zahi, droit des 

transports, Tome1, OPU, Alger, 1991, p 137. 
5

ْڃٍْ ؾڃْٽ قْٓڅ جپٳطلاًُ، جپ٫ٷٌو جپطؿحٌّس جپؿُجتٍّس، وٌّجڄ جپڃ٣رٌ٪حش : ، ًٲِ ضٳْٛٽ يپٹ جچ166/64ٍ٧ ڂڅ جپٷحچٌڄ 1/175 ٢رٷح پٿڃحوز 

 A. Zahi, op.cit, p137،ًأّٟح 127 ، ڂكڃى َىىًٌ، جپڃٍؾ٩ جپٓحذٵ، ٘ 327، ٘ 1999جپؿحڂ٫ْس، جپؿُجتٍ، 
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145156

166/64

19291955

                                           
1

.  جپڃط٫ٿٵ ذحپهىڂحش جپؿٌّس166/64 ڂڅ جپٷحچٌڄ ٌٶځ 76 ٢رٷح پٿڃحوز 
2

 ، ًٶى أذٷَ جپڃ٨ٍٗ جپؿُجتٍُ ٢رٷح پٿنٙ جپڃًٺٌٌ ٪ٿَ جپه٣أ جپڃلاقِ ٺٓرد پلإ٪ٳحء ڂڅ جپڃٓإًپْس 166/64 ڂڅ جپٷحچٌڄ ٌٶځ 2/75 ٢رٷح پٿڃحوز 

 ، ًجپًُ أپٯَ ىًج جپىٲ٩ جپًُ ٫ًٞطو جلاضٳحٶْحش جلأٚٿْس ًىٌ ڂح ّىټّ ٪ٿَ ٫ِْ جپڃ٨ٍٗ 1955ذحپٍٮځ ڂڅ ڂٛحوٶس جپؿُجتٍ ٪ٿَ ذًٍضٌٺٌټ لاىحُ 

 .ئپَ ئقح٢س جپنحٶٽ جپؿٌُ ذحپكڃحّس جپٷحچٌچْس جپلاَڂس
3
  Art 103 de la loi n° 64/166 "dans le cadre des disposition du présent titre, la responsabilité est réglée 

conformément aux dispositions du code de commerce pour les transporteurs aériens".  
4

ًّټ 03 جپڃإٌل ٲِ 06/98 جپٷحچٌڄ ٌٶځ  ٌٶځ . ٌ. ّكىّو جپٷٌج٪ى جپ٫حڂس جپڃط٫ٿٷس ذحپ٣ٍْجڄ جپڃىچِ ، ؼ1998 ٌّچٌْ 27ىـ جپڃٌجٲٵ پـ 1419 ٌذ٩ْ جلأ

 .1998 پٓنس 48
5

  چٷٛى ذًپٹ جپطكٌټ جپؿًٌُ ڂڅ جپڃٓإًپْس جپٗهْٛس ئپَ جپڃٓإًپْس جپڃٌٌٞ٪ْس پٿنحٶٽ جپؿٌُ ٪څ جلأٍٞجٌ جپلاقٷس ذحپڃٓحٲٍّڅ ، ًيپٹ ڂڅ نلاټ 

 . ًىٌ ڂح ْنٍجه ٲِ جپڃ٣ٿد جپڃٌجپ1999ِ ، ًأنٍْج جضٳحٶْس ڂٌچطٍّحټ پ٫حڀ 1971 ًذًٍضٌٺٌټ ؾٌجضْڃحلا پ٫حڀ 1966جضٳحٴ ڂٌچطٍّحټ پ٫حڀ 
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1

. 98-06 ڂڅ ٶحچٌڄ جپ٣ٍْجڄ جپڃىچِ ٌٶځ 1/148 ٢رٷح پٿڃحوز 
2

ّٙ ٪ٿَ أڄّ 98-06 ڂڅ ٶحچٌڄ جپ٣ٍْجڄ جپڃىچِ ٌٶځ 231 جچ٧ٍ جپڃحوز  ... ضٿٯَ ؾڃ٩ْ جلأقٻحڀ جپڃهحپٳس پيًج جپٷحچٌڄ ًلاْْڃح ضٿٹ جپٌجٌوز ٲِ: " جپّطِ ضن

 جپڃط٫ٿٵ ذحپهىڂحش جپؿٌّس ، ئيج ٺحڄ جپه٣أ جپڃلاقِ ًجپه٣أ ٲِ ٶْحوز جپ٣حتٍز ٲِ ٦ٽ جپٷحچٌڄ جلأنٍْ قحپس ڂڅ قحلاش جلإ٪ٳحء 166/64جپٷحچٌڄ ٌٶځ 

 ". ڂنو75ڂڅ جپڃٓإًپْس ٢رٷح پٿڃحوز 
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166-64

                                           
1
 Dans ce sens : "Les Etats contractants devraient créer eux-mêmes le droit uniforme. Ce but, dans la pratique, 

est atteint par les Etats signataires de la convention par l’introduction dans leur législation nationale… de règles 

dont le contenu matériel est emprunté au texte du droit conventionnel uniforme". A. Yokaris, Art. précité, p 157. 
2
  "la tendance à accorder les dispositions nationales avec les dispositions internationales s’est manifestée dans 

nombre de pays surtout après l’approbation de la convention de Varsovie". J. Rajski, Les applications nationales 

de la convention de Varsovie, RFDA, 1975, p 18. 

ًضؿىٌ جلإٖحٌز ٲِ ىًج جپٗأڄ ئپَ أڄّ ىنحٸ چ٧حڂْڅ ٶحچٌچْْڅ ، أقىىڃح لا ّٓڃف ذنٳحي جلاضٳحٶْس ٲِ جپٷحچٌڄ جپىجنٿِ پٿىًپس ئلّا ذڃٌؾد ٚىًٌ ٶحچٌڄ 

ّطٟڃڅ أقٻحڀ ًٶٌج٪ى جضٳحٶْس أً ّكْٽ ئپْيح ٍٚجقس ، ًچ٧حڀ آنٍ ّٻطٳِ پط٣رْٵ أقٻحڀ جلاضٳحٶْس ٪ٿَ جپنٷٽ جپىجنٿِ أڄ ضٌٶ٩ جپىًپس ًضٛحوٴ ٪ٿْيح 

 A. Yokaris, Art précité, p 151, 152, 153 :جچ٧ٍ . ٺحپٌلاّحش جپڃطكىز جلأڂٍّٻْس
3

 ، جپٷحچٌڄ 1947 ، جپٷحچٌڄ جلإْرحچِ پٓنس 1952 ، جپٷحچٌڄ جپٌٍُّٓٓ پٓنس 1957 ، جپٷحچٌڄ جپٳٍچِٓ پٓنس 1963 ڂڅ يپٹ جپٷحچٌڄ جپرٿؿْٻِ پٓنس 

 M. Litvine, op.cit, p 174 et s, D. Lureua, op.cit, p 194 et s, J.P. Tosi, responsabilité: جچ٧ٍ . 1952جپر٣ٍّحچِ پٓنس 

aérienne,  op.cit, p 193 et s, H. Zoghbi, thèse précitée, n° 382 et s, M. Lemoine, op.cit, n° 749, 754 et 757. 
4

ًٺًپٹ أقحټ ذ٫ٝ جپڃٍٗ٪ْڅ جپ٫ٍخ ٍٚجقس ٪ٿَ جضٳحٶْس ًجٌٌْ ذٗحڄ جپنٷٽ جپىجنٿِ ، ٺحپڃ٨ٍٗ جپڃٍُٛ ڂڅ نلاټ ٶحچٌڄ جپ٣ٍْجڄ جپڃىچِ پٓنس  

أٺٍڀ ّحڂٿٻِ ، جپٷحچٌڄ جپؿٌُ ، ڂٻطرس وجٌ : ٲِ ىًج جچ٧ٍ .  ًأّٟح جپڃ٨ٍٗ جلأٌوچ1974ِ ، ًجپ٫ٍجٶِ ڂڅ نلاټ ٶحچٌڄ جپ٣ٍْجڄ جپڃىچِ پٓنس 1981

 ، ٪ىپِ أڂٍْ نحپى ، ٪ٷى جپنٷٽ جپؿٌُ ٲِ ٌٞء ٶحچٌڄ جپ٣ٍْجڄ جپڃىچِ جپؿىّى ، وجٌ جپڃ٣رٌ٪حش 146 ، ٘ 1998جپػٷحٲس پٿنٍٗ ًجپط٩ٌَّ ، جلأٌوڄ ، 

 ، ڂٍجو ڂنٍْ ٲيْځ ، ن٨ٌٟ جپنٷٽ جپؿٌُ جپىجنٿِ پن٧حڀ ًجٌٌْ پٿنٷٽ جپىًپِ ، ڂنٗأز جپڃ٫حٌٰ ، 333 ، ٘ 1996جپؿحڂ٫ْس ، جلإْٻنىٌّس ، 

 . ًڂح ّٿْيح6 ، ٘ 1986جلإْٻنىٌّس ، 
5

:  جچ٧ٍ . 1943 ًجلأپڃحچِ پٓنس 1950 ًجپڃٻْٓٻِ پٓنس 1942 ًجلإ٣ّحپِ پٓنس 1938  ًڂڅ يپٹ جپٷحچٌڄ جپرٍجَّٿِ پٓنس 

D. Lureua, op.cit, p 198 et s, H. Zoghbi, thèse précité, p 160 et s. 
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1
 "…les législateurs des pays qui n’avaient pas élaboré en ce temps de règlements détaillées disposaient donc 

d’un modèle digne d’imitation…". Voir : J. Rajski, Art. précité, p 180.  
2
  Dans ce sens : "La jeuneuse de l’Etat Algérien et son inexpérience dans le domaine des transports aériens 

interpelle l’Algérie à adopter des règles aéronautiques protectrice…". Voir : Touafak Rabah, les accords aériens 

bilatéraux, mode d’expression de la souveraineté nationale et enjeux économiques, Edition Houma, Alger, 2003, 

p 127. 
3

 ، ًٶى ضځّ ضؿىّىه قىّػح ٲِ ْنس 1990 غځّ ٲِ ْنس 1979 غځّ ٲِ ْنس 1971 ٲِ ْنس :  ضؿىّى ٍٖٺس جپه٠ٌ٣ جپؿٌّس جپؿُجتٍّس ٺحڄ ٪ٿَ ٲطٍجش

 .R. Touafak, op.cit, p 145 :قٌټ ىًج جچ٧ٍ .  ٢حتٍز14 ذحٶطنحء 2004 ٢حتٍز ؾىّىز ًأنٍْج ٲِ ْنس 12 ذحْطٷىجڀ 2001

Voir aussi : Le phare, Air Algérie sur le point de céder ses vieux appareils, n°3, Juillet 2004, p 27. 

 32,5 ّطٍجًـ ڂح ذْڅ 1988 ْنس ٲِ ْنس 12 10ً ّطٍجًـ ٪ڃٍىح ڂح ذْڅ Boeing 747ً٪ٿَ ْرْٽ جپڃػحټ ئڄّ ضٻٿٳس جٶطنحء ٢حتٍز ٶىّڃس ڂڅ ٢ٍجَ 

 ,G. Kebabdjan, le prix d’un avion: جچ٧ٍ .  ڂٿٌْڄ وًلا120ٌ ڂٿٌْڄ وًلاٌ ، أڂّح جٶطنحء ٢حتٍز ؾىّىز ڂڅ چٳّ جپ٣ٍجَ ٲْٻٿٱ 43,5ً

Revue : problèmes économiques, Août 1991, p 28. 
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1
  Dans ce sens : "Les compagnies s’obligent à mettre en place des solutions transitoires elles choisissent de 

prolonger la durée de vie des vieux appareils théoriquement condamnés du fait de coût d’utilisation trop élevés". 

Voir : le bulletin édité par la direction des études économiques et financières de la banque Paris bas, publié dont 

la revue problèmes économiques, Août 1991, p 28. voir aussi dans le même sens : R. Touafak, op.cit, p 146. 
2

 ٲِ ئ٢حٌ ٞڃحڄ ْلاڂس جپڃلاقس جپؿٌّس ٪ٷىج ذٷْڃس THOMSON ڂ٩ جپٍٗٺس جپٳٍچْٓس ENNA قْع أذٍڂص جپڃإْٓس جپ٢ٌنْس پٿڃلاقس جپؿٌّس 

 ڂٿْحٌ وّنحٌ ، ًٶى ضځّ ئذٍجڀ 5, 1 ٌجوجٌجش ذٷْڃس 5 ّطٟڃڅ جٶطنحء Alenia-Markoni ڂٿْحٌ وّنحٌ ڄ ٺڃح أذٍڂص ٪ٷىج آنٍ ڂ٩ جپٍٗٺس جلإ٣ّحپْس 2

 Kaci. D, vers la modernisation du système de contrôle de: ، قٌټ ىًج جچ٧ٍ 1999 ًٲِ ْنس 2000جپ٫ٷىّڅ ٪ٿَ جپطٌجپِ ٲِ ْنس 

la navigation aérienne, le Phare, n° 19, Novembre 2000, p 18 ; A. Boudjellal, l’Algérie dans le système des 

régions de l’OACI, le Phare, n° 65, Septembre 2004, p 22. 
3
 Par exemple : "Les compagnies aériennes connaissent la pire crise de leur histoire soulignait l’IATA, estimant 

qu’elle ont accumulé des perdes  plus de 30 milliard de dollars depuis les événements du 11 Septembre, et la 

guerre en Irak ne peut qu’aggraver ces pertes". Voir : Zineb El Hachemi, les compagnies aériennes confrontées à 

une véritable crise, le Phare, Mai 2003, p 27.  
4

 قٌټ وًجٲ٩ ضرنِّ جپىًټ جپنحڂْس ذٗٻٽ ٪حڀ پْٓحْس ض٫ٍّْٗس ڂڅ ٖأچيح ضٌٲٍْ جپكڃحّس جپلاَڂس پٍٗٺحضيح جپ٢ٌنْس پٿنٷٽ جپؿٌُ ، ًذهحٚس ئقح٢طيح 

 .D. Juglard, op.cit, n°2934, 2935,2936: جچ٧ٍ . ذن٧حڀ ٶحچٌچِ ّؿ٫ٿيح ٲِ ڂأڂڅ ڂڅ جپط٫ٍٜ لأَڂحش جٶطٛحوّس
5

  ٍٖٺس جپه٠ٌ٣ جپؿٌّس جپؿُجتٍّس ىِ جپڃط٫حڂٽ جپ٢ٌنِ جپٌقْى ٲِ ٌْٴ جپنٷٽ جپؿٌُ جپىجنٿِ ذحپٍٮځ ڂڅ أڄّ ٶحچٌڄ جپ٣ٍْجڄ جپڃىچِ ّطْف ئڂٻحچْس 

ٺڃح ّڃٻڅ أڄ ّإوُ ىًه جپهىڂس ، ڂڅ نلاټ ٪ٷٌو جلاڂطْحَ ، جلأٖهح٘  ( ڂنو09جپڃحوز )ضٌپِ ٪ىّز ٍٖٺحش ٢ًنْس نىڂس جپنٷٽ جپؿٌُ جپ٫ڃٌڂِ 

جپڃٌٍْڀ ڂنو ً 2/112جپڃحوز  10ًجپ٣ر٫ٌْْڄ ڂڅ يًُ جپؿنْٓس جپؿُجتٍّس ، جلأٖهح٘ جلا٪طرحٌّس جپهح٫ٞس پٿٷحچٌڄ جپؿُجتٍُ ًيپٹ ٢رٷح پٿڃحوز 

 جپڃإٌل ٲِ 02/08 ڂڅ ٶحچٌڄ 05 ّكىّو ٠ًٍٖ ًٺْٳْحش جْطٯلاټ جپهىڂحش جپؿٌّس ، ًٺًج جپڃحوز 2000/02/26 جپڃإٌل ٲِ 43/2000جپطنٳًُْ ٌٶځ 

 ّكىّو جپٷٌج٪ى جپ٫حڂس پٿ٣ٍْجڄ جپڃىچِ ، ًجپًُ ٲطف ڂؿحټ جلاْطػڃحٌ ٲِ جپنٷٽ 1998 ؾٌجڄ 27 جپڃإٌل ٲِ 06/98 ٫ّىّټ ًّطڃّځ جپٷحچٌڄ 2002/01/23

ًضؿىٌ جلإٖحٌز أڄّ ىنحٸ ٍٖٺس ٢ًنْس پٿنٷٽ جپؿٌُ ضى٪َ ٢حْْٿِ پٿه٠ٌ٣ جپؿٌّس جپّطِ ض٫ىّ ٲٍ٪ح . جپؿٌُ ڂڅ نلاټ ڂح ٫ٍّٰ ذحپ٣حٺِٓ جپؿٌُ

 ضحٌّم 1998 ذ٫ى أڄ ٺحچص ڂكٽّ ٍٖجٺس ذْڅ ىًه جلأنٍْز ًٍٖٺس جپه٠ٌ٣ جپؿٌّس جپؿُجتٍّس ڂنً ٪حڀ 2004پڃإْٓس ٌْچ٣ٍجٸ پٿڃكًٍٶحش ڂنً ْنس 

 Tassili Agroچحٲ٣حْْٿِ پنٷٽ ٪ڃحټ جپرطًٍټ ، جپه٠ٌ٣ جپؿٌّس ٢حْْٿِ پٿٍقلاش جپؿٌّس جپ٢ٌنْس ًجپىًپْس ، : جْطكىجغيح ، ًىِ ضٟځّ غلاغس ٲ٨ًٍ 

Aérien . ٍجچ٧ :R. Nowar, Tassili Air lines, une compagnie nationale en plein développement, le Phare, n° 103, 

Novembre 2007, p 17.  
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Les accords aériens bilatéraux 

 

1929

1955

                                           
1

 ىًج ذهلاٰ ذ٫ٝ جپٳٷو جپًُ ٍٍّ أڄّ چ٧حڀ جپڃٓإًپْس جپًُ ّطرنحه ٶحچٌڄ جپ٣ٍْجڄ جپڃىچِ ؾحء قڃحّس پٿڃٓحٲٍّڅ ًپّْ جپنحٶٽ ، ًّطٿهٙ ٌأّو ٲِ 

ّٛيح ذٷحچٌڄ ڂٓطٷٽ  ٌٍّ جْطػنحءىح ڂڅ ؾڃٿس جلأْٖحء جپّطِ ضٷٌڀ جپڃٓإًپْس ٪څ قٍجْطيح ًن ٶحچٌڄ جپ٣ٍْجڄ – ج٪طرحٌ جپ٣حتٍز ْٖثح ، ئلّا أڄّ جپڃ٨ٍٗ ٶ

ًٺحڄ جپىجٲ٩ ًٌجء يپٹ قٓد ىًج جپٳٷو ىٌ ضًپْٽ جپ٣ٍّٵ أڂحڀ ٞكحّح قٌجوظ جپنٷٽ جپؿٌُ ٲِ جپكٌٛټ ٪ٿَ جپط٫ٌّٝ ٪څ جلأٍٞجٌ – جپڃىچِ 

ّٓٹ ىإلاء ذٷحچٌڄ جپ٣ٍْجڄ جپڃىچِ ّؿ٫ٿيځ أقٓڅ ق٧ح ڂڃّح پٌ ضڃٓٻٌج ذأقٻحڀ جپڃٓإًپْس ٪څ قٍجْس جلأْٖحء ٮٍْ جپكْس  .جپلاقٷس ذيځ ؾٍجء يپٹ ، ٲطڃ

ئلّا أڄّ جپكٷْٷس ىِ ٪ٻّ يپٹ ضڃحڂح ، يپٹ أڄّ ڂٓإًپْس قحٌِ جپِٗء أٖىّ ٶٌٓز ٪ٿَ جپنحٶٽ لأچّيح ٶحتڃس ٪ٿَ أْحِ جپه٣أ جپڃٳطٍٜ ٮٍْ جپٷحذٽ لإغرحش 

جپ٫ٻّ ، ٲلا ضىٲ٩ ڂٓإًپْطو ئلّا ذاغرحش جپٓرد جلأؾنرِ ، ًىِ أٶٍخ ڂح ضٻٌڄ ئپَ جپڃٓإًپْس جپڃٌٌٞ٪ْس ، ذهلاٰ ڂٓإًپْس جپنحٶٽ ٲِ ٦ٽ ٶحچٌڄ 

جپ٣ٍْجڄ جپڃىچِ ًجپّطِ ضنطٳِ ذاغرحش جچطٳحء جپه٣أ ٺٌچيح ٶحتڃس ٪ٿَ ڂؿٍو جپه٣أ جپڃٳطٍٜ جپٷحذٽ لإغرحش جپ٫ٻّ َّحوز ٪ٿَ ٺٌچيح ڂٓإًپْس ڂكىًوز ، 

ًذحپطحپِ ٲك٤ٌ٧ جپڃٓحٲٍ أًٲٍ ڂح ضٻٌڄ ٲِ ٦ٽ أقٻحڀ جپڃٓإًپْس ٪څ قٍجْس جلأْٖحء ٮٍْ جپكْس ڂنيح ٲِ ٦ٽ ٶحچٌڄ جپ٣ٍْجڄ جپڃىچِ ، ًجپًُ ؾحء 

 ًڂٍج٪ْح ضٌٲٍْ جپكڃحّس جپٷحچٌچْس جپلاَڂس جپّطِ ضطنحْد ڂ٩ جپ٫ٌْٞس جلاٶطٛحوّس پٿٍٗٺس جپ٢ٌنْس پٿنٷٽ 1929ڂٓطٿيڃح أقٻحڂو ڂڅ جضٳحٶْس ًجٌٌْ 

 ڂكڃٌو ؾلاټ قڃُز ، جپڃٍؾ٩ جپٓحذٵ ، 129 ، 128ڂكڃى َىىًٌ ، جپڃٍؾ٩ جپٓحذٵ ، ٘ : قٌټ ىًج جپٍأُ جچ٧ٍ . جپؿٌُ ًٲٷح پڃح يٺٍچحه ٲِ جپڃطڅ

 ٘159 ، 160. 
2
  Dans ce sens : " Le manque d’expérience en matière de gestion commerciale, la taille de sa flotte et le manque 

de maturité instrument national sur le plan de la concurrence et de la compétition, a mené l’Etat Algérien à 

adopter des accords aérien protectionnistes en faveur de sa compagnie Air Algerie ".voir: 

R.Touafak,op.cit,p182.voir anssi:Le phare,le trensport aérien des mutations économique en Algerie,n°64,Aout 

2004,p 18. 
3
  Dans ce sens : "Les considérations économiques et techniques influeront sur la politique des Etats qui se 

nuancera selon la possibilité de leurs entreprises de transport aérien pour les protéger contre la puissance des 

entreprises étrangères. Cette protection se manifestera dans les accords bilatéraux ou multilatéraux". Voir : H. 

Zoghbi, op.cit, p 191,voir anssi R. Touafak, op.cit, p 180. 
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1955

1929

1955

1955

1955-09-281963-08-01

1959

                                           
1

 ٫ّى ًَڄ جپٌلاّحش جپڃطكىز جلأڂٍّٻْس غٷْلا ٲِ قؿځ قٍٺس جپنٷٽ جپؿٌُ جپىًپِ ، پًج ٺحڄ قٍ٘ جپڃؿطڃ٩ جپىًپِ ٪ٿَ أڄ ض٧ٽ جپىًپس ٢ٍٲح ٲِ 

أغٍه جپرحپ٭ ٲِ ضٌؾْو جپڃ٨ٍٗ جپىًپِ چكٌ ضٻٍّّ جپڃٓإًپْس جپڃٌٌٞ٪ْس پنحٶٽ جپؿٌُ ڂڅ – ٺڃح ْنٍٍ – جضٳحٶْس ًجٌٌْ ، ًلأؾٽ يپٹ ٺحڄ پڃٌٶٳيح 

 .1966نلاټ جضٳحٴ ڂٌچطٍّحټ پٓنس 
2

  ٍّؾ٩ قٍ٘ جپٌلاّحش جپڃطكىز جلأڂٍّٻْس ٪ٿَ قڃحّس ٌٺحخ جپ٣حتٍز ٞكحّح قٌجوظ جپنٷٽ جپؿٌُ ئپَ جْطٷٍجٌ جپن٧ځ جپىّڃٷٍج٢ْس ٲِ جپىًټ جپٯٍذْس 

، ًًٶٌٲيح ئپَ ؾحچد جپ٣ٍٰ جپ٫ْٟٱ ٲِ جپكْحز جلاٶطٛحوّس ًئچٛحٲو ذٻٳحپس قٷٌٶو لاْْڃح قٷو ٲِ جپط٫ٌّٝ ٪څ جلأٍٞجٌ جپلاقٷس ذو ذٓرد 

ْٿْڃحڄ ڂٍٶّ ، جپڃٍؾ٩ : جلأچ٣ٗس جپّطِ ُّجًپيح جپ٣ٍٰ جپٷٌُ ٲِ جپ٫لاٶس، ٺڃح ىٌ جپٗأڄ ذحپنٓرس پؿڃيٌٌ جپڃٓحٲٍّڅ ئَجء ٍٖٺحش جپنٷٽ ، جچ٧ٍ 

 Henri et Léon Mazeaud, J. Mazeaud, François Chabas, Leçons de droit civil: ، جچ٧ٍ أّٟح 85  ،84جپٓحذٵ ، ٘ 

"obligations théorie générale, tome2, 9
ème

 édition, Montchrestien, Paris, 2000, p 438. 
3

 أٖيٍ ڂڅ ضحٌّم ٚىًٌه ، ًضځّ يپٹ ذح٪طرحٌ أچّو جْطؿحخ ڂڅ قْع ڂٷىجٌ 9 ٺحڄ ذ٫ى چكٌ 1955  ضٌٶ٩ْ جپٌلاّحش جپڃطكىز ٪ٿَ ذًٍضٌٺٌټ لاىحُ 

ٍّ جپٓنْڅ ذىج ؾٿْح ٪ىڀ ٺٳحّس ىًج جپڃٷىجٌ ًلا جچٓؿحڀ ٢ر٫ْس ڂٓإًپْس  جپط٫ٌّٝ ٪څ جلأٍٞجٌ جپلاقٷس ذحپڃٓحٲٍّڅ لاٶطٍجـ جپڃنىًخ جلأڂٍّٻِ پٻنو ذڃ

 .155ٲحًٌٴ َجىٍ ، جپڃٍؾ٩ جپٓحذٵ ، ٘ : جپنحٶٽ جپؿٌُ ڂ٩ جپكڃحّس جپٌجؾد ضٌٲٍْىح پٿٍٺحخ ، جچ٧ٍ 
4

 ڂڅ ذْڅ جلأْرحخ جپّطِ أوّش ئپَ ٌٲٝ ذًٍضٌٺٌټ لاىحُ ڂڅ ٢ٍٰ جپٌلاّحش جپڃطكىز جلأڂٍّٻْس ًٶ٨ٌ ٺحٌغس ؾٌّس أًوش ذكْحز أًلاو أقى أ٪ٟحء 

ؾلاټ ًٲحء ڂكڃىّڅ ، : ڂؿٿّ جپٌْٗل ڂڃح وٲ٩ ذيًج جپڃؿٿّ ئپَ ئ٪لاڄ ْه٣و ٪ٿَ چ٧حڀ جپڃٓإًپْس ٲِ جضٳحٶْس ًجٌٌْ ًذًٍضٌٺٌټ لاىحُ ، جچ٧ٍ 

 ، ٘ 1995وجٌ جپؿحڂ٫س جپؿىّىز ، جلإْٻنىٌّس ، – وٌجْس ٲِ جپٷٟحء جلأڂٍّٻِ – ضٗىّى ڂٓإًپْس جپنحٶٽ جپؿٌُ ٪څ جلأٍٞجٌ جپكحٚٿس پٿڃٓحٲٍّڅ 

 Jean Forman  ئپَ ؾحچد جىطُجَ جپٍأُ جپ٫حڀ جلأڂٍّٻِ ذٓرد ًٲحز أقى ٺرحٌ ٌؾحټ جلأ٪ڃحټ جلأڂٍّٻْْڅ ًئٚحذس جپڃڃػٿسىًج . 27 جپيحڂٕ ٌٶځ 22

 Mankiewicz , pourquoi les: ، جچ٧ٍ أّٟح2 ، جپيحڂٕ ٌٶځ 162جىٍ ، جپڃٍؾ٩ جپٓحذٵ ، ٘ َٲحًٌٴ : ٲِ قحوظ ْٷ٠ٌ ٢حتٍز ، جچ٧ٍ 

Etats-Unis n’ont pas ratifié le protocole de la Haye 1955, RFDA, 1967, p 349. 
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IGIA

250

125

ATLA

IGIA

50

1964

Common Law

1965

1965/11/1539

1966/05/15

                                           
1
  Interagency Group on International Aviation. 

2
  American Trial Lawyers Association. 

3
 ّڃٻڅ أڄ چٍؾ٩ ْرد ئپكحـ ؾڃ٫ْس جپڃكحڂْڅ،جپنح٢ٷس ذحْځ ؾڃيٌٌ جپڃٓحٲٍّڅ، ٪ٿَ ٌٲٝ چ٧حڀ جپڃٓإًپْس جپڃٷٌٍ ٲِ جلاضٳحٶْس ئپَ أچّيح ٺحچص ض٫رٍّ 

٪څ ًجٶ٩ جپكحټ ًىٌ جچطٗحٌ جپنـُ٪س جپڃحوّس پىٍ جپٳٍو جلأڂٍّٻِ ذحپڃْٽ ئپَ جپط٫رٍْ ٪څ ٶْڃس أُ ِٖء ذحپنٷٌو ، ئي أچّو أٚرف ڂڅ ٮٍْ جپڃ٣حٴ أڄ ض٧ٽ 

ٲِ . جپٟكْس وًڄ ض٫ٌّٝ ٪ڃح پكٷيح ڂڅ ٌٍٞ ، ًأٚرف جپط٫ٌّٝ ٪څ جپٌٍٟ قٷح پٻٽ ٖهٙ، ًىٌ ڂح ّڃٻڅ أڄ ضٟڃنو جپڃٓإًپْس جپڃٌٌٞ٪ْس

P. Jourdain, Les principes de la responsabilité civile, 4:ىًج جپڃ٫نَ جچ٧ٍ 
ème

 édition, Dalloz, Paris, 1998, p 10,11, 

Philippe Le Toureau, Loïc cadiet, droit de la responsabilité, Dalloz, Paris, 1998, p 43. 
4

 ٺحچص ضٍٲٝ أڄ ّه٩ٟ جپنحٶٽ جپؿٌُ 1955 ؾىٍّ ذحپًٺٍ أڄّ جپٌلاّحش جپڃطكىز جلأڂٍّٻْس ذحڂطنح٪يح ٪څ جپطٛىّٵ ٪ٿَ ذًٍضٌٺٌټ لاىحُ پ٫حڀ 

جپىًپِ ، ًڂڅ ذحخ أًپَ چحٶٿٌىح ٪ٿَ جپه٠ٌ٣ جپىجنٿْس ، لأقٻحڀ ىًج جپرًٍضٌٺٌټ ٺٌڄ أڄّ جلاضٳحٶْحش جپىًپْس جپڃٌٶ٩ ٪ٿْيح ضٻٌڄ چحٲًز ٲِ جپن٧حڀ 

ٍّو جپطٛىّٵ ٪ٿْيح ًوًڄ قحؾس لإٚىجٌ ٶحچٌڄ وجنٿِ ّٷِٟ ذًپٹ ، جچ٧ٍ   A.Yokaris, Art. Précité, p:جپٷحچٌچِ جلأڂٍّٻِ ذٷٌز جپٷحچٌڄ ذڃؿ

152. 
5
  J. Constantinoff, Art. Précité, p 398. 
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1966
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1

 .21ؾلاټ ًٲحء ڂكڃىّڅ ، جپڃٍؾ٩ جپٓحذٵ ، ٘   
2
 - J. Constantinoff, Art. Précité, p 398 ets, Mankiewicz, le protocole de Gwatimala city, RFDA, 1971, p 15. 

3
. 313أذٌ َّى ٌٌٞجڄ ، جپڃٍؾ٩ جپٓحذٵ ، ٘ :  ٍٖٺس أؾنرْس ، جچ٧ٍ 23 ٍٖٺحش ٢ٍْجڄ أڂٍّٻْس 10ً  ڂڅ ذْنيح 

4
٪ٿَ ىًه جپٌغْٷس جپڃٌٶ٫س ذْڅ ٲثس ڂڅ جپنحٶٿْڅ جپؿٌّْڅ لأچّو لا ّن٣رٵ ٪ٿَ ىإلاء ٚٳس أٖهح٘ جپٷحچٌڄ " جلاضٳحٴ"  ٲِ جپكٷْٷس لا ّٛىٴ ًٚٱ 

ٍّو ئ٪لاڄ ؾڃح٪ِ ڂڅ ڂؿڃٌ٪س ڂڅ جپنحٶٿْڅ  أپُڂٌج أچٳٓيځ ڂٓرٷح ذڃح ض٫ٟو ىْثس جپ٣ٍْجڄ جپڃىچِ – ڂًٍٗ٪حش ضؿحٌّس – جپىًپِ جپ٫حڀ ، ًئچّڃح ىٌ ڂؿ
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1966

-11929

-2

-3

196675

7

                                                                                                                                    
جلأڂٍّٻْس ڂڅ ٠ًٍٖ ًأقٻحڀ ضكڃِ ذيح ٌ٪حّحىح جلأڂٍّٻْْڅ ، ًىٌ ّهٳِ ڂڅ ًٌجتو جضٳحٶح ٞڃنْح ٪ٿَ ض٫ىّٽ ؾٌىٍُ پڃٓإًپْس جپنحٶٽ جپؿٌُ جپڃٷٌٍز 

 Mankiewicz, Le statut de l’arrangement de:قٌټ ىًج جپڃ٫نَ جچ٧ٍ . ٲِ جلاضٳحٶْس پٛحپف وًپس ًجقىز ٲٷ١ ىِ جپٌلاّحش جپڃطكىز

Montréal "Mai 1966" et la décision du CAB du 13 Mai 1966 concernant la responsabilité de certains 

transporteurs aériens à l’égard de leurs passagers, RFDA, 1967, p 387 ets. 
1

 چؿى ضنْٛٛح ٍّٚكح ٪ٿَ Air Algérie ذحپٍؾ٨ٌ ئپَ ضًٺٍز جپٓٳٍ پٿه٠ٌ٣ جپؿٌّس جپىًپْس جپٛحوٌز ٪څ ٍٖٺس جپه٠ٌ٣ جپؿٌّس جپؿُجتٍّس 

 .ئڂٻحچْس ن٨ٌٟ جپنٷٽ جپؿٌُ جپىًپِ لأقٻحڀ ىًج جلاضٳحٴ ، ئيج ڂح ٺحچص چٷ٣س جلإٶلا٨ ، جپٌٌٚټ أً جپٌٍْ ًجٶ٫س ٲِ ئٶٿْځ جپٌلاّحش جپڃطكىز جلأڂٍّٻْس
2

 ؛ 188 ؛ ڂكڃى ٲٍّى جپ٫ٍّنِ ، جپڃٍؾ٩ جپٓحذٵ ، ٘ 25 ؛ ڂٍجو ڂنٍْ ٲيْځ ، جپڃٍؾ٩ جپٓحذٵ ، ٘ 97 ْڃٍْ جپٍٗٶحًُ ، جپڃٍؾ٩ جپٓحذٵ ، ٘ 

 .32ؾلاټ ًٲحء ڂكڃىّڅ ، جپڃٍؾ٩ جپٓحذٵ ، ٘ 
3

. 1966 ٢رٷح پٿڃحوز جلأًپَ ڂڅ جپٳٷٍز جلأًپَ ڂڅ جضٳحٴ ڂٌّحټ پٓنس 
4

 وًلاٌج أڂٍّٻْح ، أُ ٶْڃس 8300 ٲٍچٹ ًىٌ ٫ّحوټ 125000 جپكىّ جلأٶَٛ پٿط٫ٌّٝ ٪څ جلأٍٞجٌ جپلاقٷس ذحپٍٺحخ ٲِ جضٳحٶْس ًجٌٌْ ىٌ 

 :جچ٧ٍ .  وًلا16600ٌ أپٱ ٲٍچٹ ڂح ٫ّحوټ 250جپط٫ٌّٝ ٲِ ذًٍضٌٺٌټ لاىحُ ذ٫ى ڂٟح٪ٳطيح أٚركص 

 J. Constantinoff, Art. Précité, p 396. 
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Common Law

1966

1/20

                                           
1
. 1929 ڂڅ جضٳحٶْس ًجٌٌْ 20  ٢رٷح پٿڃحوز  
2

 جْطكىغيح جپٷٟحء جلإچؿٿٌْحٺٌٓچِ پٛحپف جپڃٓحٲٍّڅ جپطًِ" جلأْٖحء ضطكىظ پًجضيح  "Res I psa loquitriesٶح٪ىز :  ّٓطػنَ ڂڅ ىًج جپڃرىأ 

ضٓيْلا ٪ٿْيځ لإغرحش ٶْحڀ ڂٓإًپْس جپنحٶٽ جپؿٌُ ٺٌچيح ضنطيِ لاٲطٍجٜ جپه٣أ ٪ٿَ ٪حضٵ جپنحٶٽ ، ًجپّطِ ض٫طرٍىح چٷ٣س جپرىجّس چكٌ جپڃٓإًپْس 

ًّټ ڂڅ ىًج جټ: جچ٧ٍ ٲِ ىًج جپڃ٫نَ . جپڃٌٌٞ٪ْس  .ذكعڀ٢ر٫ْس ڂٓإًپْس جپنحٶٽ جپؿٌُ ٲِ ٦ٽ جلأچ٧ڃس جلإچؿٿٌْحٺٌٓچْس ٲِ جپڃ٣ٿد جلأ
3
  Mankiewicz, le statut de l’arrangement de Montréal "Mai 1966" et la décision du CAB du 13 Mai 1966 

concernant la responsabilité de certains transporteurs aériens à l’égard de leurs paysages, Art précité, p 404, J.P. 

Tosi, Rep. Précité, n 45, H. Cherkaoui, Op.cit, p 34, 35, . Constantinof, Art. Précité, p 406. 

أذٌ َّى ٌٌٞجڄ ، ض٣ٌٌ ٢ر٫ْس ًڂىٍ ڂٓإًپْس جپنحٶٽ جپؿٌُ جپىًپِ پلأٖهح٘ ، ًچ٧ځ جپطأڂْڅ ٪ٿْيح ، ڂؿٿس جپ٫ٿٌڀ : ًٲِ جپٳٷو جپڃٍُٛ جچ٧ٍ 

، وجٌ " ٶحچٌڄ جپ٣ٍْجڄ جپطؿحٌُ" ؛ ٲحًٌٴ َجىٍ ، جپٷحچٌڄ جپؿٌُ ، 6 ، ٘ 1974 ، ڂ٣ر٫س ؾحڂ٫س ٪ْڅ ٖڃّ ، 1جپٷحچٌچْس ًجلاٶطٛحوّس ، جپ٫ىو 

 .99 ، ٘ 2005جپنيٟس جپ٫ٍذْس ، جپٷحىٍز ، 
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1966

 1966

                                           
1

ٌٍّج ٲِ ٪ىّز ض٫ٍّٗحش ٢ٍْجڄ   ٲِ جپٌجٶ٩ پځ ّٻڅ لاضٳحٴ ڂٌچطٍّحټ جپٓرٵ ٲِ ضرنِ جپڃٓإًپْس جپڃٌٌٞ٪ْس ٲِ جپنٷٽ جپؿٌُ ، ذٽ ٺحڄ ىًج جپڃرىأ ڂٷ

 1920 ًجپط٩ٍّٗ جپٌٍُّٓٓ پٓنس 1932 ًجپط٩ٍّٗ جپًٍِْ پٓنس 1922 ًذ٫ىه ٺحپط٩ٍّٗ جلأپڃحچِ پٓنس 1929وجنٿْس ٶرٽ ٪ٷى جضٳحٶْس ًجٌٌْ 

ڂٷحټ جټٍّز ، ٸقٓڅ : جچ٧ٍ .  ، ًٶى جچطٍٗ ىًج جپڃرىأ ذ٫ى جپكٍخ جپ٫حپڃْس جپػحچْس ٲِ ٺػٍْ ڂڅ جپىًټ1922 ًجپٌْٮُلاٲِ پٓنس 1925ًجپطْٗٻِ پٓنس 

؛ ٲحُّ چ٫ْځ ٌٌٞجڄ ، جپڃٍؾ٩ 07 ؛ ٪رى جپٓطحٌ جپطٿْٿِ ، جپڃٍؾ٩ جپٓحذٵ ، ٘ 840 ؛ ڂكڃى َىىًٌ ، جپڃٍؾ٩ جپٓحذٵ ، ٘ 15 ، 14جپٓحذٵ ، ٘ 

ًٲِ جپٳٷو جلأؾنرِ ، . 281 ، ٘ 1992 ؛ ؾلاټ ًٲحء ڂكڃىّڅ ، وًٌِ ٲِ جپٷحچٌڄ جپؿٌُ ، ڂ٣ر٫س جلإ٫ٖح٨ ، جلإْٻنىٌّس ، 160جپٓحذٵ ، ٘ 

 M. Litvine, Op.cit, n° 160 ; M. Picard, Op.cit, p 151, 152; M. Lemoine, Op.cit, n° 783,787,791; J.Rajski, la:جچ٧ٍ 

responsabilité du transporteur aérien dans la législation de quelques pays socialistes, RFDA, 1971, p 14 et 25. 

ټ جپ٣حتٍز ٪څ جلأٍٞجٌ جپّطِ ضكىغيح پٿٯٍْ ٬ٺڃح أڄّ ڂرىأ جپڃٓإًپْس جپڃٌٌٞ٪ْس پّْ ٮٍّرح ٪څ جپڃ٨ٍٗ جپؿٌُ جپىًپِ ئي أچّو ج٪طرٍ ڂٓإًپْس ڂٓص

 جپڃط٫ٿٷس 1952/10/07 ًجپڃ٫ىپس ذحضٳحٶْس ًٌڂح جپڃٌٶ٫س ٲِ 1933/05/29٪ٿَ جپ٣ٓف ڂٓإًپْس ڂٌٌٞ٪ْس ًٲٷح پنٌٛ٘ جضٳحٶْس ًٌڂح جپڃٌٶ٫س ٲِ 

 ,M. Lemoine, la responsabilité des navigateurs aériens vers les tiers à la surface, thèse, Paris, 1935:جچ٧ٍ . ذيًج جپٗأڄ

p 74 et s. 
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Programmes de sécurité

ICAO

 

Contrôle radar

                                           
1
  Loïc Grard, L’obligation de sécurité et le transport aérien des personnes, Colloque : "L’obligation de sécurité", 

Université de Bordeau, 2003. 
2
 Bovin Stefane, Le nombre d’accidents dans le transport aérien en diminution constante, Assurance générale de 

France, article du 24/08/2000, p 05. 
3

ىحچِ وًّىجٌ ، جپن٧حڀ جپٷحچٌچِ پٿٓلاڂس ًجپٛكس ٲِ ڂؿحټ جپنٷٽ جپركٍُ : جچ٧ٍ .  پڃُّى ڂڅ جپطٳْٛٽ قٌټ جپٓلاڂس جپؿٌّس ًجپؿيٌو جپڃرًًپس پطكٷْٷيح

 ًڂح ّٿْيح ، ذٍّٓس ڂكڃى ٪رى جپؿٿْٽ ، جپڃٓإًپْس ٪څ جلأٍٞجٌ جپنحٖثس ٪څ ٪ٌْخ 63 ، ٘ 1999، وجٌ جپؿحڂ٫س جپؿىّىز پٿنٍٗ ، جلإْٻنىٌّس ، 

 M. Goussot, Les transports dans le:جچ٧ٍ أّٟح .  ًڂح ّٿْيح155 ، ٘ 2006ضٛن٩ْ جپ٣حتٍجش ، ٌْحپس وٺطٌٌجه ، ؾحڂ٫س جلإْٻنىٌّس ، 

monde, Dalloz, Paris, 1993, p 49,60,63. 

 جپڃإٌل 94-50 پٿٓلاڂس جپؿٌّس، ًضٻٍّٓح پًپٹ ٚىٌ جپڃٍْـٌڀ جپطنٳًُْ ٌٶـځ IACOًؾىٍّ ذحپًٺٍ أڄّ جپؿُجتٍ ضرًټ ؾيٌوج ڂٟنْس پلاپطُجڀ ذرٍجڂؽ 

 ، قٌټ ڂ٣حذٷس أچ٧ڃس 94/11ٌ ٌٶځ . جپڃط٫ٿٵ ذحْطكىجظ پؿنس ٢ًنْس پٓلاڂس جپ٣ٍْجڄ جپڃىچِ ًپؿحڄ جپٓلاڂس ذحپڃ٣حٌجش ، ؼ1994/02/26ٲِ 

:   ، جچ٧ٍ ICAOجپٓلاڂس جپ٢ٌنْس ڂ٩ ذٍچحڂؽ 

Tawafak Rabah, La sureté et la sécurité aéronautique, édition Houma, Alger, 2003, p 70 et s, A. Boudjlel, 

L’Algérie dans le système des régions de l’OACI, le phare n° 65 Septembre 2004, p 22, Y.A, vers une 

conférence international sur la sureté aérienne, n° 30 Mai 2002, p 41, Christiane Scapel, le système de contrôle 

aérien, le phase, n° 42, octobre 2002. 
4
 Kaci. D, Vers la  :ٌ، جچ٥ز جپؿٌُجپٓلاڂس پٟڃحڄ 2000 ٲِ جپڃلاقس جپؿٌّس ڂنً ٪حڀ Radar ًٶى ذحوٌش جپؿُجتٍ ئپَ ج٪طڃحو ؾيحَ  

modernisation du système de contrôle de la navigation aérienne, le phare, n° 19, 2000, p 18,19. 
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1
  A. Meterfi, Entretien et maintenance : des impératifs de sécurité, le phare, n° 11, mars 2000, p      voir aussi : le 

phare, contrôle des compagnie aériennes, n°80, décembre 2005, p 17, O.H. Bouzid, inauguration de la base de 

maintenance des avions de l’aéroport Houari Boumediene, le phare, n° 57, 2004, p 32. 
2

 ًڂح ّٿْيح ڂڅ ٶحچٌڄ جپ٣ٍْجڄ جپڃىچِ ٌٶځ 102قٍ٘ جپڃ٨ٍٗ جپؿُجتٍُ ًضأٺْىه ٪ٿَ جپىًٌ جپيحڀ پڃٛٿكس جلأٌٚحو جپؿٌّس ؾحء ٞڃڅ جپڃحوز  - 

06-08 .
3
 - "le taux d’accident en moyenne mondiale est de l’ordre de1,2 accident mortel par million d’heures de vol, 

selon l’indicateur « nombre de décès par passager kilomètre transporté » (P.K.T), l’avion est deux fois plus sûr 

que le transport ferroviaire et trente fois plus sûr que l’automobile". Y.L.Faire , Op.cit, n° 739, p 815. V. aussi : 

le phare, Moins de passagers morts dans des accidents d’avion l’an dernier, n° 60, Avril 2004, p 22. 

 ، ؾٍّىز جپهرٍ ٌّڀ 2007 ْنس ٪حپځ ٲِ جټ965 ٢حتٍز ّهٿٱ ڂٷطٽ 163ضك٣ځ : ضٷٍٍّ ڂٻطد جٌْٖٱ ضك٣ځ جپ٣حتٍجش ذٌٍّٓٓج :   جچ٧ٍ أّٟح 

2008/01/11 .
4

 ٌجٺرح 102 ْنس جپڃحْٞس ًٶ٫ص ذڃ٣حٌ ضڃنٍجْص ًأًوش ذكْحز 20أڂّح ٪ٿَ جپ٫ْٛى جپىجنٿِ ، ٲحپؿُجتٍ پځ ضٗيى ئلّا ٺحٌغس ؾٌّس ًقْىز ٪ٿَ ڂىجٌ   

 قْع ذٿ٭ ٪ىو جپٷطٿَ ْنس 2003/03/13: ؾٍّىز جپهرٍ پٌْڀ : جچ٧ٍ . ًىٌ ٪ىو ٞثْٽ ذحپڃٷحذٽ ڂ٩ جپنٓرس جپڃطُجّىز ٪حڂح ذ٫ى ٪حڀ ڂڅ ٞكحّح جپ٣ٍٶحش

   .Tawafak Rabah, la sûreté et la sécurité aéronautique,  Op.cit, p 155, 156 :جچ٧ٍ أّٟح .  ٖه5000ٙ ڂح ّؿحًَ 2003
5

  O. Riese, J. Lalourt, précis de droit aérien international et suisse, LGDJ, Paris, 1951, p 252. 

 ٺحڄ ڂڅ ٮٍْ جپ٣ر٫ِْ ضكڃْٽ جپڃٓحٲٍ ڂهح٢ٍ جپؿٌ ٲڃح ذحپٹ ذحپٌْڀ ؟ 1951ٲِ ٪حڀ 
6

  "L’ancienté de la convention varsovie s’est accompagnée d’un vieillissement rapide", Loïc Grard, Op.cit, p 

151. 
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19

                                           
1
 "le droit aérien en formation suivera le mouvement du vol lui-même qui, par l’effet des recherches et des 

inventions va sans cesse vers des nouveaux perfectionnement". Doyen Caquoz, cité par : H. Zoghbi, thèse 

précitée, p 189. 
2

ًّټ ڂڅ ّْٖى و٪حتځ چ٧ٍّس جپڃٓإًپْس جپڃٌٌٞ٪ْس ذٌج٣ْس چ٧ٍّطو جپٗيٍْز LABBEٺحڄ جپٳٷْو   ًجپّطِ ٺحڄ ڂنٗأىح ًڂيى ًلاوضيح " ضكڃٽ جپطر٫س" أ

 ًٶى ْح٪ىه ٲِ ضأّْْ ىًه جپن٧ٍّس ًضأْٚٿيح ٮٍْ جپكْس ،پًپٹ ضٓڃَ پڃٓإًپْس جپڃٌٌٞ٪ْس ذحپڃٓإًپْس جپْٗثْس أّٟح،جپڃٓإًپْس ٪څ قٍجْس جلأْٖحء 

 ٫ّىّ ڂرىأ ٪حڂح پٿڃٓإًپْس ٪څ 1/1384 جپٿًجڄ قڃلا ڂ٫ٗٿيح ڂڅ ذ٫ىه ، ًٍٍّ ىإلاء جپٳٷيحء أڄّ چٙ جپڃحوز Josserand  ً  Saleillesجپٳٷْيحڄ 

قٍجْس جلأْٖحء ٮٍْ جپكْس ، ًىٌ پځ ٍّٗ پٿه٣أ ٺ٠ٍٗ لاَڀ پٷْحڀ ڂٓإًپْس قحٌِ جپِٗء ، ذٽ أڄّ ڂٓإًپْطو ضطكٷٵ ذڃؿٍو ضٍضد جپٌٍٟ ، ًٺحچص 

. ضٿٹ ىِ چٷ٣س جچ٣لاٴ جپڃٓإًپْس جپڃٌٌٞ٪ْس

پيح ٪څ ؾڃ٩ْ أٲ٫حپو جپّطِ ضٿكٵ ٤ًچٍْٗ ئپَ أڄّ جپن٧ٍّحش جپڃٌٌٞ٪ْس ٦يٍش ٲِ ٌٌٚضيح جپڃ٣ٿٷس ذحْځ چ٧ٍّس ضكڃٽ جپطر٫س قْع ّٓأټ جپٗهٙ ٲِ 

ٌٍٞج ذحپٯٍْ ْٿْڃس ٺحچص أڀ نح٢ثس ، ًٌٌٚضْيح جپڃٷْىضْڅ جپڃطڃػٿطْڅ ٲِ چ٧ٍّس جپه٣ٍ جپڃٓطكىظ ًجپّطِ ضؿ٫ٽ جپٗهٙ ڂٓإًلا ئيج ڂح ٌضد چٗح٢و 

جپًُ ّٓطكىظ ن٣ٍج ٌٍٞج ذحپٯٍْ ، ًچ٧ٍّس جپٯنځ ذحپٯٍڀ جپّطِ ضٷْځ جپڃٓإًپْس ٪ٿَ ڂُجًټ جپنٗح٠ ٺٌچو ّٿٷَ ڂٯحچځ ڂڅ ًٌجء يپٹ ، ٲ٫ٿْو أڄ ّطكڃٽ 

. ڂٯحٌڂو جپّطِ ّٟحٌ ٮٍْه ذيح

ً٪څ جلأْحِ جپڃن٣ٷِ پيًه جپن٧ٍّس ، ٲاچّو ذحچٳٛحټ جپڃٓإًپْس جپڃىچْس ٪څ جپڃٓإًپْس جپؿنحتْس أٚرف جپط٫ٌّٝ جپڃىچِ لا ونٽ پٿ٫ٷٌذس ٲْو ، ئي ّؿد 

ٲڃٛىٌ جپڃٓإًپْس جپڃٌٌٞ٪ْس ڂڅ ًؾيس چ٧ٍ . أڄ ّٻٌڄ أْحِ ىًه جپڃٓإًپْس ىٌ جپٌٍٟ جپًُ ّٓطٌؾد جپط٫ٌّٝ لا جپه٣أ جپًُ ّٷطِٟ جپ٫ٷٌذس

.   ىًج جپٳٷو ىٌ جپٌجٶ٫س يجضيح ڂكىغس جپٌٍٟ ًڂحوّحضيح ًپْٓص جپ٫نحٍٚ جپٗهْٛس ًجپنٳْٓس پٿه٣أ

« …matérialiser le droit civil… jeter par-dessus bord le coté psychologique du droit » Saleilles, cité par : Henri 

et Léon Mazeaud et autres, Op.cit, p 437. 

چٍٛ جپٍٲح٪ِ ، ٌْحپطو جپٓحذٷس ، ٘ : قٌټ چ٧ٍّحش ضأّْْ جپڃٓإًپْس جپڃىچْس ٪ٿَ ٲٻٍز جپٌٍٟ جچ٧ٍ   .ًپًپٹ ضٓڃَ جپڃٓإًپْس جپڃحوّس أّٟح

 ًڂح ّٿْيح ، ٪حوټ جپڃٷىجوُ ، جپڃٍؾ٩ جپٓحذٵ ، 236ٶِ ، ضٷىٍّ جپط٫ٌّٝ ذْڅ جپه٣أ ًجپٌٍٟ ، جپڃٍؾ٩ جپٓحذٵ ، ٘ ً ًڂح ّٿْيح ؛ ئذٍجىْځ جپى423ِ

 ، ڂكڃى جپطٿطِ ، جپن٧ٍّس جپ٫حڂس 72 ، 35 ، ڂكڃى َىىًٌ ، جپڃٍؾ٩ جپٓحذٵ ، ٘ 377 ، ڂكڃٌو ؾلاټ قڃُز ، جپڃٍؾ٩ جپٓحذٵ ، ٘ 113٘ 

:  ًڂح ّٿْيح ، جچ٧ٍ أّٟح159 ، ٘ 1988٪ْڅ ٖڃّ ، ؾحڂ٫س پلاپطُجڀ ذٟڃحڄ ْلاڂس جلأٖهح٘ ، ٌْحپس وٺطٌٌجه ، 

Henri et Léon Mazeaud et autres, Op.cit, p 437, 445 ; Philippe Le Tourneau, Loïc Cadiet, Op.cit, p 15, n° 38, 

Christian L. Deschamps, Droit des obligations, Ellipes, Paris,1998, p 153. 
3

  "Influence de la victimologie nouvelle science issue de la criminologie", C.L. Deschamps, Op.cit, p 18. 
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1
 Dans ce sens "Anteur du dommage mieux vandrait parler d’acteur du dommage", C.L. Deschamps, Op.cit, p 

14. 
2
 Concernant la notion du "dommage accidentel" , voir Patrice Jourdain, Les principes de la responsabilité, 4

ème
 

édition, Dalloz, Paris, 1998, p 20. 
3

  پٷْص ٲٻٍز جپه٣أ ٺأْحِ پٿڃٓإًپْس جپڃىچْس ذٌؾو ٪حڀ جچطٷحوجش لاي٪س ڂڅ ٶرٽ ٲٷيحء جپن٧ٍّحش جپڃٌٌٞ٪ْس ، ًڂڅ ذْڅ جلأٶٌجټ جپڃأغٌٌز ٪څ ىإلاء 

ڂكڃٌو : پٷى أٚركص ٲٻٍز جپه٣أ ىٍڂس ًپځ ض٫ى ضطكڃّٽ جپ٫دء جپػٷْٽ جپڃٿٷَ ٪ٿَ ٪حضٷيح ٲِ جپٌٶص جپكحٍٞ ، جچ٧ٍ " : "Josserand"ٶٌټ جپٳٷْو : 

ٲلاـ جپٍْٖىُ ، ٌْحپطو جپٓحذٷس ، : ، جچ٧ٍ " ٺٿڃس جپه٣أ ّؿد أڄ ضٿٷَ ڂڅ ٲٌٴ جپكحٲس : "Saleilles ً ،115ؾلاټ قڃُز ، جپڃٍؾ٩ جپٓحذٵ ، ٘ 

:  ًٺلاء ضٳٿٓس جپه٣أ ًجپٿًجڄ و٪ْح ئپَ جپطٓٿْځ ذاٖيحٌ ئٲلاِ جپه٣أ ، جچ٧ٍ Josserandً Saleilles ٺلا ڂڅ Ripert ، ًٶى ج٪طرٍ جپٳٷْو 192٘ 

. 67ڂكڃى جپطٿْٿِ ، ٌْحپطو جپٓحذٷس ، ٘ 
4

أڄّ جپػٷحٲس جپّطِ لا ضٓطؿْد پٌجٶ٩ جپكْحز جلاؾطڃح٪ْس ًضٓطٷٽ " ئپَ جپؿكْځ ذحپػٷحٲس: "ٲِ ڂٷحپو " ىٍْذٍش ٌّى "  ٲِ ىًج جپڃ٫نَ ّٷٌټ جپنحٶى جلإچؿٿُُْ 

ذًجضيح ًلا ٖأڄ پيح ذطْحٌ ىًه جپكْحز ، لاذىّ أڄ ضٿٷَ ٲِ جپؿكْځ ، ًىٌ جپٗأڄ ذحپنٓرس پٿه٣أ ٺأْحِ پٿڃٓإًپْس ئي أچّو أٞكَ ٲٻٍز لا ضطؿحًخ ڂ٩ 

. 69ڂكڃى جپطٿطِ ، ٌْحپطو جپٓحذٷس ، ٘ : أچ٧ٍ ". ٦ًٍٰ جپڃؿطڃ٩ جپكحپْس 
5

  "Pourquoi en droit aérien la responsabilité n’a pas évolué avec le vol et la technique", H. Zoghbi, thèse 

précitée, p 190. 
6

  "Tous les risques sont à la charge du transporteur", A. Zahi, Op.cit, p 134. 
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1955

                                           
1
  Centes, l’objectif  loyable est l’indemnisation des victimes, mais celle-ci est bien mieux sauvegardée par la 

reconnaissance d’une responsabilité objective en matière de dommages corporels "Yvonne L. Faire, Op.cit, p 

466. 
2
أٶٍخ ڂح ضٻٌڄ پٿ٣ر٫ْس جپڃٌٌٞ٪ْس ڂنيح پٿ٣ر٫ْس جپٗهْٛس  1929  ًڂ٩ يپٹ ٍٍّ ؾحچد ڂڅ جپٳٷو أڄّ ڂٓإًپْس جپنحٶٽ جپؿٌُ ًٲٷح لاضٳحٶْس ًجٌٌْ  

 J.Sesseli, Op.cit, p 94.: جپطٷٿْىّس، جچ٧ٍ 
3

  Dans ce sens : I. L.Faire, Op.cit, p 450, 451, 470. Phillipe Le Toureau, Loïc Cadiet, Op.cit, p 16 , n° 42, Patrice 

Jourdain, Op.cit, p 12. 
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1929

responsabilité subjective renforcée

présomption de 

la responsabilitéresponsabilité de pleint droit

                                           
1
 ٫ٞٱ جپكى جپڃٷٌٍ  100وًلاٌ ، أُ ڂح ّؿحًَ  390000  ٲِ قٻځ ٶٟحتِ ٶَٟ ذڃٓإًپْس جپنحٶٽ جپؿٌُ ذٿٯص ٶْڃس جپط٫ٌّٝ ٪څ ًٲحز ڂٓحٲٍ  

 Constantinof, Art.précité, p 396 ; G. Lefgier, l’application de la: ٲِ جلاضٳحٶْس ، قٌټ جپط٫ٿْٵ ٪ٿَ ىًج جپكٻځ جچ٧ٍ 

convention de Varsovie par les juridictions américaines, RFDA, 1987, p251 et s,. 
2
  ج٪طرٍ جپٳٷو أڄّ أنً جپڃ٨ٍٗ جپىًپِ ذحپڃٓإًپْس جپڃٌٌٞ٪ْس پٿنحٶٽ جپؿٌُ ئچّڃح ؾحء ضٍؾڃس پٿٌجٶ٩ جپ٫ڃٿِ ًضٓؿْلا پكحپس ًجٶ٫ْس أًؾىىح جپٷٟحء  

ڂكڃى ڂٌَْ ڂكڃى وّحخ ، ٲٻٍز جپه٣أ ٲِ جضٳحٶْس ًجٌٌْ ًڂٓإًپْس جپنحٶٽ جپؿٌُ جپىًپِ ، : ذٳ٫ٽ ضرنّْو پٿڃٓإًپْس جپڃٌٌٞ٪ْس ٲِ أقٻحڂو ، جچ٧ٍ 

. 207 ، 2006 ، ٘ 1985وجٌ جپنيٟس جپ٫ٍذْس ، جپٷحىٍز ، 
3

  Dans ce sens "les juges devaient se contenter de "poussière de faute" pour faciliter la réparation", P. Jourdain, 

Op.cit, p 17, Philippe Le Tourneau , Loïc Cadier, Op.cit, p 13, n° 34.  
4
  J. Sesseli, Op.cit, p 103.  

5
   "la responsabilité est bien subjective par son fondement, mais il ya introduction de la théorie du risque dans le 

domaine de la charge de preuve. Ce système est qualifié dans la jurisprudence français du terme discutable de 

"présomption de responsabilité", J. Sesseli , Op.cit, p 99.   
6

قٻځ جپىجتٍز جپڃىچْس پڃكٻڃس جپنٷٝ جپٳٍچْٓس جپٛحوٌ ٲِ :   قٌټ أقٻحڀ جپٷٟحء جپىجپس ٪ٿَ ضرنْو پٿڃٓإًپْس جپڃٌٌٞ٪ْس ، ًذٌؾو ٪حڀ ، أچ٧ٍ 

٪ٿِ ٪ٿِ ْٿْڃحڄ ، جپن٧ٍّس جپ٫حڂس پلاپطُجڀ ٲِ :  ضٍجًقص ٲْيح جپ٫رحٌجش ذْڅ جپڃٓإًپْس ذٷٌز جپٷحچٌڄ ًجپڃٓإًپْس جپڃٳطٍٞس ، جچ٧ٍ 1956/10/18

 ، ڂكڃى قٓنْڅ ، جپٌؾُْ ٲِ چ٧ٍّس جلاپطُجڀ ، جپٍٗٺس 156 ، ٘ 2005جپٷحچٌڄ جپڃىچِ جپؿُجتٍُ ، وٌّجڄ جپڃ٣رٌ٪حش جپؿحڂ٫ْس ، جپؿُجتٍ ، 

.  ًڂح ّٿْيح370 ، ڂكڃٌو ؾلاټ قڃُز ، جپڃٍؾ٩ جپٓحذٵ ، ٘ 144 ، ٘ 1983جپ٢ٌنْس پٿنٍٗ ًجپط٩ٌَّ ، جپؿُجتٍ ، 

ڂكڃى :  أٖحٌ ئپْو 2002/11/26 ٲِ privasقٻځ ڂكٻڃس : جچ٧ٍ " جپڃٓإًپْس ذٷٌز جپٷحچٌڄ"ًلا َجټ جپٷٟحء جپٳٍچِٓ ٦ٌّٱ ٲِ أقٻحڂو ٪رحٌجش 

. 01 ، جپيحڂٕ ٌٶځ 116 ، ٘ 2007ذيؿص أڂْڅ ٶحّى ، جپڃٌؾُ ٲِ جپٷحچٌڄ جپؿٌُ ، وجٌ جپنيٟس جپ٫ٍذْس ، جپٷحىٍز ، 
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Les dommages accidentels

                                           
1
   Philippe Le Tourneau , Loïc Cadier, Op.cit, p 13, n° 34. 
2

ڂكڃى ْٿْڃحڄ ٲلاـ جپٍْٖىُ ، چ٧ٍّس جلاپطُجڀ ذٟڃحڄ جپٓلاڂس ٲِ ئ٢حٌ ض٣ٌٌ جپڃٓإًپْس جپ٫ٷىّس ، وٌجْس ڂٷحٌچس ، ٌْحپس :   ٲِ ىًج جپڃ٫نَ 

. 218 ، ٘ 1998وٺطٌٌجه ، ؾحڂ٫س ٪ْڅ ٖڃّ ، 
3

  .Alex Will, Droit civil, Les obligation, Paris, 1961, n° 591 ؛ 279  ئذٍجىْځ جپىٌْٶِ، جپڃٍؾ٩ جپٓحذٵ ،٘ 
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Socialisation 

des risquesSocialisation de la responsabilité

la prise en charge collective des dommages

1966

1929

1971

 1999 

 

 

1971

                                           
1
  C.L. Deschamps, Op.cit, p 153 – 154.  

2
. 173 ، ڂكڃى جپطٿطِ ، ٌْحپطو جپٓحذٷس ، ٘ 211ڂكڃى ْٿْڃحڄ ٲلاـ جپٍْٖىُ ، ٌْحپطو جپٓحذٷس ، ٘ :   جپٳٷْو ْحٲحضِْ أٖحٌ ئپْو 

3
 ؛ ڂكڃى جپطٿطِ ، ٌْحپطو جپٓحذٷس ، 219ڂكڃى ْٿڃحڄ ٲلاـ جپٍْٖىُ ، ٌْحپطو جپٓحذٷس ، ٘ :  ٲْنِ ، ٌْحپطيح ٪څ ًَجټ جپڃٓإًپْس جپٳٍوّس أٖحٌ ئپْيح 

. 278 ، 167 ؛ ئذٍجىْځ جپىٌْٶِ ، جپڃٍؾ٩ جپٓحذٵ ، ٘ 177٘ 
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1955

1966

1966

                                           
1

ؾلاټ ًٲحء : جچ٧ٍ .  ٺًپٹ ّٛٱ ذ٫ٝ جپٳٷو ىًج جلاضٳحٴ ذأچّو ڂٍقٿس جچطٷحپْس ٲٍٞص ٪ٿَ جپڃ٨ٍٗ جپىًپِ ئ٪حوز چ٧ٍ ٖحڂٿس ٲِ أقٻحڀ جضٳحٶْس ًجٌٌْ

. 14 ؛ أذٌ َّى ٌٌٞجڄ ، جپڃٍؾ٩ جپٓحذٵ ، ٘ 34ڂكڃىّڅ ، جپڃٍؾ٩ جپٓحذٵ ، ٘ 
2

 1955 ، جضٳحٶْس ًجٌٌْ جپڃ٫ىپس ذرًٍضٌٺٌټ لاىحُ 1929   ن٫ٟص ڂٓإًپْس جپنحٶٽ جپؿٌُ ٲِ ىًه جپٳطٍز ئپَ غلاغس أچ٧ڃس ٶحچٌچْس ، جضٳحٶْس ًجٌٌْ 

 ، ًڂح ڂڅ ٖٹ أڄّ ىًج جپطرحّڅ ٲِ جلأچ٧ڃس ٲِ جلأچ٧ڃس ٺحڄ پو جلأغٍ جپْٓة ٪ٿَ ًقىز چ٧حڀ ڂٓإًپْس جپنحٶٽ جپؿٌُ جپىًپِ ، 1966، جضٳحٴ ڂٌچطٍّحټ 

ٍّ ذنح أچّو ڂڅ وًج٪ِ ٩ًٞ جضٳحٶْس ًجٌٌْ ىٌ جپٷٟحء ٪ٿَ ضنح٨َ جپٷٌجچْڅ ًضٌقْى أقٻحڀ جپنٷٽ جپؿٌُ ٪ٽ جپ٫ْٛى جپىًپِ ، ٲِ ىًج جپڃ٫نَ  قْع أچّو ڂ

 J. constantinoff, Art.précité, p 407 ; J. Rajski, Art.précité, p 15: - جچ٧ٍ 
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197155
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1
  H. Mankiewicz, le protocole de Guatemala city du 8 mars 1971, p 15 ets                                               

2
. 26ڂٍجو ڂنٍْ ٲيْځ، جپڃٍؾ٩ جپٓحذٵ، ٘ 
3

ًّټ ڂڅ ذحوٌ ذحپى٪ٌز پطرنِ جپڃٓإًپْس جپڃٌٌٞ٪ْس پٿنحٶٽ جپؿٌُ ىٌ جپٌٲى جپٌّّٰٓ -  يپٹ ٶِ ْنس ُ جپًُ ضٷىّڀ ذڃ٨ًٍٗ ّطٟڃڅوُ جپكٷْٷس ٫ّىّ أ

پٿط٫ٌّٝ جپًُ ضٟڃنو   جپًُ جچ٫ٷى ذڃنطٍّحټ ئلا أچو ٶٌذٽ ذحپٍٲٝ چ٧ٍج پ٫ىڀ ئضٳحٴ جپٌٲٌو جپڃٗحٌٺس قٌټ جپكى جلأٶَٛ ICAO ٲِ ڂإضڃٍ 1966

. 203 ، 202ڂكڃى ڂٌَْ وّحخ ، ٌْحپطو جپٓحذٷس ، ٘ : جچ٧ٍ . جپڃ٨ًٍٗ
4
-H. Mankiewizc , art ,précité, p 16.  
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7

1929

6 

 

1952

                                           
1

ضؿىٌ جلإٖحٌز ئپَ أڄ جلأڂط٫س جپطِ ّٓأټ جپنحٶٽ جپؿٌُ ٪څ جپٍٟجٌ جپلاقٷس ذيح ڂٓإًپْس ڂٌٌٞ٪ْس ٲِ ذًٍضٌٺٌټ ؾٌجضْڃحلا ىِ جپڃط٫س جپڃٓؿٿس -

 18ذهلاٰ ئضٳحٶْس ًجٌٌْ جپطِ ج٪طرٍش ڂٓإًپْس جپنحٶٽ ڂٳطٍٞس ذٗأڄ جلأڂط٫س جپڃٓؿٿس ٲٷ١ وًڄ ضٿٹ جپطِ ّكطٳ٥ ذيح جپٍجٺد ڂ٫و ًٲٷح پٿڃحوز  ڂڅ ,

  .جلإضٳحٶْس 
2

.  ڂٓإًپْس ڂٌٌٞ٪ْس ٪څ جلأٍٞجٌ جپلاقٷس  ذحپڃٓحٲٍّڅ ًجلأڂط٫س 1971ّؿڃ٩ جپٳٷو ٪ٿَ ئ٪طرحٌ ڂٓإًپْس جپنحٶٽ جپؿٌُ ٲِ ذًٍضٌٺٌټ ؾٌجضْڃحلا  -

 ,J. P.Tosi,rep ,précité,p 16,n° 51;F.Legrez, art ,précité, p 186; H.Mankiewizc,art  :جچ٧ٍ ٪ٿَ ْرْٽ جپڃػحټ لا جپكٍٛ

précité,p 17.  
3

ّٗط٠ٍ پىنٌټ ذًٍضٌٺٌټ ؾٌجضْڃحلا قُْ جپطنٳًْ ئّىج٨ ًغحتٵ جپطٛىّٵ ٪ٿْو ڂڅ غلاغْڅ وًپس ذ٠ٍٗ أڄ ضڃػٽ ٍٖٺحش جپ٣ٍْجڄ جپطحذ٫س پهڃٓس وًټ  - 

 ٪ٿَ جلأٶٽ ڂڅ قؿځ ٪ڃٿْحش جپنٷٽ جپؿٌُ ، ًپڃح ٺحڄ جپنحٶٿٌڄ جپؿٌٌّڄ جلأڂٍّٻٌْڄ ٲِ يپٹ جپٌٶص ّڃػٿٌڄ أٺػٍ ڂڅ ىًه جپنٓرس ، ٲاڄّ 40%ڂڅ ذْنيح 

چٳحي ًچؿحـ ىًج جپرًٍضٌٺٌټ ٫ّطڃى ج٪طڃحوج ؾٌىٍّح ٪ٿَ ضٛىّٵ جپٌلاّحش جپڃطكىز ٪ٿْو ، ًىٌ ڂح پځ ّكىظ ئپَ ٌّڂنح ىًج ، ًيپٹ ذٓرد ٲٍٜ 
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ICAO

1975/09/25

D.T.S

Franc Poincaré

1999

281999

1929ICAO

                                                                                                                                    
ٶْىج ٪ٿَ ئؾٍجءجش جپطٛىّٵ ذكْع لا ّڃٻڅ أڄ ّٻٌڄ ىًج جپرًٍضٌٺٌټ چحٲًج ئلّا ئيج ٶحڂص چٳّ جپىًپس جپڃٛحوٶس ٪ٿْو ذاٶٍجٌ " 4"جپرًٍضٌٺٌټ ٲِ جپڃحوز 

 ، ًىٌ ڂح ّڃػٽ ْرد ٪ًُٰ جپٌلاّحش جپڃطكىز ٪څ جپطٛىّٵ ٪ٿَ ذًٍضٌٺٌټ ؾٌجضْڃحلا ٺٌچيح 1955ٺٽ ڂڅ جضٳحٶْس ًجٌٌْ ًأّٟح ذًٍضٌٺٌټ لاىحُ 

 ,H. Mankiewicz - : ًأّٟح 38 ـ 37ؾلاټ ًٲحء ڂكڃىّڅ ، جپڃٍؾ٩ جپٓحذٵ ، ٘ : جچ٧ٍ . ض٫حٌٜ ڂٷٌٍجش ذًٍضٌٺٌټ لاىحُ ًپځ ضٛحوٴ ٪ٿْو

Art.précité, p 23. 
1
 Il est dans l'intérêt du transport aérien international qui se développe de plus en plus dynamiquement, qu'un 

nouveau régime Juridique international adopté à l’exigence de monde contemporain, soit élaboré "J.Rajski, Art, 

précité, p 20.    
2

ّط٫ٿٵ ذًٍضٌٺٌټ ڂٌچطٍّحټ جلأًټ ذط٫ىّٽ جضٳحٶْس ًجٌٌْ جلأٚٿْس، ًّط٫ٿٵ جپرًٍضٌٺٌټ جپػحچِ ذط٫ىّٽ جضٳحٶْس ًجٌٌْ جپڃ٫ىپس ذرًٍضٌٺٌټ لاىحُ  

، ًٶى ونٽ جپرًٍضٌٺٌټ جلأًټ 1971 ًذًٍضٌٺٌټ ؾٌجضْڃحلا 1955 ، ذْنڃح ّط٫ٿٵ جپػحپع ذط٫ىّٽ جضٳحٶْس ًجٌٌْ جپڃ٫ىپس ذرًٍضٌٺٌټ لاىحُ 5519

، أڂح جپػحپع ٲڃحوجڀ أچو ّط٫ٿٵ ذرًٍضٌٺٌټ ؾٌجضْڃحلا جپًُ پځ ّىنٽ قُْ جپنٳحي، ٲٷى 1998/06/14، ًجپٍجذ٩ ٲِ 1996/02/15ًجپػحچِ قُْ جپنٳحي ٲِ 

.  www.ICAO.org: پٷِ چٳّ جپڃٍْٛ، جچ٧ٍ
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 1955، ٲِ قْڅ ذٿ٭ ٪ىو جپىًټ جپڃٌٶ٫س ٪ٿَ ذًٍضٌٺٌټ لاىحُ " وًپس151 "2004 ٲِ ٪حڀ 1929 ذٿ٭ ٪ىو جپىًټ جپڃنٟڃس ئپَ جضٳحٶْس ًجٌٌْ 

.  www.ICAO.org: وًپس، جچ٧ٍ" 135"
2

"  Tous les Etats n'ont pas adhéré à toutes les révisions, ce qui façonne un résultat contraire à son prime objectif 

d'unification", Loic Grard, Art précité, p 152.  
3

.  18٪ح٢ٱ ڂكڃى جپٳٷِ، جپڃٍؾ٩ جپٓحذٵ، ٘ 
4
  Delphine Barault, Mémoire DESS précité, p 52.  
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implement the IATA Intercarrier Agreement.

201929

100

1996ATAI.P.A

"The ATA's provision Implementing the IATA Intercarrier agreement to be 

included in conditions of Carriage and Tariffs "  1966 

M.I.A.

0919972027/97

171998

100

                                           
1

 ، قٌټ ڂٓإًپْس جپنحٶٽ جپؿٌُ ًٲٷح پلاضٳحٶْس جپهحٚس ذطٌقْى ذ٫ٝ ٶٌج٪ى جپنٷٽ جپؿٌُ جپىًپِ جپڃٌٶ٫س ٲِ ڂٌچطٍّحټ ٲٌُِٲ٫ص ٲهٍ 

.  11، 2003٘، ٌّپٌْ 2، ڂؿٿس جپ٫ٿٌڀ جپٷحچٌچْس ًجلاٶطٛحوّس ، ٺٿْس جپكٷٌٴ، ؾحڂ٫س ٪ْڅ ٖڃّ، جپ٫ىو 1999/05/28
2

:  ، ًڂح ّٿْيح، جچ٧ٍ أّٟح 12ٌٲ٫ص ٲهٍُ، ڂٷحپو جپٓحذٵ، ٘  

M.G.Folliot, La modernisation du système varsovien de responsabilité du transporteur aérien, REFDA, 1999, 

DELphine Barault, Mémoire DESS précité, p 53, et Lassad KHECHANA, mémoire DESS précité, p 3 ets. 
3

  concernant le régalement (CE) 2027/97 relatif a la responsabilité des transporteurs aériens en cas d’accident, 

voir : G. de Engnac, responsabilité civile du transporteur aérien vis-à- vis des passagers transportés, RFDA 1997, 

v. aussi : www.Senat.Fr/Transport aérien.  
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ٲٍٞح ضهطٿٱ ٲْو جپٷٌج٪ى جپڃ٣رٷس ٪ٿَ جپنٷٽ جپؿٌُ، ذكْع ٶى ّط٫ًٌ ٲِ ذ٫ٝ جلأقْحڄ قطَ  44 ؾحچد ڂڅ جپٳٷو أچو ّڃٻڅ أڄ چؿى أچٳٓنح أڂحڀ ٍٍّ 

ٌٲ٫ص ٲهٍُ، ڂٷحپو جپٓحذٵ، : ٪ٿَ جپڃطهٛٙ ٲِ ڂؿحټ جپنٷٽ جپؿٌُ، ضكىّى جپن٧حڀ جپًُ ضه٩ٟ پو ذ٫ٝ ٪ڃٿْحش جپنٷٽ جپؿٌُ جپىًپِ، جچ٧ٍ

(.  2)، جپيحڂٕ 12٘
2
 " En établissant cette nouvelle convention de Montréal, nous avons pu réaliser un équilibre délicat entre les 

besoins et les interets de tous les partenaires de l'aviation civile international, Les Etats, les voyageurs, les 

transporteurs aérien et l'industrie de transport". Communiqué de M.Kotaite, président du conseil de l'ICAO lors 

de la ratification de la convention de Montréal du 28 mai 1999 par les Etats-Unis d'Amérique le 5 septembre 

2003, RFDA, 2003, n°3, p312.     
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1

:  ًجلأٌٖج٠ جپڃٓطٷ٫٣س ڂڅ ٶرٽ جپڃن٧ڃس جپىًپْس پٿ٣ٍْجڄ جپڃىچَ ًجپؿيٌو جپڃرًًپس ٲِ ْرْٽ يپٹ، جچ1999ٍ٧ قٌټ ٦ًٍٰ ٪ٷى جضٳحٶْس ڂٌچطٍّحټ  

، ضكىّع 1999ًڂح ّٿْيح، ڂكڃٌو أقڃى جپٻنىٌُ، جپن٧حڀ جپٷحچٌچِ پٿنٷٽ جپؿٌُ جپىًپِ ًٲٷح لاضٳحٶْس ڂٌچطٍّحټ 14ٌٲ٫ص ٲهٍُ، ڂٷحپس جپٓحذٵ، ٘

 .www.ICAO.org:  جچ٧ٍ أّٟح150، ٘ 2000چ٧حڀ ًجٌٌْ، ڂؿٿّ جپنٍٗ جپ٫ٿڃِ، ؾحڂ٫س جپٻٌّص 
2

 ٌّڂح ڂڅ ضحٌّم ئّىج٨ جپٌغْٷس جپػلاغْڅ پٿطٛىّٵ أً 60 قُْ جپطنٳًْ ٺحڄ ذ٫ى ڂًٌٍ 1999 ڂڅ جلاضٳحٶْس، ونٌټ جضٳحٶْس ڂٌچطٍّحټ 53 ٢رٷح پٿڃحوز  

، ًضؿىٌ جلإٖحٌز ئپَ أڄ جپٌلاّحش 2003/09/05جپٷرٌټ أً  جلاچٟڃحڀ، ًٺحچص جپٌغْٷس جپػلاغْڅ ٶى أًو٪ص ڂڅ ٢ٍٰ جپٌلاّحش جپڃطكىز جلأڂٍّٻْس ٲِ 

 10، أُ ذ٫ى 2003 ْرطڃرٍ 15، ٶى ْحٌ٪ص ئپَ جپطٛىّٵ ٪ٿْو ٲِ 1985جپڃطكىز جپطِ ْرٵ پيح ًأڄ ٪حٌٞص ذٗىز جپطٛىّٵ ٪ٿَ ذًٍضٌٺٌټ لاىحُ 

.  www.ICAO.org:  ،جچ٧ٍ!!! 1999أّحڀ ٲٷ١ ڂڅ ضٛىّٷيح ٪ٿَ جضٳحٶْس ڂٌچطٍّحټ 
3

  " Reconnaissant l'importance d'assurer la protection des intérêts des consommateurs dans le transport aérien 

international et la nécessité d'une indemnisation équitable fondée sur le principe de réparation".V: préambule de 

la  C. Montréal 1999. 
4

"    Réaffirmant l'intérêt d'assurer le développement d'une exploitation ordonnée du transport aérien international 

…Convaincus que l'adoption de mesures collectives par les Etats en vue d'harmoniser davantage .. est le meilleur 

moyen de réaliser un équilibre équitable des intérêts." Préambule de la  C. Montréal 1999. 
5

ولاټ ُّّى، نٌْٛٚحش چ٧حڀ ڂٓإًپْس جپنحٶٽ جپؿٌُ ً أغٍىح ٪ٿَ ض٣ٌٌ ٶٌج٪ى جپڃٓإًپْس جپڃىچْس، ٲ٫حپْحش جپٌْڀ جپىٌجِْ قٌټ جپڃٓإًپْس  - 

. 2005جپڃىچْس پٿڃينْْڅ ً أغٍىح ٪ٿَ جپڃٓإًپْس جپڃىچْس، ٺٿْس جپكٷٌٴ ، ؾحڂ٫س ضٿڃٓحڄ ، 
6

جپڃٓإًپْس ٮٍْ –٪ى ىًج جپكٻځ ُج، پًپٹ ضو پ٣حپڃح ٺحچص ڂٓإًپْس جپنحٶٽ جپؿٌُ ڂكىًوز ذڃرحپ٭ ٶٌٍٛ پٿط٫ٌّٝ ٲِ جضٳحٶْس ًجٌٌْ ًذًٍضٌٺٌلا 

، ڂڃح ّإٺى ضكىّع ًضنٷْف چ٧حڀ ًجٌٌْ ذاٶحڂس جپڃٓإًپْس ٪ٿَ أْحِ ڂرىأ ئٚلاـ جپٌٍٟ،ٺڃح 1999قٻڃح ڂٓطكىغح ٲِ جضٳحٶْس ڂٌچطٍّحټ - جپڃكىًوز

ؾحء ٲِ وّرحؾس جلاضٳحٶْس جپؿىّىز، ًذحپطحپِ جپٍؾ٨ٌ ئپَ ٶح٪ىز جپط٫ٌّٝ ٪ٿَ ٶىٌ جپٌٍٟ ًج٪طرحٌ جپڃٓإًپْس جپڃكىًوز ڂؿٍو جْطػنحء، ٲِ ىًج جپڃ٫نَ 

 ,C. Scapel, vers la fin de la limitation de responsabilité du transporteur aérien de passagers, RFDA:  جچ٧ٍ

1996,p20 ets.ولاټ ُّّى، ڂٷحپو جپٓحذٵ قٌټ نٌْٛٚحش چ٧حڀ ڂٓإًپْس جپنحٶٽ جپؿٌُ ًأغٍه ٪ٿَ ض٣ٌٌ ٶٌج٪ى جپڃٓإًپْس جپڃىچْس :  ، ًأّٟح ,

٘6.  
7

ذحپرٍضٯحټ،ً جپطِ جچطيص ئپَ ئ٪ىجو ڂ٨ًٍٗ جضٳحٶْس " جپٳٌٌ" ٫ٌّو أٚٽ جپڃٓإًپْس يجش جپڃٓطٌّْڅ ئپَ چىًز جپٷحچٌڄ جپؿٌُ جپىًپِ جپطِ جچ٫ٷىش ٲِ  

 أپٱ قٵ ْكد نح٘ ًٖهْٛس قْڅ ّطؿحًَ ڂرٿ٭ جپط٫ٌّٝ 100ذٗأڄ جپنٷٽ جپىًپِ ذ٣ٍّٵ جپؿٌ، ًجپًُ ج٪طرٍ ڂٓإًپْس جپنحٶٽ ڂٌٌٞ٪ْس وًڄ 
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100

100

1999

                                                                                                                                    
 2027/97 ًجپن٧حڀ جلأًًٌذِ 1996، 1995 پٓنس IATA، غځ ض٫ىّلاش جپْحضح 1992ىًه جپٷْڃس، ًٶى ضرنص ىًج جپن٧حڀ جپڃُوًؼ جپڃرحوٌز جپْحذحچْس پٓنس 

.   ًڂح ّٿْيح6ٌٲ٫ص ٲهٍُ، ڂٷحپو جپٓحذٵ، ٘: ، جچ1999ٍ٧پْطځ ئٶٍجٌه ٪ٿَ جپ٫ْٛى جپىًپِ جپڃٌقى ڂڅ نلاټ جضٳحٶْس ڂٌچطٍّحټ 
1

.  1999 ڂڅ جضٳحٶْس ڂٌچطٍّحټ 1/21,20,17 ٢رٷح پٿڃٌجو  
2

.   ڂڅ جلاضٳحٶْس جپڃًٺٌٌز2/21,17 ٢رٷح پٿڃحوز  
3

 أپٱ قٵ ْكد نح٘، ىٌ قڃٽ 100 پ٫ٽ جپڃٷٛى جپنيحتِ ڂڅ ئٶٍجٌ جپڃٓإًپْس جپٗهْٛس پٿنحٶٽ قْڅ ضطؿحًَ ٶْڃس جپط٫ٌّٟحش جپڃ٣حپد ذيح  

جپڃًٌٍّٟڅ ٪ٿَ جپٷنح٪س ذحپڃٓإًپْس جپڃكىًوز جپطِ لا ّطؿحًَ جپط٫ٌّٝ ٲْيح يپٹ جپكى، لأچيح ڂٌٓؤپْس ڂٌٌٞ٪ْس ّطأٺى پٿڃٓحٲٍ جپڃًٌٍٟ أً ًٌغطو 

ٲِ ٦ٿيح جپكٌٛټ ٪ٿَ جپط٫ٌّٝ، ٪ٻّ جپڃٓإًپْس جپٗهْٛس جپطِ ضٷٌٍ پٛحپف جپنحٶٽ، ٺٌچو ّٓط٩ْ٣ وقٟيح ذاغرحش چٳِ جپه٣أ ڂڃح ٫ّنِ أڄ 

جپكٌٛټ ٪ٿَ جپط٫ٌّٝ ٲِ ٦ٿيح پّْ أٺْىج، ًٺٽ يپٹ ٫ّٻّ پنح ڂرىأ جپڃٌجَچس ذْڅ ڂٛحپف جپٍجٺد ًڂٛحپف جپنحٶٽ ڂڅ نلاټ جپڃُؼ ذْڅ جپ٣ر٫ْطْڅ 

.  جپٗهْٛس ًجپڃٌٌٞ٪ْس
4

.  1999 ڂڅ جضٳحٶْس ڂٌچطٍّحټ ٢2/17رٷح پٿڃحوز   
5

 جپًُ ج٪طرٍ ڂٓإًپْس جپنحٶٽ ٪څ جلأڂط٫س ڂٓإًپْس 1971، ًىًج ذهلاٰ ذًٍضٌٺٌټ ؾٌجضْڃحلا 1999 ڂڅ جضٳحٶْس ڂٌچطٍّحټ ٢2/17رٷح پٿڃحوز   

.  1971 ڂڅ ذٍضٌٺٌټ ؾٌجضْڃحلا ْْطِ 3/4ڂٌٌٞ٪ْس ٌْجء أٺحچص ىًه جلأڂط٫س ڂٓؿٿس أڀ ٮٍْ ڂٓؿٿس، جچ٧ٍ جپڃحوز 
6

.  1999 ڂڅ جضٳحٶْس ڂٌچطٍّحټ 19 ٢رٷح پٿڃحوز 
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 Règlement 889/2002 du 13 mai 2002 modifiant le règlement 2027/97 du 9 octobre 1997 relatif à la 

responsabilité des transporteurs aériens en cas d'accident, Voir: le rapport du sénat européen du 16 janvier 2003 

sur le site : www.senat.fr/transport aérien .     
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. 101 غًٍش أچّْ جلأ٢ٌِْْ، جپڃٍؾ٩ جپٓحذٵ، ٘  
2

. 257أذٌ َّى ٌٌٞجڄ، جپڃٍؾ٩ جپٓحذٵ، ٘  
3
  « Technicien faisant métier de déplacer choses et gens ».R.Rodière, cité par : Michel Juglard, op cit, p 118, 

Dans ce sens voir aussi : D.Broussolle, op. cit, p27 ets, M.Rémond Gouillaud, op. Cit, p 35 ets. 
4
 « Toutes personne qui conformément au terme d’un contrat de transport s’engage à prendre en charge un 

transport ou à le faire exécuter par route, rail, par mer par air … ou en recourant à la combinaison de plusieurs 

modes de transport. V : Marie Madeline Damien, Dictionnaire du transport et de la logistique, 2
ème

 édition, 

DUNON ; paris, 2005. 
5

. 93 ّكِ أقڃى جپرنح، ٌْحپطو جپٓحذٷس، ٘  
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1

 ٍّؾ٩ جلانطلاٰ ذْڅ جپڃكحٺځ جپٳٍچْٓس ًجپڃكحٺځ جلأچؿٿٌْحٺٌٓچْس ذٗأڄ ض٫ٍّٱ جپنحٶٽ جپؿٌُ ئپَ جپطرحّڅ جپڃٌؾٌو ذْڅ جپن٧حڀ جپٷحچٌچِ جپٳٍچِٓ  

ًچ٧ٍْه جلإچؿٿٌْحٺٌٓچِ قٌټ ٢ر٫ْس ڂٓإًپْس جپنحٶٽ، قْع ضٍٍ جلأًپَ أچيح يجش ٢ر٫ْس ٪ٷىّس ًذحپطحپِ ٲاڄ جپنحٶٽ ىٌ ذحپًٌٍٟز ٢ٍٰ ٲِ ٪ٷى 

جپنٷٽ، ذْنڃح ض٫طرٍىح جپػحچْس يجش ٢ر٫ْس ضٷٍّْٛس ڂڃح ٫ّنِ أڄ جپنحٶٽ پّْ ذحپًٌٍٟز ڂڅ ض٫حٶى ڂ٩ جپڃٓحٲٍ، قٌټ ٢ر٫ْس ڂٓإًپْس جپنحٶٽ جپؿٌُ أچ٧ٍ 

. جپڃ٣ٿد جلأًټ ڂڅ جپڃركع جلأًټ ڂڅ جپٳٛٽ جلأًټ ڂڅ ىًه جپٍْحپس
2

 18/09/1961 جضٳحٶْس ؾٌجوجلانحٌج پطٌقْى ذ٫ٝ ٶٌج٪ى جپنٷٽ جپؿٌُ جپىًپِ جپڃنٳً ڂڅ ٶرٽ ٖهٙ آنٍ ٮٍْ جپنحٶٽ جپڃط٫حٶى، جپڃٌٶ٩ ٪ٿْيح ٲِ 

 ًضؿىٌ جلإٖحٌز ئپَ أڄ أقٻحڀ ىًه 1965 / 104ٌ ٌٶځ . ؼ25/10/1965 جپڃإٌل ٲِ  267-65ًجپڃٛحوٴ ٪ٿْيح ڂڅ ٢ٍٰ جپؿُجتٍ ذڃٷطَٟ جلأڂٍ 

 . جپطِ ؾحءش ذىّلا ٪څ جپن٧حڀ جپٳحٌٌْٲِ ٺٻٽ1999جلاضٳحٶْس ٶى ًٌوش ٺحڂٿس ٞڃڅ جپٳٛٽ جپهحڂّ ڂڅ جضٳحٶْس ڂٌچطٍّحټ جپؿىّىز پ٫حڀ 
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-2

-3

-4

06-98

1999

11

                                           
1

 ذٗأڄ جلأٍٞجٌ جپطِ ضكىغيح جپ٣حتٍز پٿٯٍْ 1952ّطٳٵ ىًج جپط٫ٍّٱ ئپَ قى ذ٫ْى ڂ٩ ض٫ٍّٱ جپڃٓطٯٽ جپٌجٌو ٲِ جپڃحوز جپػحچْس ڂڅ جضٳحٶْس ًٌڂح پ٫حڀ  

٢ف جلأٌٜ، قْع ضٍٺُ جپڃحوز جپڃًٺٌٌز ٪ٿَ ٪نحٍٚ غلاظ پطكىّى جپڃٓطٯٽ جپڃٓإًټ ىًه جلأٍٞجٌ، ًىِ ئڂح جْط٫ڃحپو پٿ٣حتٍز أً ٌٶحذطو ِ٪ٿَ 

ًئٍٖجٲو ٪ٿْيح ًئڂح ٶٍّنس جْطٯلاټ جپڃحپٹ جپڃٷْى ٲِ ْؿٽ ضٍٶْځ جپ٣ٍْجڄ، ًىِ چٳّ جپ٫نحٍٚ جپػلاظ جلأنٍْز جپٌجٌوز ٲِ ض٫ٍّٱ جپڃٓطٯٽ، ڂڅ ٶرٽ 

. جپڃ٨ٍٗ جپؿُجتٍُ، جپڃًٺٌٌ ٲِ جپڃطڅ

ٌ جپ٫ىو .، ؼ02/03/1964 جپڃإٌل ٲِ 76-64 ضځ ذڃٷطَٟ جپڃٌٍْڀ ٌٶځ 1952ضؿىٌ جلإٖحٌز ئپَ أڄ جچٟڃحڀ جپؿُجتٍ ئپَ جضٳحٶْس ًٌڂح پ٫حڀ 

30/1964 . 
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1961

le transporteur de fait

                                           
1

٪رى جپٳْٟٽ ڂكڃى أقڃى، : ، ٺأًٶحش جپكؽ أً ڂٌْځ جلا٣ْٚحٰ أً ٪ٌوز جپ٫حڂٿْڅ ذحپهحٌؼ، أچ71ٍ٧قٳ٧ْس جپْٓى قىجو، جپڃٍؾ٩ جپٓحذٵ، ٘  

. 106جپڃٍؾ٩ جپٓحذٵ، ٘ 
2

ٺحچص جپڃٗٻٿس جپطِ ٣ٍّقيح ض٫حًڄ ٍٖٺحڄ جپ٣ٍْجڄ ٪څ ٢ٍّٵ ئّؿحٌ جپ٣حتٍجش ًضنٳًْ ٪ڃٿْحش جپنٷٽ ٪څ ٢ٍّٵ ٍٖٺس ڂط٫حٶىز ىِ ؾٌىٍ   

 ًضڃهٟص ٪نو جضٳحٶْس ؾٌجوج لانحٌج، پٻڅ چٌٛ٘ ىًه جلاضٳحٶْس 1957 ْرطڃرٍ 25 – 12جپًُ جچ٫ٷى ڂڅ " ڂإضڃٍ ٢ٌٺٌْ"جپڃنحٶٗحش جپطِ وٌجش ٲِ 
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(

La location coque-nue

9806

le contrat de location 

d’aéronefsle 

contrat d’affrètement

« leasing »

                                                                                                                                    
ڂح وجٌ ٲِ ڂٍقٿطيح جپطكٍّْٟس ڂڅ ڂنحٶٗحش ٺحچص ضىًٌ ڂ٧٫ڃيح قٌټ ڂٗٻٿس ئّؿحٌ جپ٣حتٍجش، ٨ٲِ ٌٌٚضيح جپنيحتْس پځ ض٫رٍ، ڂ٩ جلأْٱ، ذٛىٴ 

 .R.Roière, op cit, p 333, 334، ًأّٟح 257أچ٧ٍ، أذٌ َّى ٌٌٞجڄ، جپڃٍؾ٩ جپٓحذٵ، ٘ 

 .، ٮٍْ أڄ ىًه جلاضٳحٶْس پځ ضأش ذؿىّى ٲِ ىًج جپٗأڄ1999ًڂڅ ؾحچرنح ٺنح چأڂٽ أڄ ضنحټ ىًه جپڃٗٻٿس ق٧يح ڂڅ جپطن٧ْځ ٲِ جضٳحٶْس ڂٌچطٍّحټ 
1

 ڂڅ ٶحچٌڄ جپ٣ٍْجڄ جپڃىچِ جپٳٍچِٓ پٓنس 323/1 ًجپڃحوز 124/1 ڂڅ ٶحچٌڄ جپ٣ٍْجڄ جپڃىچِ جپؿُجتٍُ جپڃٷحذٿس پٿڃحوز 123 ً ٢122رٷح پٿڃحوضْڅ  

1982 .
2
 - J.P.Tosi, l’affrètement aérien, Dalloz, paris, 1977, n° 38, V.aussi : P.Chauveau, op. cit, n° 457 ets. 

 - 
3

 ذٗأڄ ضن٧ْځ Loti 1982 جپڃ٫ًٍٲس جنطٛحٌج ذـ 1982-12-30 ذطحٌّم 1153-82جؾ٩ ڂؿڃٌ٪س جپ٣ٍْجڄ جپڃىچِ جپٳٍچِٓ جپڃ٫ىټ ذحپٷحچٌڄ ٌٶځ ٌ

. E.Du Pontavice et autres, op. cit, n 2388 ets: ًپڃُّى ڂڅ جپطٳْٛٽ جچ٧ٍ، جپنٷٽ جپؿٌُ جپىجنٿِ 
4

 Abdelaziz:  ًڂح ّٿْيح، جچ٧ٍ أّٟح143، ٘ 2000قڃى جلله ڂكڃى قڃى جلله، جپن٧حڀ جپٷحچٌچِ لإّؿحٌ جپ٣حتٍز، وجٌ جپنيٟس جپ٫ٍذْس،   -

boudjellel, Les problèmes juridiques liés à la location d’aéronefs étrangers », le phare, 2000, n° 18, p 22. 
5

.  ًڂح ذ٫ىىح30، ٘ 1985ضڃحڄ جلإّؿحٌُ، وجٌ جپٳٻٍ جپ٫ٍذِ، بٲحُّ چ٫ْځ ٌٌٞجڄ ٪ٷى جلا- 



81 

 

la banalisation

                                           
1

 .A.boudjellel, Art.précité, p22  :، أچ٧ٍ أّٟح60ىحچِ وًّىجٌ، جپڃٍؾ٩ جپٓحذٵ، ٘ - 

On cite que l’auteur fait destination entre le léasing financier et le leasing opérationnel sur la base des risques 

techniques assumés ou pas par le bailleur. 
2

ڂڃٌټ ٍٖٺحش جپه٠ٌ٣ جپؿٌّس جپؿُجتٍّس قْڅ جٶطنحء ٢حتٍجش ؾىّىز ٲِ ئ٢حٌ ضكىّع أ٣ٌْپيح جپؿٌُ، ىِ جپڃإْٓس جپڃحپْس جلأؾنرْس - 

L’EXIMBANK .  ٍجچ٧A.Boudjellel, Art.précité, p22. 
3

. 88، 87ٲٍؼ جپْٓى ْٿْڃحڄ، ٶحچٌڄ جپ٣ٍْجڄ جپڃىچِ، ٍٖٺس جپ٣ٌذؿِ پٿ٣رح٪س، ڂٍٛ، ذىًڄ ْنس،  ٘  
4

، قڃى 98، ّكِ أقڃى جپرنح، ٌْحپطو جپٓحذٷس، ٘ 243٘ ,1995, ڂٍٛ, جپڃنًٍٛز,ذىًڄ وجٌ چٍٗ ڂ٣ٛٳَ جپرنىجٌُ، جپٌؾُْ ٲِ جپٷحچٌڄ جپؿٌُ،

. 239، 238، ٘ 1999، 22جلله ڂكڃى قڃى جلله، جپن٧حڀ جپٷحچٌچِ لإّؿحٌ جپ٣حتٍز، ڂؿٿس جپىٌجْحش جپٷحچٌچْس، ٺٿْس جپكٷٌٴ ذؿحڂ٫س أ٠ٌْْ، جپ٫ىو 

 
5

. 9، قٳ٧ْس جپْٓى قىجو، جپڃٍؾ٩ جپٓحذٵ، ٘ 98ّكِ أقڃى جپرنح، ٌْحپطو جپٓحذٷس، ٘ 
6

 ڂڅ ٶحچٌڄ جپ٣ٍْجڄ جپڃىچِ جپٳٍچِٓ، 124/1 ڂڅ ٶحچٌڄ جپ٣ٍْجڄ جپڃىچِ جپؿُجتٍُ، ًىٌ چٳّ جپط٫ٍّٱ جپٌجٌو ٲِ چٙ جپڃحوز 122 ٢رٷح پٿڃحوز 

ىحچِ وًّىجٌ، جپڃٍؾ٩ : ًجپط٫ٍّٳحڄ ّطٳٷحڄ ڂ٩ ؾٽ جپط٫حٌّٱ جپطِ ٫ًٞيح جپٳٷو پطكىّى ڂٳيٌڀ ٪ٷى ئّؿحٌ جپ٣حتٍز ٪حٌّس، أچ٧ٍ ٪ٿَ ْرْٽ جپڃػحټ

 .M.Litvine, op.cit, p 183, P.Chauveau, op.cit, p 333، 106، ٪رى جپٳْٟٽ ڂكڃى أقڃى، جپڃٍؾ٩ جپٓحذٵ، ٘ 59جپٓحذٵ، ٘ 
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1

 ًڂح ّٿْيح ٌٲ٫ص ٲهٍُ جپٌؾُْ ٲِ جپٷحچٌڄ 121قڃى جلله ڂكڃى قڃى جلله، ڂٷحپو جپٓحذٵ، ٘ :  پڃُّى ڂڅ جپطٳْٛٽ قٌټ جپطُجڂحش جپڃإؾٍ أچ٧ٍ

، ٲٍؼ ْْى ْٿْڃحڄ، ٶحچٌڄ جپ٣ٍْجڄ جپڃىچِ، ٍٖٺس جپ٣ٌذؿِ پٿ٣رح٪س، أ٠ٌْْ، ذىًڄ ْنس، ٘ 108، ٘ 2007جپؿٌُ، ذىًڄ وجٌ چٍٗ، جپٷحىٍز، 

 J.P.Tosi, op, cit, n : 49 ؛ 84
2
  J.P. Tosi, op, cit, no: 50. 

3
  P. Chauveau, op, cit, p 462. 

4
. 80ؾلاء ًٲحء ڂكڃىّڅ، جپڃٍؾ٩ جپٓحذٵ، ٘  
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1961,

 

 

l’affrètement aérien

""

                                           
1

ٲٍؼ ْْى ْٿْڃحڄ، جپڃٍؾ٩ جپٓحذٵ، : ّٻحو ّؿڃ٩ جپٳٷو ٪ٿَ ج٪طرحٌ جپڃٓطأؾٍ ٲِ ٪ٷى ئّؿحٌ جپ٣حتٍز ٪حٌّس ىٌ جپنحٶٽ جپؿٌُ، جچ٧ٍ ٪ٿَ ْرْٽ جپڃػحټ  

، ىحچِ وٌّوجٌ، جپڃٍؾ٩ جپٓحذٵ، 106، غًٍش أچّْ جلأ٢ٌِْْ، جپڃٍؾ٩ جپٓحذٵ، ٘ 106، ٪رى جپٳْٟٽ ڂكڃى أقڃى، جپڃٍؾ٩ جپٓحذٵ، ٘ 85٘ 

 A.D.Mercadal, op,cit, p 52, R.Gouilloud, op, cit, p: ً ٲِ جپٳٷو جپٳٍچ156ِٓ، ؾلاټ ًٲحء ڂكڃىّڅ، جپڃٍؾ٩ جپٓحذٵ، ٘ 193٘ 

38, R.Rodière, op.cit, p 332, M.litvine, op.cit, p 183, p.chaeveau, op.cit, p 231 

 جپڃط٫ٿٵ ذحپڃٓإًپْس جپطٟحڂنْس 141/1 ٶى ج٪طرٍش أڄ چٙ جپڃحوز 9/10/1979ًضؿىٌ جلإٖحٌز ئپَ أڄ ڂكٻڃس جپنٷٝ جپٳٍچْٓس ذٷٍجٌىح جپٛحوٌ ٲِ 

 جپڃإؾٍ ًجپڃٓطأؾٍ لا ٍُّٓ ئلا ئَجء جپٯٍْ ٪ٿَ جپْحذٓس، ڂڃح ؾ٫ٿيح ڂكٽ جچطٷحو ڂڅ ٶرٽ ذ٫ٝ جپٳٷو جپًُ و٪ح ئپَ ڂى چٙ جپڃحوز جپڃًٺٌٌز پْٗڃٽ ڄذِ

 قٌټ جپٷٍجٌ جپڃًٺٌٌ .ّٗڃٽ ىإلاء أّٟح ًذحپطحپِ ج٪طرحٌ جپڃإؾٍ ٲِ ىًه جپكحپس چحٶلا ؾٌّح أّٟح" ٬ٌُجټ"جپڃٓحٲٍّڅ أّٟح ذح٪طرحٌ أڄ ڂ٣ٛٿف 

 .R.D.Barbeyrac, op.cit,; p: 144, 145 185قڃى جلله ڂكڃى قڃى جلله، جپڃٍؾ٩ جپٓحذٵ، ٘ :، أچ٧ٍ ڂنوًڂٌٶٱ جپٳٷو

ڂڅ ٶحچٌڄ جپ٣ٍْجڄ جپڃىچِ، ٶى ج٪طرٍ جپڃٓطٯٽ جپڃٓإًټ ئَجء جپٯٍْ ٪ٿَ جپْحذٓس ىٌ ڂٓطأؾٍ  2/11ًچٍْٗ ئپَ أڄ جپڃ٨ٍٗ جپؿُجتٍُ ًٲٷح پٿڃحوز 

. جپ٣حتٍز ذىًڄ ٢حٶځ ً جپًُ ّطٌپَ ٶْحوضيح جپطٷنْس ذٌج٣ْس ٢حٶځ ّهطحٌه ذنٳٓو
2

. 106، غًٍش أچّْ جلأ٢ٌِْْ، جپڃٍؾ٩ جپٓحذٵ، ٘ 205 قڃى جلله ڂكڃى قڃى جلله، جپڃٍؾ٩ جپٓحذٵ، ٘ 
3

 .100 ّكِ أقڃى جپرنح، ٌْحپطو جپٓحذٷس، ٘ 
4

 L’opération par laquelle » : ڂڅ ٶحچٌڄ جپ٣ٍْجڄ جپڃىچِ جپٳٍچ323/1ِٓ ڂڅ ٶحچٌڄ جپ٣ٍْجڄ جپڃىچِ جپؿُجتٍُ، ضٷحذٽ جپڃحوز 123 ٢رٷح پٿڃحوز 

in fréteur met à la disposition d’un affréteur un aéronef avec équipage ». 
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Banalisation des aéronefs

1961

                                           
1

 ض٫ٍٰ جضٳحٶحش جپطنْٓٵ ٺڃح ًٌو ٲِ جپطٷٍٍّ جپنيحتِ پٿؿنس جپطكٍّْٟس پٿڃإضڃٍ جپهح٘ ذطنْٓٵ جپنٷٽ جپؿٌُ ٲِ أًٌذح، جپڃن٫ٷى ٲِ ْطٍجْر٬ٌٌ ٲِ 

ٶْحڀ ڂإْٓس چٷٽ ؾٌُ ڂٓطٯٿس پهىڂس أً په١ ؾٌُ وًپِ، ذحْطهىجڀ ٢حتٍز ًيپٹ ذڃٷطَٟ جضٳحٴ أً ضٍنْٙ ٌْڃِ، ًضٻٌڄ جپ٣حتٍز : "1959٪حڀ 

 J. Naveau, Droit du transport aérien: جچ٧ٍ ٲِ ىًج ".زڂڃٿٌٺس أً ضحذ٫س پڃإْٓس چٷٽ أؾنرْس أنٍٍ ًڂٓؿٿس ٲِ وًپس أؾنرِ

international, Edition Bruylant, Bruxelles, 1980, p 182 et s, ; Louis Cartou, op.cit, p 142, 192 ets, E. Du 

pontavice, op.cit, n 2958 ; M.litvine, op.cit, n 81, J.P.Tosi, op.cit, n° 46. 
2

 .J.Naveau,op.cit, p 183:  قٌټ ڂُجّح ًئّؿحذْحش چ٧حڀ جپطنْٓٵ جپؿٌُ أچ٧ٍ
3

:  ذكٵ جپنحٶٽ ٲِ ئقلاټ چحٶٽ آنٍ ڂكٿو، أً جْط٫ڃحټ ٢حتٍز ضحذ٫س پٍٗٺس چٷٽ أنٍٍ پطنٳًْ ٪ڃٿْس جپنٷٽ، أچIATAٍ٧ ًٲِ ىًج جپْٓحٴ ضٷِٟ ٠ًٍٖ 

L.Cartou, op.cit, p327,  , ًٲِ جپڃٷحذٽ يىرص ذ٫ٝ جپىًټ ئپَ ضٷٍٍّ قٵ جپڃٓحٲٍ ٲِ جپڃ٫ٍٲس جپڃٓرٷس پيٌّس جپٍٗٺس جپطِ ْططٌپَ چٷٿو، ٺٳٍچٓح

 جپڃط٫ٿٵ ذحلاضُجڀ ذا٪لاڀ جپڃٓحٲٍّڅ ٪رٍ جپؿٌ ذيٌّس جپنحٶٽ جپؿٌُ، چٌٛ٘ جپڃٌٍْڀ جپڃًٺٌٌ ًجٌوز ٲِ 315-2006جپطِ أٚىٌش جپڃٌٍْڀ ٌٶځ 

، ًٺًپٹ أپڃحچْح جپطِ ٫ًٞص ٌٶڃح ىحضٳْح ضكص ضٍٰٛ جپڃٓحٲٍّڅ پٿطأٺى ڂڅ أڄ جپٍٗٺس 19، ٘ 1، جپ٫ىو 2006جپڃؿٿس جپٳٍچْٓس پٿٷحچٌڄ جپؿٌُ پٓنس 

. le phare, n ° 59, Mars 2004, p 40: جپنحٶٿس ضكطٍڀ ڂ٫حٍّْ جپٓلاڂس جلأپڃحچْس، أچ٧ٍ
4

. 46 قڃى جلله ڂكڃى قڃى جلله، جپڃٍؾ٩ جپٓحذٵ، ٘ 
5

. 111ٌٲ٫ص ٲهٍُ، جپڃٍؾ٩ جپٓحذٵ، ٘  
6

. 92، 21 ٪رى جپٳْٟٽ ڂكڃى أقڃى، جپڃٍؾ٩ جپٓحذٵ، ٘ 
7

. 61 ىحچِ وًّىجٌ، جپڃٍؾ٩ جپٓحذٵ، ٘ 
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Air France

 the Atlanta art association 

Air 

France

                                           
1
  R.Rodière, op.cit, p 334, 335; R.D.Barbeyrac, op.cit, p 147. 

2
 « Le transporteur  n’est pas celui qui execute le contrat de transport mais la personne qui le conclut en son 

propre nom ».T. de Genève, 9 oct 1958, RFDA, 1961, p 375. 
3

: ، أچ٧ٍ أّٟح86، 85، ٲٍؼ ْْى ْٿْڃحڄ، جپڃٍؾ٩ جپٓحذٵ، ٘ 259أذٌ َّى ٌٌٞجڄ، جپڃٍؾ٩ جپٓحذٵ، ٘ :  قٌټ ىًج جپٳٷو أچ٧ٍ

R.Gouilloud, op, cit, p 38. 
4

 R.Rodière, B.Mercadal, Droit des transports terrestres et، 259أذٌ َّى ٌٌٞجڄ، جپڃٍؾ٩ جپٓحذٵ، ٘ :  قٌټ ىًج جپٍأُ

aériens, Dalloz, 1990, p 393, 394. 

ڀ أڄ جپڃإؾٍ جپًُ ّكطٳ٥ ذحپطٍْْٓ جپطٷنِ ًذٷْحوز جپ٣حتٍز ىٌ جپڃٓطٯٽ جپڃٓإًټ ئَجء جپٯٍْ ٪ٿَ  .٠ . ڂڅ ٴ3ًٶى ج٪طرٍ جپڃ٨ٍٗ جپؿُجتٍُ ٲِ جپڃحوز 

. و ڂڅ جپڃٓإًټ أڂحڀ جپڃٓحٲٍّڅُقى ّٷځ ذصپځ ٲْڃح جپْحذٓس
5

. 101ّكِ أقڃى جپرنح، جپڃٍؾ٩ جپٓحذٵ، ٘ : ٌ ئپْيحأٖح Block.V air France ٶْٟس 
6

 .P. Delebecque, op.cit, p 769; M.Litvine, op.cit, p 182 ets:  ًأّٟح260 أذٌ َّى ٌٌٞجڄ، جپڃٍؾ٩ جپٓحذٵ، ٘ 
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1961

l’affrètement à    

temps time charter

« L’affrètement au voyage »« voyage charter »

                                           
1
  J.P.Tosi, op.cit, n° 55, 56. 

2
ٲٍؼ ْْى ْٿْڃحڄ، جپڃٍؾ٩ : ، ٶحٌڄ230، ڂ٣ٛٳَ جپرنىجٌُ، جپڃٍؾ٩ جپٓحذٵ، ٘ 113ٌٲ٫ص ٲهٍُ، جپڃٍؾ٩ جپٓحذٵ، ٘ :  قٌټ ىًج جپٳٷو أچ٧ٍ

. ، جپًُ ٍٍّ أڄ جپ٣حٶځ ٺأٚٽ ٪حڀ ٧ّٽ نح٫ٞح پٍٶحذس ًئٍٖجٰ جپڃإؾٍ ًّڃٻڅ أڄ ّنطٷٽ يپٹ ئپَ جپڃٓطأؾ92ٍ، 91جپٓحذٵ، ٘ 
3

، قٳ٧ْس جپْٓى قىجو، جپڃٍؾ٩ جپٓحذٵ، ٘ 185، قڃى جلله ڂكڃى قڃى جلله، جپٍؾ٩ جپٓحذٵ، ٘ 109٪رى جپٳْٟٽ ڂكڃى أقڃى، جپڃٍؾ٩ جپٓحذٵ، ٘  

 .139، ڂهطحٌ ذٍذٍُ، جپڃٍؾ٩ جپٓحذٵ، ٘ 261، أذٌ َّى ٌٌٞجڄ، جپڃٍؾ٩ جپٓحذٵ، ٘ 63، ٢حپد قٓڅ ڂٌَْ، جپڃٍؾ٩ جپٓحذٵ، ٘ 71
4

غًٍش أچّْ جلأ٢ٌِْْ، جپڃٍؾ٩ جپٓحذٵ، ٘ /  ًٶحٌڄB.Mercadal, op.cit, p 56: ، ًأّٟح54 قڃى جلله ڂكڃى قڃى جلله، جپٍؾ٩ جپٓحذٵ، ٘ 

. ، جپًُ ٍٍّ ٲِ ىًج جپٯٍٜ أڄ جپڃإؾٍ پّْ چحٶلا ًئچڃح جپڃٓطأؾ106ٍ

ًٮحپرح ڂح ضٿؿأ ٍٖٺس جپه٠ٌ٣ جپؿٌّس جپؿُجتٍّس ئپَ جْطثؿحٌ ٢حتٍجش پطٍٺْس پڃىز ًىٌ جپكحټ قْڅ ٶْحڂِ ذحپٓٳٍ ئپَ ڂٍٛ ٲِ ئ٢حٌ ضٍذٙ قْع أڄ 

                       . چٳًش جپٍقٿس ٲٻحچص ضحذ٫س پٍٗٺس ضٍٺْس ٪ٿَ ڂطنيح ٢حٶځ ضٍٺِ جپطِجپنحٶٽ جپڃط٫حٶى ٺحڄ جپٍٗٺس جپؿُجتٍّس أڂح جپ٣حتٍز
5

 ,E.pontavice et autres: ، ًأّٟح189، قڃى جلله ڂكڃى قڃى جلله، جپڃٍؾ٩ جپٓحذٵ، ٘ 237، 226 ڂ٣ٛٳَ جپرنىجٌُ، جپڃٍؾ٩ جپٓحذٵ، ٘ 

op.cit, p 115, J.P.Toddi, op.cit, p228, B.mercadal, op.cit, p 57. 
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Agences de voyages

                                           
1
  Jaques Mestre, M.Eve pancrazi, Droit commercial, 26 

ème
 edition, LGDJ, paris, 2003, p 692 ets. 

2
  J.P. Tossi, cité par : E.D. pontavice et antres, op.cit, p : 2958, B.Mercadal, op.cit, p 364. 

3
ّنكٍٛ وًٌ ًٺحپس جپْٓحقس ٲِ ىًه جپكحپس ٲِ ئذٍجَ ضٍٰٛ ٶحچٌچِ ىٌ ٪ٷى جپنٷٽ ذحْځ ٍٖٺس جپ٣ٍْجڄ، ًپكٓحذيح ٲلا ضنٍٰٛ آغحٌ ىًج جپ٫ٷى ئپْيح،  

جپڃٌٶ٩ : ، أچ٧ٍ أّٟح308، ٲلاـ جپٍْٖىُ، ٌْحپطو جپٓحذٷس، ٘ 261أذٌ َّى ٌٌٞجڄ، جپڃٍؾ٩ جپٓحذٵ، ٘ : ًئچڃح ئپَ جپنحٶٽ  جلأْٚٽ، أچ٧ٍ

 .www.aéroports.fr / le voyage à forfait : les relations du passager, avec l’agence de voyageجلإپٻطًٍچِ 
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« charter Voyage »

 

 

         

19

                                           
1
 - P. Le tournean, L.Cadiet, op.cit, n° : 2195, R.Rodiére, op.cit, p387, 388, Gedrie Guyot, le droit du tourisme, 

Bruxelles, 2004, p 50. 
2

 ض٫ى جپٍقلاش جپٗحڂٿس قًڂس ڂڅ ذْڅ جپهىڂحش جپطِ ضٷىڂيح ًٺحلاش جپْٓحقس ًجپٓٳٍ ٲِ ئ٢حٌ ٪ٷى جپٍقٿس جپطِ ضرٍڂو ىًه جلأنٍْز، ًٶى چ٧ڃو جپڃ٨ٍٗ 

 جپڃط٫ٿٵ ذحپٷٌج٪ى جپطِ ضكٻځ چٗح٠ ًٺحپس جپْٓحقس 04/04/1999 جپڃإٌل ٲِ 06-99جپؿُجتٍُ ذ٫نٌجڄ ٪ٷى جپْٓحقس ًجلأْٳحٌ ٢رٷح پٿٷحچٌڄ ٌٶځ 

ٶڃحَ پْٿَ جپىّحَ، جپًٍجذ١ جپٷحچٌچْس ذْڅ ًٺحپس جپْٓحقس ً٪ڃلاتيح، ڂًٺٍز ڂحؾٓطٍْ، ٺٿْس :  ٲِ ضٳْٛٽ يپٹ، أچ24/1999ٍ٧ٌ ٪ىو .ًجلأْٳحٌ، ؼ

. 2004جپكٷٌٴ، ؾحڂ٫س ضٿڃٓحڄ، 
3

، ْرطڃرٍ 3 ٪ىچحڄ ئذٍجىْځ ٍْقحڄ، جپ٫لاٶس ذْڅ ًٺحلاش جپْٓحقس ًجپٓٳٍ ً٪ڃلاتيح، ڂؿٿّ جپنٍٗ جپ٫ٿڃِ، ڂؿٿس جپكٷٌٴ، ؾحڂ٫س جپٻٌّص، جپ٫ىو 

2007 ٘ ،397. 
4

، 2 ٺٿْس جپكٷٌٴ، ؾحڂ٫س ٪ْڅ ٖڃّ، جپ٫ىو  ’أقڃى ٪رى جپٻٍّځ جپڃٿكځ، ڂٓإًپْس ڂٻطد جپٗٳٍّحش چكٌ جپ٫ڃْٽ، ڂؿٿس جپ٫ٿٌڀ جپٷحچٌچْس ًجلاٶطٛحوّس 

ذ٩ْ ًضن٧ْځ جپٍقلاش ًجلإٶحڂحش جپٳٍوّس ًجپؿڃح٪ْس، ضٷىّځ جپهىڂحش : ، ًّط٫ٍٜ ٺحضد جپڃٷحټ ئپَ جپڃيحڀ جپػلاظ جپٍتْْٓس پٿٌٺحپس52، 49، ٘ 1998

 جپڃإٌل ٲِ 645 – 92جپڃٍضر٣س ذحپٓٳٍ ًذهحٚس ضٓٿْځ ضًجٺٍ جپٓٳٍ، ضن٧ْځ جپُّحٌجش پٿڃطحقٱ ًجپڃٌجٶ٩ جلأغٍّس، ًيپٹ ٢رٷح پٿٷحچٌڄ جپٳٍچِٓ ٌٶځ 

.  جپڃكىو پ٠ًٍٗ ڂڃحٌْس جپنٗح٢حش جپڃٍضر٣س ذطن٧ْځ جلأْٳحٌ ًذ٫ْيح13/07/1992
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128

130

charter voyage

                                           
1
جپهحٚس ڂڅ چحقْس جپڃٓإًپْس پٿط٩ٍّٗ جپٓحٌُ جپڃٳ٫ٌټ ًلأقٻحڀ ىًج جپٷحچٌڄ  ز ڀ، ّه٩ٟ ڂحپٻٌ ًڂٓطٯٿٌ جپهىڂحش جپؿٌُ.٠. ڂڅ ٴ130ضنٙ جپڃحوز   

2
 M.Guichnard, les agences de voyages face à la réglementation des tarifs aériens, reda, 1984, p 16, R.Rodiere, 

op.cit, p 334. 
3

. 189 قڃى جلله ڂكڃى قڃى جلله، ڂٷحپو جپٓحذٵ، ٘ 
4

 .104، ّكِ أقڃى جپرنح، ٌْحپطو جپٓحذٷس، ٘ 261، أذٌ َّى ٌٌٞجڄ، جپڃٍؾ٩ جپٓحذٵ، ٘ 107غًٍش أچّْ جلأ٢ٌِْْ، جپڃٍؾ٩ جپٓحذٵ، ٘  



90 

 

FRAM

2004/1/3148134

Flash Air lines

3
Landgeritch1971/2/3

overbookingGermanair

 

Théorie des apparences

                                           
1
C.Dapp. de paris, 2 oct. 1981, REDA, 1982, p91                                                                                            

2
 : ڂنٌٌٗ ٪ٿَ جپڃٌٶ٩"ڂٓإًپْس جپنحٶٽ جپؿٌُ ٪څ جلأٲٍجو جپطِ ضٿكٵ ذحپٍٺحخ"٪لاء ٪رى جپكڃْى چحؾِ، : ڂٷحلا پـقٌټ ىًه جپٷْٟس أچ٧ٍ  

www.alwatan.com.saًأّٟح ،  :le phare, Le crash du charter égiption relance le débat sur la sécurité des voyageurs, 

n 59, mars 2004, p 40. 
3

 .ؾيس ڂڅ ؾيحش جپطٷحِٞ ٲِ أپڃحچْح 
4
  E.pontavice et antres, op.cit, p 121 

. 543أقڃى ٪رى جپٻٍّځ جپڃٿكځ، ڂٷحپو جپٓحذٵ، ٘ :  أٖحٌ ئپْيحSkitours, Inc trail waysٶْٟس : ًٲِ چٳّ جپڃ٫نَ أچ٧ٍ
5
  R.Rodière, R.Abadir, A chao, le transport des personnes dans la Jurisprudence, librairie technique de la cour 

cassation, paris, 1973, p 138, n° 75. 
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1962/12/11

1956/02/28

                                                                                                                                    
1

. 405، ٪ىچحڄ ئذٍجىْځ ٍْقحڄ، ڂٷحپو جپٓحذٵ، ٘ 29 ٶڃحَ پْٿَ جپىّحَ، ڂًٺٍضيح جپٓحذٷس، ٘ 
2

، ًأقٻحڀ أنٍٍ ضرنَ ٲْيح جپٷٟحء جپٳٍچِٓ چ٧ٍّس جپڃ٧حىٍ ذٗٻٽ ٍّٚف ًأٚرف 19، جپيحڂٕ، 20٪رى جپٓطحٌ جپطٿْٿِ، جپڃٍؾ٩ جپٓحذٵ، ٘ :  جچ٧ٍ

 R .Rodière et autres, le transport des personnes dans la: أٖحٌ ئپْيح: ڂڅ نلاپيح ٚٳس جپنحٶٽ جپؿٌُ ٪ٿَ ًٺحلاش جپْٓحقس

jurudence, op.cit, p 138 ets. 
3

ٍّٖٱ أقڃى جپ٣رحل، جپط٫ٌّٝ ٪څ /  ًڂح ّٿْيح100، ٘ 1998ٌَْجڄ ٪ٿِ قٓڅ، ڂٓإًپْس جپٌٺْٽ ذحپ٫ڃٌپس پٿنٷٽ، ڂنٗأز جپڃ٫حٌٰ، جلإْٻنىٌّس  

. 114، ٘ 2005جپنٷٽ جپرٍُ ًجپركٍُ ًجپؿٌُ، وجٌ جپٳٻٍ جپؿحڂ٫ِ، 
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3/1

1982/12/30

                                           
1

، چىٍ ذىًُ جپنؿحٌ، أقٻحڀ جپڃٓإًپْس، 55، ٘ 2003 ٌَْجڄ ٪ٿِ قٓڅ، جلإ٢حٌ جپٷحچٌچِ پٿٌٺحپس ذحپ٫ڃٌپس پٿنٷٽ، وجٌ جپؿحڂ٫س جپؿىّىز پٿنٍٗ ، 

. 343، ٘ 1997جپڃإْٓس جپكىّػس پٿٻطحخ، پرنحڄ، 
2

. 119، ٘ 1978 ڂكڃٌو ڂهطحٌ ذٍذٍُ، ٶحچٌڄ جپ٣ٍْجڄ ًٶص جپْٓٿځ، وجٌ جپٳٻٍ جپ٫ٍذِ، جپٷحىٍز، 
3

.  ڂڅ ٶحچٌڄ جپ٣ٍْجڄ جپڃىچِ جپؿُجت154ٍُ ضٷحذٽ جپڃحوز  
4

. 101ٌَْجڄ ٪ٿِ قٓڅ، ڂٓإًپْس جپٌٺْٽ ذحپ٫ڃٌپس پٿنٷٽ، ٘  
5

ُ جپڃٷىجوُ، جپڃٍؾ٩ جپٓحذٵ، ٪ٽ٪حوټ : ، أٖحٌ ئپْو24/10/1973ٶٍجٌ ڂكٻڃس جْطثنحٰ ذًٍْش ٲِ : ، جچ٧ٍ أّٟح105 چٳّ جپڃٍؾ٩ جپٓحذٵ، ٘ 

 ٘50. 
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1961

                                           
1

، ًٍٍّ جپڃإپٳٌڄ أڄ جپى٪ٌٍ جپڃرحٍٖز جپطِ نٌپيح جپڃ٨ٍٗ پٿڃٓحٲٍ ٞى جپنحٶٽ لا ضإغٍ ٪ٿَ ج٪طرحٌ 265 أذٌ َّى ٌٌٞجڄ، جپڃٍؾ٩ جپٓحذٵ، ٘ 

 ڂڅ جپٷحچٌڄ جپطؿحٌُ قٌټ ض٣رْٷحش جپى٪ٌٍ جپڃرحٍٖز ٲِ ٪ٷٌو 73جپٌٺْٽ ذحپ٫ڃٌپس چحٶلا، ًٶى ضنحًټ جپڃ٨ٍٗ جپؿُجتٍُ ىًه جپى٪ٌٍ ٞڃڅ جپڃحوز 

. 115جپٌٺحپس ذحپ٫ڃٌپس پٿنٷٽ أچ٧ٍ، ٍّٖٱ أقڃى جپ٣رحل، جپڃٍؾ٩ جپٓحذٵ، ٘ 
2

.  ڂڅ جپٷحچٌڄ جپطؿحٌُ جپؿُجت٢69ٍُرٷح پٿڃحوز  
3
  R .Rodière, op.cit, p 287, E. Pontavice et autres, op.cit, n ° 2957. 

4
 .241، ٪رى جپٳْٟٽ ڂكڃى أقڃى، جپڃٍؾ٩ جپٓحذٵ، ٘ 142ڂكڃٌو ڂهطحٌ ذٍذٍُ، ٪ڃٍ ٲإجو ٪ڃٍ، جپٷحچٌڄ جپؿٌُ، ٘ :  قٌټ ىًج جپٳٷو أچ٧ٍ
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19291999

                                           
1

ٌُّ ، . ڂڅ ٶحچٌڄ جپ٣ٍّْجڄ جپڃىچِ جپؿُجتٍُ 131 ٢رٷح پٿڃحوز   ًضؿىٌ جلإٖحٌز ئپَ أڄّ جلإنلاټ ذيًج جلاپطُجڀ لا ّٓطٌؾد ٶْحڀ ڂٓإًپْس جپنحٶٽ جپؿ

 .ًئچّڃح ّإوُّ يپٹ ئپَ جچٳٓحل ٪ٷى جپنّٷٽ لأڄّ ٪ىڀ چٷٽ جلأٖهح٘ ٫ّىّ جڂطنح٪ح ٪څ جپطّنٳًْ ، ًىٌ ڂ٨ٌٌٞ ّهٍؼ ٪څ ئ٢حٌ وٌجْطنح ىًه
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1911

"René 

Demogue

                                           
1
  G. Viney,P. Jourdain , Droit civil : Les conditions de la responsabilité , L.G.D.J , Paris , 1998 , p 477. 

2
   ٍٍّ Demogue ٲِ ٺطحذو Traite des obligations en général، ئي ّڃٻڅ أڄ ّٻٌڄ جپطُجڂح ًجقىز، أڄّ جپطُجڀ جپڃىّڅ پّْ وجتڃح يً ٢ر٫ْس 

جپطّڃُْْ ذْڅ جپنّطْؿس " ڂحًَ" ٲٿّْ ٚكْكح ٲِ چ٧ٍ جپر٫ٝ ً٪ٿَ ٌأْيځ .جپٳٷو ًپځ ّٿٵ ىًجڄ جلا٣ٚلاقحڄ ٶرٌلا ڂڅ ذٌْْٿس،ذنطْؿس أً جپطُجڂح 

جپطُجڀ ذك٣ْس "ً " جپطُجڀ  ڂكىّو"ًجپٌْْٿس لأڄّ جپڃٳًٍٜ أڄّ پٻٽّ جپطُجڀ چطْؿس ّطځّ ضكٷْٷيح ذرًټ ٪نحّس ڂ٫ّْنس ، ًجلأؾىٍ ىٌ ض٦ٌْٱ ج٣ٚلاـ 

. ذىًٌه پځ ّٓٿځ ڂڅ جپنّٷى ، ذح٪طرحٌه أڄّ ٺٽّ جپطُجڀ ّؿد أڄ ّٻٌڄ ڂكىّوج ًئلّا ٺحڄ ذح٢لا پ٫ىڀ ًؾٌو جپڃكٽ" جپطُجڀ ڂكىّو"ئلّا أڄّ ج٣ٚلاـ " . ً٪نحّس

 ,P. Le Tourteau, L.Cadiet, op.cit. p 445 ; p. Jourdain, Les principes de la responsabilité civile, op.cit, p 52 أچ٧ٍ

53. 
3
 J.L Aubert, Y.Flour et autres, Les obligations "Les rapports d'obligation", Dalloz, Paris , 1999 , p 126 ; P. 

Jourdain , op. cit , p 53 et s ;  ڂڅ 1960 ، ڂٛحوٌ جلاپطُجڀ ، وجٌ جپنٍٗ پٿؿحڂ٫س ، جپٷحىٍز ، 1ْٿْڃحڄ ڂٍٶّ ، أٌٚټ جلاپطُجڂحش ، جپؿُء ، 

 285 ، ٘ 1999ًوز ، آغحٌ جپ٧ًٍٰ جپ٣حٌتس ًجپٷٌز جپٷحىٍز ٪ٿَ جلأ٪ڃحټ جپٷحچٌچْس ، ڂنٗأز جپڃ٫حٌٰ ، جلإْٻنىٌّس ، ٰ ٪رى جپكٻځ , 373 ، 253

 ، ٘ 2000 ، جپٳنْس ، جلإْٻنىٌّس ، 7ًڂح ّٿْيح ، ٪ُ جپىّڅ جپىّنحٌٌُٚ ، ٪رى جپكڃْى جپٌٗجٌذِ ، جپڃٓإًپْس جپڃىچْس ٲِ ٌٞء جپٳٷو ًجپٷٟحء ، ٠ 

  . ًڂح ّٿْيح395
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1

ٍّْحپس   ًّټ ڂڅ جپڃركع جلأًټ ڂڅ جپٳٛٽ جلأًټ ڂڅ ىًه جپ .  ٌجؾ٩ جپڃ٣ٿد جلأ
2

   J. Sesseli , op. cit , p 61 .
3

ضؿيُْ ٢حتٍز ڂإڂنس ، جنطْحٌ ٢ْحٌّڅ أٺٳحء ، ؾڃ٩ جپڃ٫ٿٌڂحش جپهحٚس ذكحپس جپؿٌ ًضًُّى ٶحتى جپ٣ّحتٍز ذيح ، ئضرح٨ :  ڂڅ ذْڅ ىًه جلاقطْح٢حش 

ّٚٽ ئپْو جپ٣ٍْجڄ ڂڅ ضٷىّڀ ، ًجضهحي ٺٽّ ڂح ڂڅ ٖأچو ضأڂْڅ ْلاڂس جپٍقٿس  ض٫ٿْڃحش پٌجتف جپ٣ٍّْجڄ ، جْط٫ڃحټ جپ٣ٍّٴ جپٳنْس جپڃهطرٍز جپطِ ضطٳٵ ڂ٩ ڂح ضٌ

 , p.Chanveau, Op. Cit, n 323 , D. Lureau            :  ، ًأّٟح 232غًٍش أچّْ جلأ٢ٌِْْ ، جپڃٍؾ٩ جپٓحذٵ ، ٘ : جپؿٌّس ، أچ٧ٍ 

Op . Cit,  n: 204  
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Aléatoire

 

 

 

 

                                           
1

 ، أذٌ َّى ٌٌٞجڄ، 191 ، ٘ 204ڂكڃى ٲٍّى جپ٫ٍّٕ ، جپٷحچٌڄ جپؿٌُ ، ٢ر٫س : ًىٌ ڂح ّٻحو ّؿڃ٩ ٪ٿْو جپٳٷو ، أچ٧ٍ ٪ٿَ ْرْٽ جپڃػحټ ٲٷ١  

 ٪رى جپكٻځ ڂكڃى ،382  ، ىحچِ وًّىجٌ ، جپڃٍؾ٩ جپٓحذٵ ، ٘ 231، غًٍش أچّْ جلأ٢ٌِْْ ، جپڃٍؾ٩ جپٓحذٵ ، ٘ 310جپڃٍؾ٩ جپٓحذٵ ، ٘ 

 .P:   ، ًٲِ جپٳٷو جپٳٍچِٓ أچ٧ٍ 248 ، ٘ 1983٪رى جپٓلاڀ ٪ػڃحڄ ، جپطُجڀ جپٓلاڂس ٲِ جپنٷٽ جپؿٌُ ، وٺطٌٌجه ، ؾحڂ٫س ٪ْڅ ٖڃّ ، جپٷحىٍز ، 

Chauveau, Op.Cit, n 334, R. Rodière, Op, Cit, p 370 ;  J.Sesseli, Op, Cit ; p 72 ; J. P. Tosi, Rec. Précité, p 09, M. 

Litvine, Op. Cit, p 108.  
2

 Loic Grard , L'obligation de sécurité et de transport aérien de personnes , Colloque "l'obligation de:   ٶـحٌڄ 

sécurité" , presse universitaire de bordeaux , 2003 , p 152. ٲِ ٦ٽّ جضٳحٶْس ًجٌٌْ ىٌ جپطُجڀ  جپًُ ٍٍّ أڄ ٌُّ أڄّ جپطُجڀ جپنّحٶٽ جپؿ

  Obligation de" ڂ٣ٛٿكح آنٍأچ٧ٍ .  obligation de résultat allégée ڂهٳًٱ ذطكٷْٵ چطْؿس

 moyens renforcée" ٍپى: P.Jourdain , Les principes de la responsabilité civile , op.cit , p 54 
3

 ٍٍّ جپؿحچد ڂڅ جپٳٷو أڄّ جلاضٳحٶْس ذيًج جپڃ٫نَ ٶى ضأغٍّش ذحپن٧ّحڀ جپٷحچٌچِ جپٳٍچِٓ جپّطِ جذطٻٍ ٲٻٍز جٲطٍجٜ جپه٣أ جچ٣لاٶح ڂڅ جپڃٓإًپْس ڂڅ 

 ، Res Ispsa Loquitur قٍجْس جلأْٖحء ٮٍْ جپكّْس ، ئلّا أچّو لا ّڃٻڅ ئچٻحٌ أڄّ جپن٧ّحڀ جلإچؿٿٌْحٺٌٓچِ ذىًٌه ٫ٍّٰ ٶح٪ىز ڂڃحغٿس پيح ًىِ ٶح٪ىز 

. ضكڃٽ چٳّ جپڃ٫نَ ًضإوُّ چٳّ جپىًٌّ
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Aléa

1955

1971

1999

                                           
1

ّٻٌڄ ڂكٽّ جلاپطُجڀ جپڃىّڅ ذًټ ٪نحّس ئيج ٺحچص جپنّطْؿس جپڃٍضٷرس ڂنو جقطڃحپْس ٲِ ٢ر٫ْطيح أً ٲِ چ٧ٍ جپڃط٫حٶىّڅ ، ًّٻٌڄ ڂكٿس ضكٷْٵ چطْؿس ئيج  

ٌُّ ضىنٽ ٲِ جپن٨ٌّ جلأنٍْ ذح٪طرحٌىح چطْؿس ڂإٺّىز ّٻحو ّن٫ىڀ ٲْيح  ٺحچص جپٯحّس جپڃٷٌٛوز ڂنو ڂإٺّىز لا جقطڃحپْس ، ًْلاڂس جپڃٓحٲٍ ٲِ جپنّٷٽ جپؿ

ّٓلاڀ ٪ػڃحڄ ، ٌْحپطو جپٓحذٷس ، ٘ 251ڂكڃٌو جپطٿطِ ، ٌْحپطو جپٓحذٷس ، ٘ : ، أٖحٌ ئپْو " ڂحًَ"جلاقطڃحټ   .253 ، ٪رى جپكٻځ ڂكڃى ٪رى جپ
2
ّٓلاڂس ٫ّطرٍ ًٲٷح لاضٳحٶْس ڂٌچطٍّحټ    جپطُجڂح ذطكٷْٵ ٮحّس ، ًپٻڅ قْڅ ضٻٌڄ ٶْڃس جپط٫ٌّّٟحش 1999 ضؿىٌ جلإٖحٌز ئپَ أڄّ جلاپطُجڀ ذٟڃحڄ جپ

ٍّو جپطُجڀ ذرًټ ٪نحّس ڂ٩ ٶٿد 100جپڃ٣حپد ذيح ٲِ قىًو   أپٱ قٵ ْكد نح٘ أڂّح ئيج ضؿحًَ ضٿٹ جپٷْڃس ىًج جپكىّ ٲاڄّ جپطُجڂو لا ٫ّىً أڄ ّٻٌڄ ڂؿ

 ، يپٹ أڄّ جپنّحٶٽ ذاڂٻحچو وٲ٩ ڂٓإًپْطو ذاغرحضو ٪ىڀ ًؾٌو ئىڃحټ ڂڅ ؾحچرو 1929٪دء جلإغرحش ًئپٷحءه ٪ٿَ جپنّحٶٽ ٺڃح ىٌ جپكحټ ٲِ جضٳحٶْس ًجٌٌْ 

. 1999 ڂڅ جضٳحٶْس ڂٌچطٍّحټ ٢2/21رٷح پٿڃحوز 
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1

  P.Le tourneau, La responsabilité civile professionnelle, Economica ; Paris , 1995 , p 65  
2

  Y.L.Faire , op.cit , p 466,751, 814 , P. Tourneau , L. Cadiet , Op.Cit , p 20.  
3
. 301 ٲلاـ جپٍْٖىُ ، ٌْحپطو جپٓحذٷس ، ٘  

4
. 205 ڂكڃٌو جپطٿطِ ، ٌْحپطو جپٓحذٷس ، ٘  

5
 Chacun doit veiller à sa propre sécurité".V: G.Viney, P.Jourdain, op.cit, p"  جلأٚٽ أڄ ّطٻٳٽ ٺٽ ٖهٙ ذٟڃحڄ ْلاڂطو

482.                                                                                                   
6
 A. Seriaux , La faute de transporteur , Economica , Aix-Marseille , 1982 , p 26 et s.  

7
 " Obligation de résultat renforcée", V : Loic Grard , Art précité , p 166.  

 
8

ٌّز جپٷحىٍز أً ن٣أ جپٯٍْ أً ن٣أ  قٷْٷس أڄ جپطُجڀ جپنحٶٽ جپرٍُ ىٌ جپطُجڀ ذطكٷْٵ چطْؿس ئلّا أچّو ّكٵّ پيًج جلأنٍْ جلإ٪ٳحء ڂڅ جپڃٓإًپْس ذاغرحش جپٷ

 ٌُّ ؾلاټ ًٲحء : پڃُّى ڂڅ جپطّٳْٛٽ قٌټ ڂٓإًپْس جپنحٶٽ جپرٍُ ًپٿڃٷحٌچس أچ٧ٍ . جپٍجٺد ، ًٖطّحڄ ذْڅ ىًج ًذْڅ جپڃٓإًپْس جپڃٌٌٞ٪ْس پٿنّحٶٽ جپؿ

 ، أٺٍڀ ّح ڂٿٻِ ، جپٷحچٌڄ جپطؿحٌُ ، 291ڂكڃىّڅ ، جپڃرحوب جپ٫حڂس ٲِ جپٷحچٌڄ جپطؿحٌُ ًجپركٍُ ، جپىجٌ جپؿحڂ٫ْس ، جلإْٻنىٌّس ، ذىًڄ ْنس ، ٘ 

 ، أقڃى ڂكٍَ ، جپ٫ٷٌو جپطؿحٌّس ًچ٧حڀ جلإٲلاِ ، ، وجٌ جپؿحڂ٫س جپؿىّىز ، ڂٍٛ ، 218 ، ٘ 1998ڂٻطرس وجٌ جپػٷحٲس پٿنٍٗ ًجپط٩ٌَّ ، ٪ڃحڄ ، 

1996 ٘ ، 87 .
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"Accident"

19291999

18

Evènement 

                                           
1

ّٙ ٶى جقطٳ٥ ذنٳّ ڂ٣ٛٿف 1999 ڂڅ جضٳحٶْس ڂٌچطٍّحټ 17 ًىِ ضٷحذٽ جپڃحوز  ٌٍّٟ، " جپكحوظ" ڂ٩ جپ٫ٿځ أڄّ ىًج جپن پٿىلاپس ٪ٿَ جپٌجٶ٫س جپڃٌپىز پٿ

 ، ًٮنِ ٪څ جپرْحڄ أڄّ ىًج جپڃ٣ٛٿف أ٪ځّ ًأ٩ًْ ڂ٫نَ le fait" جپٌجٶ٫س" ٶى جْط٫ڃٽ ڂ٣ٛٿف 1971ًضؿىٌ جلإٖحٌز ئپَ أڄّ ذًٍضٌٺٌټ ؾٌجضْڃحلا 

ٌٍّٟ ًىٌ ڂح ّطّٳٵ ڂ٩ أقٻحڀ جپڃٓإًپْس جپڃٌٌٞ٪ْس جپطِ ضٟڃنطيح چٌٛٚو  .ڂڅ ڂ٣ٛٿف جپكحوظ ذح٪طرحٌه ّٯ٣ِّ ؾڃ٩ْ جلأْرحخ جپڃإوّّس پكىًظ جپ

ٍّٺحخ ڂڅ أٍٞجٌ ًنٓحتٍ ٣ٍّٖس 145ًذهٌٛ٘ ٶحچٌڄ جپ٣ٍّْجڄ جپڃىچِ جپؿُجتٍُ ضٷِٟ جپڃحوز  ٌُّ ڂٓإًلا ٪ڃّح ّٿكٵ جپ  ڂنو ذح٪طرحٌ جپنّحٶٽ جپؿ

، ٲيِ " ًجٶ٫س"ًقطَّ ڂڅ ٺٿڃس " قحوظ"أ٪ځّ ًأٖڃٽ ڂڅ ٺٿڃس " ْرد"ضٿٹ جپهٓحٌز ٶى قىظ ٪ٿَ ڂطڅ جپ٣ّحتٍز ، ًڂ٫ٿٌڀ أڄّ ٺٿڃس " ْرد"أڄ ّٻٌڄ 

ٍّٺحخ" جپٓرد"أُ  . ضٗڃٽ ٺٽّ ڂح ّڃٻڅ أڄ ّٿكٵ ٌٍٞج ذحپ
2

 Evènement  associé aux":  ض٫ٍّٳح پٿكحوظ ذأچّو 1944/12/07 أ٪٣ص جضٳحٶْس ْٖٻحٮٌ جپڃط٫ٿٷس ذحپ٣ٍّْجڄ جپڃىچِ جپىًپِ جپڃٌٶ٩ ٪ٿْيح ٲِ 

opérations d'un aéronef et prenant place entre le moment de l'embarquement et celui de débarquement". 

ًّٺٍ أڄّ ىًج جپط٫ٍّّٱ ًٌو ٲِ جپڃٿكٵ   پلاضٳحٶْس جپڃًٺٌٌز ، ًجپًُ ّط٫ٿّٵ ذحپطكٍّحش ٲِ قٌجوظ جپ٣حتٍجش ، ًلا ّؿد أڄ ّڃطىّ ڂ٫نحه ىًج 13ًجپؿىٍّ ذحپ

ٌُّ ًجپًُ ضنحًپص أقٻحڂيح جضٳحٶْس ًجٌٌْ  ٶٍجٌ جپڃكٻڃس جپ٫ٿْح :  ، ٲِ ىًج جپڃ٫نَ أچ٧ٍ 1929پْٗڃٽ ڂ٫نَ جپكحوظ ٺ٠ٍٗ پٷْحڀ ڂٓإًپْس جپنحٶٽ جپؿ

 G.Legier , L'application de La convention:ٞىّ جپه٠ٌ٣ جپؿٌّس جپٳٍچْٓس أغحٌ ئپْيح " saks" ٲِ ٶْٟس 1985/03/04جلأڂٍّٻْس ٲِ 

de Varsovie par les juridictions américaines , RFDA , 1987 , p 256. 
3

ذٗأڄ ڂٓإًپْس جپنحٶٽ جپؿٌُ پٿڃٓحٲٍّڅ ٪ٿَ ٮٍجٌ ڂٓإًپْطو ٲِ چٷٽ جپرٟحت٩ ، ڂڃّح ّٟڃڅ ضٌقْى " ًجٶ٫س" ّنحوُ ذ٫ٝ جپٳٷو ذحْط٫ڃحټ ڂ٣ٛٿف 

 . 141 ، أٺٍڀ ّحڂٿٻِ ، جپڃٍؾ٩ جپٓحذٵ ، ٘ 318جپڃ٣ٛٿكحش ًجپطٳٍْٓجش جپطِ ضٍوّ ٪ٿْيح ، أذٌ َّى ٌٌٞجڄ ، جپڃٍؾ٩ جپٓحذٵ ، ٘ 
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20

                                           
1

ُّ جپىّڅ جپىچحٌٌُٚ ، ٪رى جپكڃْى ج234 غًٍش أچّْ جلأ٢ٌِْْ ، جپڃٍؾ٩ جپٓحذٵ ، ٘  جٌُ ، جپڃٓإًپْس جپڃىچْس ٲِ ٌٞء جپٳٷو ًجپٷٟحء، پٌٗ ، ٪

 . J.Sesseli , op.cit , p 33 ، ًأّٟح 1600 ، ٘ 2000ڂ٣ر٫س جپٳنْس ، جلإْٻنىٌّس ، 
2

 ًجپطِ ؾحءش ٞڃڅ جپٳٛٽ جپهحڂّ جپڃط٫ٿّٵ ذكٌجوظ . ؼ.ڀ . ٠ . ڂڅ ٴ93ّطّٳٵ ىًج جپط٫ٍّٱ جپڃّْٟٵ پٿكحوظ ئپَ قىّ ذ٫ْى ڂ٩ ڂح ًٌو ٲِ جپڃحوز   

ّٙ ٪ٿَ أڄّ جپكحوظ ىٌ ًجٶ٫س ڂٍضر٣س ذحْطٯلاټ جپ٣ّحتٍز ّكىظ نلاپيح جنطٳحء أً ضك٣ْځ ن٣ٍ،جپ٣ّحتٍجش ًئ٫ْحٲيح ٲِ قحپس   ًٲحز ٢حتٍز، ًىِ ضن

..." ٖهٙ أً ٪ىّز أٖهح٘ ٪ٿَ ڂطڅ جپ٣ّحتٍز
3

   M.Le Goff, Op.Cit, n 1437. 
4

 ٘ ، ٌُّ  :  ، ًٲِ چٳّ جپڃ٫نَ 165 ، ٲحُّ چ٫ْځ ٌٌٞجڄ ، جپڃٍؾ٩ جپٓحذٵ ، ٘ 287 ؾلاټ ًٲحء ڂكڃىّڅ ، وًٌِ ٲِ جپٷحچٌڄ جپؿ

O. Riese, J. Larour, op.cit, p 265, J.P .Tosi, op.cit ,83. 
5

 L'accident peut résulter de la simple concomitance entre le": ٲِ چٳّ جپڃ٫نَ  . 330 ٲحًٌٴ َجىٍ ، جپڃٍؾ٩ جپٓحذٵ ، ٘   

vol et l'apparition de la lésion", V : Paris , 14 mai 1987 , RFDA , 1987 , p 296. 
6

ٌُّ ، ٢ر٫س  . 330 ، ٘ 200 ڂكڃى ٲٍّى جپ٫ٍّنِ ، جپٷحچٌڄ جپؿ
7

ٚلاـ جپىّڅ ؾڃحټ جپىّڅ ، ئٌىحخ ٌٺحخ جپ٣حتٍجش ، وجٌ جپٳٻٍ جپؿحڂ٫ِ ، :  قٌټ جنط٣حٰ جپ٣حتٍجش ً٪ڃٿْحش جپٷٍٚنس ڂڅ ڂهطٿٱ ؾٌجچريح أچ٧ٍ 

 ًڂح ّٿْيح ، أْحڂس ڂ٣ٛٳَ ئذٍجىْځ ڂٌُٟ ، ؾٍّڃس جنط٣حٰ جپ٣حتٍجش جپڃىچْس ٲِ جپٷحچٌڄ جپىًپِ ًجپٳٷو جلإْلاڂِ ، 20 ، ٘ 2004جلإْٻنىٌّس ، 

ًّىرِ ، ڂٍٛ ، 25 ، ٘ 2003ڂنٌٌٗجش جپكٿرِ جپكٷٌٶْس ، ذًٍْش ،   ، ڂكڃى 2000 ًڂح ّٿْيح ، أْحڂس ڂكڃى ذىٌ ، ڂٌجؾيس جلإٌىحخ ، جپنٍٓ جپ

:  ، ًأّٟح 47 ، ٘ 1998ٌٲ٫ص ، ٚحپف ذٻٍ جپ٣ْحٌ ، جلإٌىحخ جپىًپِ ، ڂٍٺُ جپىٌّجْحش جپ٫ٍذِ جلأًًٌذِ ، 

H.Mankiewicz , le détournement d'avion , RFDA , 1971, p 393 , J.L.Magdelenat , le tourisme international 

contre l'aviation civile , RFDA , 1982 , p 448 , V. aussi : M.A.Mekouar , piraterie aérienne et droit des gens , 

colloque :"La piraterie au regard du droit des gens" , L'académie du royaume du Maroc ,  Rabat , 1986 , p 35 , 

ainsi que d'autre articles publiés dans la même revue qui traitent le phénomène  de la piraterie aérienne. 
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1

 ڂڅ جضٳحٶْس ًجٌٌْ ًجپڃط٫ٿّٷس ذاغرحش جضهحي جپطّىجذٍْ 20 ، قْع جْطر٫ى جپط٫ٍّّٗحڄ جپڃحوز 1971 ًذًٍضٌٺٌټ ؾٌجضْڃحلا 1966 ٢رٷح لاضٳحٴ ڂٌچطٍّحټ 

ّٗأڄ ذحپنّٓرس لاضٳحٶْس ڂٌچطٍّحټ  ًٌٍّّٟس أً جْطكحپس يپٹ ٺٌْْٿس پىٲ٩ جپڃٓإًپْس ، ًٺًپٹ جپ  أپٱ 100 ئيج ٺحچص ٶْڃس جلأٍٞجٌ لا ضطؿحًَ 1999جپ

ّٚس قْع ّٓأټ جپنّحٶٽ ڂٓإًپْس ڂٌٌٞ٪ْس ًڂح ٪ٿْو ئلّا ئغرحش ن٣أ جپڃًٌٍٟ ئڄ ًؾى ًئلّا چٳِ ًٚٱ جپكحوظ پٿٳٻحٸ ڂڅ جپڃٓإًپْس  ًقىز ْكد نح

(. 1999 ڂڅ جضٳحٶْس ڂٌچطٍّحټ 2/21)
2

 .18 ىٗحڀ ٲٟٿِ ، جپڃٍؾ٩ جپٓحذٵ ، ٘ 
3

. 147 ، قٳ٧ْس ْْى قىجو ، جپڃٍؾ٩ جپٓحذٵ ، ٘ 109 ذيؿص أڂْڅ ٶحّى ، جپڃٍؾ٩ جپٓحذٵ ، ٘ 
4

٨ٍّ جپؿُجتٍُ ٶّ ٴ ٌٍّٟ جپلاقٵ ذحپڃٓحٲٍّڅ ، ًٺحڄ " ْرد"ٶى جْط٫ڃٽ پٳ٥ . ڀ. ٠. ضؿىٌ جلإٖحٌز ئپَ أڄّ جپڃٗ پٿىّلاپس ٪ٿَ جپٌجٶ٫س جپڃٓرّرس پٿ

ٌُّ جپطِ ضطٳٵ ٲِ أقٻحڂيح ڂ٩ ضكڃْٽ ىًج جلأنٍْ ضر٫س ؾڃ٩ْ جلأٍٞجٌ  ّڃٻڅ جپٷرٌټ ذًپٹ پٌ أڄّ ىًج جپٷحچٌڄ ضرنَّ جپڃٓإًپْس جپڃٌٌٞ٪ْس پٿنّحٶٽ جپؿ

ٌُّ ٲِ ٶحچٌڄ " ْرد"جپلاقٷس ذحپڃٓحٲٍّڅ ذح٪طرحٌ أڄّ پٳ٥  ٌٍّٟ ، ًپٻڅ ٺڃح ٌأّنح لا ض٫ىّ ًأڄ ضٻٌڄ ڂٓإًپْس جپنّحٶٽ جپؿ پٳ٥ ٖحڂٽ پٻٽّ ڂٛحوٌ جپ

ٍّو ڂٓإًپْس ٖهْٛس ن١  ، ٲٻْٱ ّٻٌڄ 1955ز ذح٪طرحٌ ىًج جپٷحچٌڄ چٓهس لاضٳحٶْس ًجٌٌْ جپڃ٫ىّپس ذرًٍضٌٺٌټ لاىحُ تِجپ٣ٍّْجڄ جپڃىچِ جپؿُجتٍُ ڂؿ

ٌٍّٟ ؟  جپنّحٶٽ ڂٓإًلا ٪څ ؾڃ٩ْ جلأْرحخ جپڃإوّّس ئپَ جپ
5

ٌُّ ، جپىجٌ جپؿحڂ٫ْس ، :  أٖحٌ ئپَ ىًه جپٷْٟس ذحپطّٳْٛٽ   121 ، 1992ٌ٘ٲ٫ص ٲهٍُ ، ڂكڃى ٲٍّى جپ٫ٍچِ ، وٌجْحش ٲِ جپٷحچٌڄ جپركٍُ ًجپؿ

 E.Pontavice et autres, op.cit p 742   ؛ 122، ّكَْ أقڃى جپرنح ، ٌْحپطو جپٓحذٷس ، ٘ 
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1

 . A.Seriaux , op.cit , p 44:  أٖحٌ ئپْو 1978/04/28 قٻځ ڂكٻڃس جپْٓڅ جلاذطىجتْس ٲِ 
2

  C.A. Paris , 19 juin 1979 , RFDA , 1979 , p 327.  
3

  Cass , 16 février 1982 , RFDA , 1982 , p 342 ; V. aussi : L. Grard , droit aérien ,P. U. F , Paris , 1995 , p 70      

                                                                                                    
4

. 145، جپڃٍؾ٩ جپٓحذٵ ، ٘ چٌِٲ٫ص ٲهٍُ ، ڂكڃى َّڅ جپ٫ٍُ  
5

" An unexpected or unusal event or happening that is external to the passenger", v.  aussi : G.Legier , art. Précité 

, p 256              
6

 ٖهٙ 103 ًجپًُ أًوٍ ذكْحز 2003 ڂحٌِ 06ٺڃح قىظ ذٗأڄ جپ٣ّحتٍز جپطحذ٫س پٿه٠ٌ٣ جپؿٌّس جپؿُجتٍّس ٪نى أٶلا٪يح ڂڅ ڂ٣حٌ ضڃنٍجْص ٲِ   

ٍّٸ جلأٍّٓ پٿ٣ّحتٍز ، أچ٧ٍ   Le phare , A propos du crash d'un avion d'air Algérie à Tamanrasset   n :ًيپٹ ذٓرد ٪٣ٽ جپڃك

48 , 2003 , p 37 .  ًٺًپٹ ضك٣ّځ ٢حتٍزconcorde ٍّو ئٶلا٪يح ٲِ ؾٌّٿْس ٍّٸ ذڃؿ  ,.A.G.F:  ، أچ٧ٍ 2000 جپٳٍچْٓس ذٓرد جٖط٫حټ چحٌ ذحپڃك

Le monde de transport aérien sous le choc de l'accident du concorde , document 28, 1047 du 22/07/2000 
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1

 Le phare , Incident d'air Luxor à :جپٳٍچْٓس ، أچ٧ٍ " چحچص" ٪نى ىر٢ٌيح ذڃىّنس 2004/03/21 ٶْٟس جقطٍجٴ جپ٣حتٍز جپڃٍّٛس ٲِ  

Nantes , n 65 , 2004 , p 24.جش ــُ جپير٠ٌ ًجلإٶلا٨ ًيپٹ ًٲٵ وٌجِـؾىٌ جلإٖحٌز ئپَ أڄّ چٓرس قٌجوظ جپ٣حتٍجش ضُوجو ٲِ ڂٍقٿصـ ًش

 , A.Bondjelel, le service de service incendie et de sauvetage, le phare, n° 37 ; p22 ; R.Twafakٌ ـأچ٥. ICAOأ٪ـىّضـيح 

op.cit , p 49. 
2

  G.Guillaume , La destruction de l'avion de Korean Air lines , RFDA , 1984 , p 215 
3

. 196 ، ٘ 2004ڂكڃى ٲٍّى جپ٫ٍّٳِ ، جپٷحچٌڄ جپؿٌُ ، ٢ر٫س :  أٖحٌ ئپَ ىًه جپٷٟحّح 
4

.  جپٓحذٵ جلإٖحٌز ئپْيحsaks ٶْٟس 
5

ٌُّ جپىًپِ ، ٌْحپس وٺطٌٌجه، :  أٖحٌ ئپْيح Delta Air lines ٞىّ Tsevas ٶْٟس  ئذٍجىْځ أقڃى جپْٗم ، جپڃٓإًپْس ٪څ چٌٛ٘ أٍٞجٌ جپنٷٽ جپؿ

. 191 ، ٘ 2006ؾحڂ٫س ٪ْڅ ٖڃّ ، 
6

:  ذيح ئپَ جلإؾيحٜ ذٓرد جلإچًجٌ ذٌؾٌو ٶنرٿس ، أچ٧ٍٍ قْع أْٚرص جپٍجٺرس ذحچيْحٌ ٪ٛرِ أو1985ّ ٲِ ٪حڀ Sarlinoٶْٟس 

 G.Legier , Art , précité , p 258 .
7

 ٲِ ٪ٍٜ جپڃك١ْ جلأ٢ٿِٓ ، ڂ٩ جپ٫ٿځ أڄّ پؿنس 2009 ٺڃح قىظ ذٗأڄ جنطٳحء جپ٣حتٍز جپٳٍچْٓس جپطِ ٺحچص ٪حتىز ڂڅ جپرٍجَّٽ ًجنطٳص ٲِ ؾٌجڄ 

ّٚٿص ٲِ ضٷٍٍّىح ئپَ أڄّ ْرد جپطك٣ّځ ٫ٌّو ئپَ نٿٽ ٲِ أقى أؾيُز ؾنحقِ جپ٣حتٍز ، قٌټ ضٷحٌٍّ جپكٌجوظ جپؿٌّس ًوًٌىح ٲِ ئغرحش  جپطّكٷْٵ ٶى ضٌ

ٍّّٓس ٪رى جپؿٿْٽ ، جپڃٓإًپْس ٪څ جلأٍٞجٌ جپنحٖثس ٪څ ٪ٌْخ ضٛن٩ْ جپ٣حتٍجش ، ٌْحپس وٺطٌٌجه ، ؾحڂ٫س جلإْٻنىٌّس، : ْرد جپكحوظ ، أچ٧ٍ 

.  ًڂح ّٿْيح205 ، ٘ 2006
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1

ٌُّ ، جپڃٍؾ٩ جپٓحذٵ ، ٘ 230 ٌْحپطو جپٓحذٷس ، ٘ جپْٗم،أقڃى ئذٍجىْځ    . 28 ، ٌٲ٫ص ٲهٍُ ، جپٌؾُْ ٲِ جپٷحچٌڄ جپؿ
2

ّٙ جپڃحوضْڅ جپڃًٺٌٌضْڅ أ٪لاه ٌّقّىجڄ جپكٻځ ذٗأڄ جلأڂط٫س جپڃٓؿّٿس ًجپرٟحت٩   . ّرىً ًجٞكح أڄّ چ
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1929

1971

                                           
1

  لا ذأِ ڂڅ ئ٪حوز جپطًّٺٍْ أڄّ جضٳحٶْس ًجٌٌْ ذحٲطٍجٞيح جپه٣أ ٲِ ؾحچد جپنحٶٽ ٶى جضهًش ڂٌٶٳح ٣ًْح ذْڅ جپن٧ّحڀ جلإچؿٿٌْحٺٌٓچِ ًچ٧ٍْه جپلاضْنِ 

ٌُّ ذحپڃكحٲ٧س ٪ٿَ جلأڂط٫س جپڃٓؿٿس ًئڄ ٺحڄ ّٷطٍخ ڂڅ جپطُجڀ جپنحٶٽ جپهح٘   ٲِ جپٷحچٌڄ private carrier، قْع أڄّ جپطُجڀ جپنحٶٽ جپؿ

جلإچؿٿٌْحٺٌٓچِ ڂڅ قْع ٺٌچو جپطُجڂح ذرًټ ٪نحّس ئلّا أچّو ّهطٿٱ ٪نو ٲِ أڄّ جپنّحٶٽ ًپّْ جپڃًٌٍٟ ىٌ ڂڅ ّٷ٩ ٪ٿْو ٪دء ئغرحش ذًپو ىًه جپ٫نحّس ، 

ٌُّ ئيج ٺحڄ جپطُجڂو ذحپڃكحٲ٧س ٪ٿَ جلأڂط٫س جپڃٓؿٿس ّطّٳٵ ڂ٩ ض٫ٍّٗحش جپٷحچٌڄ جپڃٻطٌخ ڂڅ قْع ج٪طرحٌه جپطُجڂح ٪ٷىّح ، ئلّا أچّو  ٺڃح أڄّ جپنحٶٽ جپؿ

ٍّو جپطُجڀ ذرًټ ٪نحّس ًپّْ ئپُجڂح ذطكٷْٵ چطْؿس ، أچ٧ٍ جپڃ٣ٿد جلأًټ ڂڅ جپڃركع جلأًټ  ّهطٿٱ ٪نو ٲِ ڂٟڃٌچو ڂڅ قْع أچّو لا ٫ّىً أڄ ّٻٌڄ ڂؿ

ٍّْحپس . ڂڅ ىًه جپ
2

   ٌُّ ٌُّ ، جپىجٌ جپؿحڂ٫ْس ، ذًٍْش ، . ڂكڃى ٲٍّى جپ٫ٍّنِ ، جپٷحچٌڄ جپؿ   .103 ، ٘ 1986جپنٷٽ جپؿ
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1

ّٙ جلأنٍْ ٶى ًقّى ذْڅ جلأڂط٫س جپڃٓؿّٿس ًٮٍْ جپڃٓؿّٿس ، أچ٧ٍ 1971 ڂڅ ذًٍضٌٺٌټ ؾٌجضْڃحلا 17ًىٌ چٳّ جپكٻځ جپٌجٌو ذحپڃحوز   :  ، ئلّا أڄّ جپن

H.Mankiewicz , Le protocole de Guatimala  city , 8 mars 1971 , art. précité ,p 18. 
2

 ٘ ، ٌُّ   . 28 ٌٲ٫ص ٲهٍُ ، جپٌؾُْ ٲِ جپٷحچٌڄ جپؿ
3

 أڄ ّٻٌڄ جپٍجٺد ڂٓإًلا ٖهْٛح ٪څ جلأْٖحء جپطِ ّكطٳ٥ ذيح ضكص قٍجْطو پٌ أڄّ جپنحٶٽ لا ّٻٌڄ IATA ڂڅ جپ٠ًٍٗ جپ٫حڂس 5/6ضٷِٟ جپڃحوز   

. 310ؾڃْٽ جپٳطلاًُ ، جپڃٍؾ٩ جپٓحذٵ ، ٘ : ڂٓإًلا ٪نيح ًپٌ ٺحڄ ضحذ٫ٌه ٶى ٪حًچٌج جپٍجٺد ٲِ چٷٽ ىًه جلأْٖحء أً ٫ًٞيح ، أچ٧ٍ 
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1929

                                           
1

  M.Lemoine , op.cit , n° 654 , D.Lureau , op.cit , p 229    
2

ًُ لا ّٻٌڄ ڂٓإًلا ٪څ جلأڂط٫س جپٗهْٛس پٿٍجٺد ذٽ ىًج جلأنٍْ ىٌ ًقىه خ ڂڅ جپٷحچٌڄ جپطؿحٌُ چؿى أڄّ جپنحٶٽ جټ67  ذحپٍؾ٨ٌ ئپَ جپڃحوز 

. جپڃٓإًټ ٪نيح
3

. 150 ، ڂكڃٌو ڂهطحٌ ذٍٍُّ ، جپڃٍؾ٩ جپٓحذٵ ، ٘ 244ىحچِ وًّىجٌ ، جپڃٍؾ٩ جپٓحذٵ ، ٘  
4

ٍّو جپطُجڀ ذرًټ ٪نحّس 1999 چٛص جضٳحٶْس ڂٌچطٍّحټ  ، ًذحپطحپِ " 2/17جپڃحوز " ٍٚجقس ٪ٿَ ج٪طرحٌ جلاپطُجڀ ذحپڃكحٲ٧س ٪ٿَ جلأڂط٫س جپٗهْٛس ڂؿ

ّٗأڄ ٲِ جضٳحٶْس ًجٌٌْ  .  جپطِ أٮٿٷص جپكىّع ٪څ ىًه جلأڂط٫س1929ٲلا ڂؿحټ لأ٪ڃحټ ٶٌج٪ى ضنح٨َ جپٷٌجچْڅ ٺڃح ىٌ جپ
5

 جپطِ ؾ٫ٿص جلاپطُجڀ ذحپڃكحٲ٧س ٪ٿَ جلأڂط٫س جپڃٓؿٿس 1999ًيپٹ ٲِ ٦ٽ جضٳحٶْس ًجٌٌْ ًٶحچٌڄ جپ٣ٍْجڄ جپڃىچِ ً٪ٿَ نلاٰ جضٳحٶْس ڂٌچطٍّحټ  

. جپطُجڂح ذطكٷْٵ چطْؿس
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Evènement

181929

Accident17

                                           
1

. 254 ، ٲحًٌٴ َجىٍ ، جپڃٍؾ٩ جپٓحذٵ ، ٘ 273غًٍش أچّْ جلأ٢ٌِْْ ، ڂٓإًپْس جپنحٶٽ جپؿٌُ ٲِ جپٷحچٌڄ جپڃٷحٌڄ ، جپڃٍؾ٩ جپٓحذٵ ، ٘   
2

٫ّطرٍ ؾحچد آنٍ ڂڅ جپٳٷو أڄ جلاپطُجڀ ذحپڃكحٲ٧س ٪ٿَ جلأڂط٫س ٮٍْ جپڃٓؿٿس ىٌ جپطُجڀ ذرًټ ٪نحّس پٻڅ جپڃٓإًپْس ٪نيح ىِ ڂٓإًپْس ضٷٍّْٛس ،  

 , B.Mercadal op.cit , p 409  ,310 ، قْٓڅ جپٳطلاًُ ، جپڃٍؾ٩ جپٓحذٵ ، ٘ 165٪حوټ ٪ٿِ جپڃٷىجوُ ، جپڃٍؾ٩ جپٓحذٵ ، ٘ : أچ٧ٍ 

R.Rodière , op.cit , p 383. 

ًڂڅ ؾحچرنح لا چٍٍ أىڃْس ٲِ ج٪طرحٌ جلاپطُجڀ ذرًټ ٪نحّس ٲِ جپڃكحٲ٧س ٪ٿَ جلأڂط٫س جپٗهْٛس جپطُجڂح ٪ٷىّح أً ضٷٍّْٛح ڂح وجڀ أڄّ جپنٌّٛ٘ ضكٍڀ 

. ٪ٿَ جپنحٶٽ جلإ٪ٳحء أً جپطهٳْٱ ڂڅ جپڃٓإًپْس ڂڅ ؾيس ، ٺڃح أڄّ ڂٓإًپْطو ڂكىًوز ذڃرحپ٭ ٶٌٍٛ پٿط٫ٌّٝ لا ّڃٻڅ ضؿحًَىح ٺٷح٪ىز ٪حڂّس
3

ذىلا ڂڅ " le fait" ، ًضؿىٌ جلإٖحٌز ىنح ئپَ أڄّ جپڃحوز جلأنٍْز ٶى ٦ًٳص ڂ٣ٛٿف 1999 ڂڅ جضٳحٶْس ڂٌچطٍّحټ 2/17 ًىِ ضٷحذٽ جپڃحوز 

"Evènement "ًپ٫ٿّيڃح ڂطٍجوٲحڄ ، .
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06-98

146

                                           
1

. Riese et Lacour , op.cit , n° 325 ، 43 ، ڂٍجو ڂنٍْ ٲيْځ ، جپڃٍؾ٩ جپٓحذٵ ، ٘ 309 أذٌ َّى ٌٌٞجڄ ، جپڃٍؾ٩ جپٓحذٵ ، ٘ 
2

 ذح٪طرحٌ أڄّ ًْحتٽ 1999 پ٫ٽّ ىًج جپط٫ٍّٱ پٿٌجٶ٫س ّطّٳٵ ئپَ قىّ ذ٫ْى ڂ٩ ٶٌج٪ى جپڃٓإًپْس جپڃٌٌٞ٪ْس پٿنحٶٽ جپؿٌُ جپطِ أٌْطيح جضٳحٶْس ڂٌچطٍّحټ 

. جپىٲ٩ ٲْيح ضنكٍٛ ٲِ ن٣أ جپڃًٌٍٟ ، ڂڃّح ٫ّنِ أڄّ جپنحٶٽ ّٓأټ ٪څ ٺٽّ ڂٓرّرحش جپٌٍٟ جلأنٍٍ
3

ٌٌّ ڂٓإًپْس ڂٌٌٞ٪ْس ٶحتڃس ٪ٿَ أْحِ جپه٣أ ، ًلا ڂٓإًپْس ن١ . ز ّٻٌڄ جپنحٶٽ ٲْيح ڂٓإًلا ٪څ ٺحٲّس جلأٍٞجٌتِ لا ّڃٻڅ ضٛ
4

ٌُّ پلأڂط٫س ٲِ ٶحچٌڄ جپ٣ٍّْجڄ جپڃىچِ جپؿُجتٍُ ىِ ڂٓإًپْس ڂٌٌٞ٪ْس ذٽ ىِ ٖهْٛس ڂح وجڀ أچّو ذاڂٻحڄ   ىًج لا ٫ّنِ أڄّ ڂٓإًپْس جپنحٶٽ جپؿ

ٌٍّٟ أً جْطكحپس يپٹ ًٲٷح پٿڃحوز  .  ڂڅ جپٷحچٌڄ جپڃًٺ1/148ٌٌجپنّحٶٽ ئغرحش أچّو جضهً ٺحٲس جپطّىجذٍْ جپًٌٍّٟس پطٳحوُ ًٶ٨ٌ جپ
5

. 124 ٪ح٢ٱ ڂكڃى جپٳٷِ ، جپڃٍؾ٩ جپٓحذٵ ، ٘ 
6

. 349 ٲحٌٴ َجىٍ ، جپڃٍؾ٩ جپٓحذٵ ، ٘ 
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1

ٌُّ جپًُّ " جپًُّ ؾحء ٲْو أچّو 1949/01/17جپكٻځ جپٛحوٌ ٪څ ڂكٻڃس جپْٓڅ جپطؿحٌّس ذطحٌّم :  ٲِ ىًج جپْٓحٴ أچ٧ٍ  ڂڅ ذْڅ جپطُجڂحش جپنحٶٽ جپؿ

ّكٛٽ پنٳٓو ٪ٿَ أؾٍ ڂٍضٳ٩ پنٳّ جپڃٓحٲس جپطِ ّٷ٫٣يح جپنحٶٽ جپرٍُ أً جپركٍُ ، ىٌ ٞڃحڄ ضٓٿْڃو پٿرٟح٪س ٲِ ًٶص أ٨ٍْ ڂڃّح ّٓطٯٍٶو جپنحٶٿٌڄ 

. 66٪رى جپٓطحٌ جپطٿْٿِ ، جپڃٍؾ٩ جپٓحذٵ ، ٘ : ، أٖحٌ ئپَ ىًج جپكٻځ " جٓنًٍڄ
2

ٌُّ ٪څ جپطّأنٍْ ضٍقحذح ڂڅ ٶرٽ ذ٫ٝ جپٌٲٌو جپڃٗحٌٺس ٲِ جضٳحٶْس ًجٌٌْ   ، ٺڃح پٷِ ڂ٫حٌٞس ٖىّىز ڂڅ 1929 پځ ّٿٵ ضٷٍٍّ ڂٓإًپْس جپنحٶٽ جپؿ

 ٌُّ :  ، أچIATAٍ٧ٶرٽ جلاضكحو جپىًپِ پٿكٍٺس جپؿٌّس جپًُ ٺحڄ ّيځّ ذ٫ٝ ٍٖٺحش جپ٣ٍّْجڄ جلأًًٌذِ ، ًجپًُّ نٿٳو قحپْح جلاضكحو جپىًپِ پٿنٷٽ جپؿ

 .356ٲحًٌٴ َجىٍ ، جپڃٍؾ٩ جپٓحذٵ ، ٘ 
3

ٌُّ ٪څ جپطّأنٍْ ، ئىىجٌ جپڃُْز جپٍٓ٪س جپطِ ضنٳٍو ذيح جپ٣حتٍز "  ڂڃػّٽ جپٌٲى Ripert  جپٳٷْو ، ڂٷ٩٣ ڂڅ ض٫ٿْٵ" ٪ىڀ جلا٪طٍجٰ ذڃٓإًپْس جپنحٶٽ جپؿ

. 301، جپڃٍؾ٩ جپٓحذٵ ، ٘ " ڂٓإًپْس جپنحٶٽ جپؿٌُ ٲِ جپٷحچٌڄ جپڃٷحٌڄ"غًٍش جلأ٢ٌِْْ ، :  ، أٖحٌ ئپْو 1929جپٳٍچِٓ ٲِ جضٳحٶْس ًجٌٌْ 
4

 ڂڅ ٶحچٌڄ جپ٣ٍّْجڄ جپڃىچِ جپؿُجتٍُ 147 ًجپڃٷحذٿطحڄ پٿڃحوز 1999 ، جپڃٷحذٿس پنٳّ جپڃحوز ٲِ جضٳحٶْس ڂٌچطٍّحټ 1929 ڂڅ جضٳحٶْس ًجٌٌْ 19 جپڃحوز 

. 98-06ٌٶځ 
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1929

1999
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1929191999

                                           
1

ٌُّ جپطِ ضرنطيح جضٳحٶْس ڂٌچطٍّحټ  ٌّټ ىحيّڅ جلاپطُجڂْڅ ئپَ جپطُجڀ ذطكٷْٵ چطْؿس ٲِ ٦ٽّ جپڃٓإًپْس جپڃٌٌٞ٪ْس پٿنّحٶٽ جپؿ . 1999 ًيپٹ ٶرٽ أڄ ّطك
2

.  ڂڅ ٶحچٌڄ جپ٣ٍّْجڄ جپڃىچِ جپؿُجت1/148ٍُ ڂڅ جضٳحٶْس ًجٌٌْ جپڃٷحذٿس پٿڃحوز 20 ٢رٷح پٿڃحوز 
3

ٍُّ جپًُ ّٿطُڀ ذحپنٷٽ ٲِ جپڃ٫ْحو جپطُجڂح ذطكٷْٵ چطْؿس ًٲٷح پٿڃحوز   ڂڅ جپٷحچٌڄ جپطؿحٌُ جپؿُجتٍُ، ٮٍْ أڄّ 47-48-62-63 ىًج ذهلاٰ جپنحٶٽ جپر

ٍّو جپطُجڀ ذرًټ ٪نحّس ٲٷ66١ ًجپڃحوز 3/52جپڃّحوز  ٌّټ ىًج جلاپطُجڀ ئپَ ڂؿ .  ضطْف پٿنحٶٽ جٖطٍج٠ ئ٪ٳحتو ڂڅ أٍٞجٌ جپطّأنٍْ ، ًقْنًجٸ ّطك
4

ڂكڃى ٲٍّى جپ٫ٍّنِ، :  ٍٍّ  ذ٫ٝ جپٳٷو أچّو ذٌؾٌو جضٳحٴ ڂٓرٵ ٪ٿَ ضنٳًْ جپنٷٽ ٲِ ڂ٫ْحو ڂكىّو ، ّٛرف جپطُجڀ جپنحٶٽ جپطُجڂح ذطكٷْٷو چطْؿس ، أچ٧ٍ 

ٌُّ جپىجنٿِ ًجپىًپِ" . 207، جپڃٍؾ٩ جپٓحذٵ ، ٘ " جپنٷٽ جپؿ



113 

 

-

AnormalImportant

Léger

                                           
1

. 393 ىحچِ وًّىجٌ ، جپڃٍؾ٩ جپٓحذٵ ، ٘ 
2

. 1999 أً جضٳحٶْس ڂٌچطٍّحټ 1929 ٌْجء جضٳحٶْس ًجٌٌْ 
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-IATA

10

231929

19

23

                                           
1

ٌُّ ٪څ جپطّأنٍْ ، أچ٧ٍ  :   ئپَ ؾحچد جلاضكحو جپىًپِ پڃإڂنِ ٍٖٺحش جپ٣ٍّْجڄ ذح٪طرحٌه ٞحڂنح پٿط٫ٌّٝ ٲِ قحټ ضٷٍٍّ ڂٓإًپْس جپنحٶٽ جپؿ

Aurléa Martine , La responsabilité en matière de retard dans le transport aérien de passagers , Mémoire DESS , 

IFURTA , 2000 , p 61. 
2

. IATA ضطٟڃڅ ىًج جپ٠ٍٗ ضًٺٍز جپٓٳٍ پٿه٠ٌ٣ جپؿٌّس جپؿُجتٍّس ، ٺڃح ضطٟڃنو ضًجٺٍ جپٓٳٍ جپٛحوٌز ٪څ ٺحٲس جپٍٗٺحش جلأ٪ٟحء ٲِ 
3

. 221 ، ٘ 2004، ٠ " جپٷحچٌڄ جپؿٌُ" ڂكڃى ٲٍّى جپ٫ٍّنِ ، 
4

 جپڃط٫ٿٵ ذحپهىڂحش جپؿٌّس ، ًلا چ٧ٍْ پيح ٲِ ٶحچٌڄ 166/64 ڂڅ جپٷحچٌڄ ٌٶځ 78 ، ًضٷحذٽ جپڃحوز 1999 ڂڅ جضٳحٶْس ڂٌچطٍّحټ 26 ڂٷحذٽ جپڃحوز 

 .98-06جپ٣ٍْجڄ جپڃىچِ ٌٶځ 
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1

 ض٫ٍٞنح پيًج جپڃ٫ْحٌ ٺحڄ ٪ٿَ ْرْٽ جلاْطثنحِ ذح٪طرحٌ أڄّ ٲٻٍز جپه٣أ جپؿْٓځ ٺڃ٫ْحٌ پطٷىّځ جپطأنٍْ ٦يٍش ذڃنحْرس ٶٟحّح ضط٫ٿّٵ ذحپڃٓإًپْس ٪څ 

 Amadou Lisse , La responsabilité du transporteur:٪ىّى جلأقٻحڀ ٲِ ىًج جپٗأڄ جپطِ أٖحٌ ئپْيح : جپطّأنٍْ ٲِ لإّٛحټ جپرٟحت٩ ، أچ٧ٍ 

aérien international pour retard , mémoire DESS , IFURTA , 1996 , p 19 et s , Aurélia Martin , Mémoire précité , 

p 70. 
2 
Tri. Com. Seine, 23 févr. 1956 . Cité par : A. Cisse , Mémoire précité , p 18. 

3
 La Hay (C.Appel) , 8 mars 1982 ,cité par : A. cisse , Mémoire précité , p 19. 
4

  P.Chanveau, op..cit , n° 612 , M.Matte , op.cit , p 408. 
5

. 113 ، ٘ 1998، ٠ " جپٷحچٌڄ جپؿٌُ" ڂكڃى ٲٍّى جپ٫ٍّنِ ، 
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1

 M.Litvine, op.cit , p 309. 
2

 ڂڅ جضٳحٶْس 23 ًجپڃحوز 19 ذكٻځ ض٫حٌٞيح ڂ٩ جپڃحوز IATA جپًُ ٶَٟ ذر٣لاڄ ٠ًٍٖ 1960/0709قٻځ ڂكٻڃس جپْٓڅ جپطؿحٌّس ٲِ :  أچ٧ٍ 

ٌٍّضيح جلاضٳحٶْس ٪ٿَ ٪حضٵ 1968/03/28 ، ٺڃح ٶٟص چٳّ جپڃكٻڃس ٲِ 1929ًجٌٌْ   ذر٣لاڄ ىًه جپ٠ًٍٗ لأچو ڂڅ ٖأچيح ئْٷح٠ جپڃٓإًپْس جپطِ ٶ

  H.Daniel , le cout de la minute de retard , mémoire DESS , IFURTA , 2001 , p 45 et s: جپنحٶٽ ، أٖحٌ ئپَ جپكٻڃْڅ 
3
: M.Litvine , op.cit n ° 125 , M. Lemoire , op.cit , R.rodière , op.cit n p 376 , O.Riese , J.Lacour , op.cit , n°326, 

D.Lureau , op.cit , n° 233. 
4

 ، جپڃرحپ٭ ٲْو Anormalٺحپطأنٍْ ٮٍْ جپ٫حوُ :  أچ٧ٍ ٪ىّى جلأقٻحڀ جپٷٟحتْس جپطِ أنًش ذحپڃ٫ْحٌ جپڃٌٌٞ٪ِ ڂ٦ٌٳس ٪رحٌجش ضىټّ ٪ٿَ يپٹ 

Excessif جپيحڀ ، Important ، Incontestable أٖحٌ ئپْيح ،  :J.P.Tosi , op.cit , p 64 .
5

 que le transporteur aérien est tenu d'exécuter le transport…": جپًُ ؾحء ٲْو 1988/02/11 قٻځ جپڃكٻڃس جپطؿحٌّس پرًٍٺٓٽ ٲِ 

endéans un délai raisonnable , qu'il y a retard lorsque ce délai raisonnable est dépassé" , cité par: M. Godfroid , 

chronique de jurisprudence , RFDA , 1991 ;    p 223. 
6

 "Retard léger non générateur de responsabilité" , J.P .Tosi , op.cit , p 62. 
7

 "Si l'on peut admettre que le transporteur puisse rejeter par avance la responsabilité d'un léger retard imposé par 

des nécessités d'organisation, il est impossible pour lui de s'exonérer par une clause du contrat du passage des 

conséquences d'un retard : important … en raison de la rapidité qui est le principale avantage du transport aérien" 

, Trib. Civ. Seine, 9 Juill 1960. 
8

. ٫ّنِ جپكؿُ جپُجتى ذ٩ْ أً قؿُ ضًجٺٍ پٿٓٳٍ ذڃح ّؿحًَ جلاْط٫ْحخ جپٳ٫ٿِ پٿ٣حتٍز  

"La compagnie enregistre plus de réservation qu'il n'ya de places disponibles dans l'avion afin de tenter 

d'atteindre un remplissage maximal de l'appareil". V : www.aéroport.Fr. 
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2004/261

19

23

IATA

                                                                                                                                    
1

:  ڂ٫ْحٌج پٿطأنٍْ ، أٖحٌ ئپْو Over-booking جپًُ ج٪طرٍ جپكؿُ جپُجتى 1988/03/30 أچ٧ٍ قٻځ جپڃكٻڃس جپطؿحٌّس پرًٍٺٓٽ ٲِ 

Godefroid, Art précité, p 222. 
2

 ئَجقس ٖهٙ ًئقلاټ آنٍ ڂكٿّو ، أُ ئ٪٣حء ٌجٺد آنٍ جلأْرٷْس ًجلأٲٟٿْس ڂٻحڄ جپٍجٺد جپًُ ٶحڀ ذكؿُ جپڃٷ٫ى ٪ٿَ ضٿٹ Bumbing  ٫ّنِ 

. 263ئذٍجىْځ جپْٗم ، ٌْحپطو جپٓحذٷس ، ٘ : جپٍقٿس ، أچ٧ٍ 
3

 "La convention de Varsovie n'est pas applicable à l'inexécution du contrat mais seulement à son exécution 

fautive". F.ponet , cité par : Godfroid , Art. précité , p 223.  
4

  Règlement (CE) n° 261/2004 du parlement européen et du conseil du 11/02/2004  établissement des règles 

communes en matière d'indemnisation et d'assistance des passagers en cas de refus d'embarquement et  

d'amulation ou de retard important d'un vol. v RFDA n° 1 , 2006 , p 56 , Abrogeant le règlement (CEE) n° 

295/91 du 04/02/1991  établissement des règles communes relative à un système de compensation pour refus 

d'embarquent , v : J.Naveau , droit aérien européen , ITA , Paris , 1992 , p 246.                  
5

 قْع ؾحء ٲِ جپڃحوز جلأًًٌذِ، ضٌپَ جپڃ٨ٍٗ جلأًًٌذِ جلإؾحذس ٪څ ىًج جپٓإجټ ًذحپطحپِ ضٳحوُ ىًه جپ٫ٌٛذس ذڃح ّٟڃڅ ضٌقْى جلأقٻحڀ ٲِ جلاضكحو 

 :٪ٿَ جپٗٻٽ جپطحپِ  ضكىّى وٶْٵ پڃ٫ْحٌ جپطّأنٍْ ٮٍْ جپ٫حوُ أً جپيحڀ2004/261 جلأًًٌذِ ٌٶځ ؾْو ڂڅ جپط07ٌ

"Le retard est considéré comme important lorsque le vol est retardé par rapport à l'heure de départ prévue: 

De 2 heures ou plus pour tous les vols de 1500 km ou moins, 

De 3 heures ou plus pours tous les vols intracommunautaires de plus de 1500 km et pour tous les autres vols de 

1500 à 3500km. 

De 4 heures ou plus pour les autres vols". 



118 

 

1929

19711999

19291999

17



119 

 

La loi du 

For

06-98

17

                                           
1

ّْٛحٮس قْع جْطرىپص پٳ٥ 1999 ڂڅ جضٳحٶْس ڂٌچطٍّحټ 17 ضؿىٌ جلإٖحٌز ئپَ أڄّ جپڃحوز   جپٌجٌو ٲِ "Dommage" ٶى أقىغص ضٯٍْْج ٢ٳْٳح ٲِ جپ

ٖحڂٿس پٿؿٍـ ًٮٍْه ، ٺڃح جْط٫ڃٽ " جپٌٍٟ جپؿٓىُ" ذح٪طرحٌ أڄّ ٪رحٌز "blessure" ، ًقًٲص ٺٿڃس "préjudice"جضٳحٶْس ًجٌٌْ ذڃٍجوٲو 

ُّ أيٍ ذىچِ آنٍ"جپڃ٨ٍٗ جلأًًٌذِ چٳّ جپ٫رحٌجش   2002/889، ٲِ جپطٌؾْو جلأًًٌذِ ٌٶځ " جپٌٍٟ جپًُ ّٷ٩ ٲِ قحپس جپٌٲحز أً جپؿٍـ أً أ

.  ًجپڃط٫ٿٵ ذڃٓإًپْس جپنحٶٽ جپؿٌُ ٲِ قحپس جپكٌجوظ2002 ڂحُ 13جپٛحوٌ ٲِ 
2

 ؾڃ٩ْ ٶٌج٪ى ڂٓإًپْس جپنحٶٽ جپؿٌُ ٲحْڃيڃح ّىټّ ٪ٿَ يپٹ 1999 أً جضٳحٶْس ڂٌچطٍّحټ 1929ضنحًټ جضٳحٶْس ًجٌٌْ ش ڂڅ جپ٣ّر٫ِْ ٲِ چ٧ٍچح ألّا 

٩ّْ جلاضٳحٶْس جلأنٍْز ذحپط٣ٍّٴ ئپَ جپٷٌج٪ى جپطِ پځ ضٗڃٿيح جضٳحٶْس  " جلاضٳحٶْس ڂڅ أؾٽ ضٌقْى ذ٫ٝ ٶٌج٪ى جپنٷٽ جپؿٌُ جپىًپِ" ، ًپٻننح ٺنّح چأڂٽ أڄ ضطٌ

جپًُ ٫ّىّ ڂڅ أوٴّ جپڃٓحتٽ ذحپن٧ٍ لانطلاٰ جپٷٌجچْڅ جپ٢ٌنْس ذٗأڄ ڂٳيٌڂو " جپٌٍٟ"ًجٌٌْ ذحپطن٧ْځ ًجپطِ چؿځ ٪نيح ڂٗحٺٽ ٲِ جپط٣رْٵ ٺ٫نٍٛ 

. ًٌٌٚه ، ٲٻحڄ ٪ٿَ جلاضٳحٶْس أڄ ضطٛىٍّ پيًه جپڃٓأپس ذڃح ّٷِٟ ٪ٿَ ىًج جلانطلاٰ ًٌّقّى جپٷٌج٪ى ًجلأقٻحڀ
3

جپنحٶٽ جپؿٌُ ڂٓإًټ ٪څ : " ڂڅ ٶحچٌڄ جپ٣ٍْجڄ جپڃىچِ جپؿُجتٍُ ًچ٫ْد ٪ٿَ ىًه جپڃحوز ٌْء جپْٛحٮس ًچٷطٍـ جپْٛحٮس جپطحپْس 145  جپڃحوز 

ُّ ٌٍٞ آنٍ ، ٲحپٌٍٟ ّٻٌڄ چحؾڃح ٪څ جپٌٲحز أً ..." جپهٓحتٍ ًجلأٍٞجٌ جپطِ ّٛحخ ذيح جپٗهٙ جپڃنٷٌټ ٲِ قحټ ًٲحضو أً ؾٍقو أً ئٚحذطو ذأ

، پًپٹ ّؿىٌ ذحپڃ٨ٍٗ أڄ ٫ّْى ْٚحٮس " جپكحوظ"جپؿٍـ أً جلإٚحذس جپؿٓىّس ًلا ّٻٌڄ ْررح ڂإوّّح ئپَ جپٌٲحز أً جپؿٍـ ئي أڄّ جپٓرد جپڃإوُّ پًپٹ ىٌ 

ّٙ جپڃحوز  . 1929 ڂڅ جضٳحٶْس ًجٌٌْ 17جپڃحوز ذڃح ّٷرٿو جپڃن٣ٵ ًجپٷحچٌڄ ، ًذڃح ّطّٳٵ ڂ٩ چ
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. 127 ، ٘ 1971ڂ٫يى جپركٌظ ًجپىٌجْحش جپ٫ٍذْس ، جپٷحىٍز ، " جپڃٓإًپْس جپڃىچْس ٲِ ضٷنْحش جپرلاو جپ٫ٍذْس" ْٿْڃحڄ ڂٍٶّ ، 
2

. 855 ، ٘ 569، جپؿُء جلأًټ ، جلاپطُجڀ ، ٌٶځ " جپ١ٌْْ ٲِ ٍٖـ جپٷحچٌڄ جپڃىچِ" ٪رى جپٍَجٴ جپٓنيٌٌُ ، 
3

 ٲٟٿنح جپط٫ٍٜ پٿٷحچٌڄ جپٳٍچِٓ ًجپؿُجتٍُ ٺٌڄ أڄّ جپٷحچٌڄ جپؿُجتٍُ ىٌ ڂكٽ وٌجْطنح ًلا ضٓطٷْځ ىًه جپىٌجْس ئلّا ذحپط٫ٍٜ پٿڃٛىٌ جپطحٌّهِ 

. پو ًىٌ جپٷحچٌڄ جپٳٍچِٓ چڃٌيؼ جپٷحچٌڄ جپلاضْنِ ، جپًُ ّهطٿٱ ٲِ چٷح٠ ٪ىّز ڂ٩ جپٷحچٌڄ جلإچؿٿٌ أڂٍّٻِ ٲِ ڂٓأپس جپٌٍٟ
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ٌُّ ٲِ جپٷحچٌڄ جپڃٷحٌڄ" غًٍش جلأ٢ٌِْْ ،  . 369-370، جپڃٍؾ٩ جپٓحذٵ ، ٘ " ڂٓإًپْس جپنحٶٽ جپؿ
2

. جپٳٍچِٓجپڃىچِ  ڂڅ جپٷحچٌڄ جپڃىچِ جپؿُجتٍُ جپڃأنٌي ذ٣ر٫ْس جپكحټ ڂڅ جپٷحچٌڄ 182جپڃحوز چٙ  أچ٧ٍ 
3

. ټ ٪حڀ ذْڅ جلإٚحذس ًجپٗٳحء ، ًٺًپٹ ّڃٻڅ أڄ ضڃطىّ ذْڅ جلإٚحذس ًجپڃٌش٘ ضٳٍْٓ يپٹ أڄّ ىًه جلأٍٞجٌ ضڃطىّ ٺأ
4

. 118 ، ٘ 2002 جپٳ٫ٽ جپٟحٌ ، جلأٌوڄ ، :" جپڃٓإًپْس جپڃىچْس جپطٷٍّْٛس" ٪رى جپ٫ُُّ جپٿٛحٚڃس ، 
5

. R.Rodière , op.cit , p 397 ، 194 ، ْٿْڃحڄ ڂٍٶّ ، جپڃٍؾ٩ جپٓحذٵ ، ٘ 391 غًٍش أچّْ جلأ٢ٌِْْ ، جپڃٍؾ٩ جپٓحذٵ ، ٘ 
6

 ئڄ ٺحچص قؿس جپڃ٨ٍٗ جپؿُجتٍُ ٲِ ٪ىڀ ضنحًپو پيًه جلأٍٞجٌ ىِ أڄّ جلأٍٞجٌ ٶرٽ ًٲحز جپٍجٺد ىِ أٍٞجٌ چحوٌز ذح٪طرحٌ أڄّ جپكٌجوظ جپؿٌّس 

ٌٌّ أڄ ضإوُّ  ڂڃْطس ٲِ ًذحپطحپِ ٲلا ًؾٌو پٿٳطٍز جپطِ ضڃطىّ نلاپيح ىًه جلأٍٞجٌ ًىِ ٲطٍز ڂح ذْڅ جلإٚحذس ًجپٌٲحز ، ٲيِ قؿّس ٫ْٞٳس ، ئي ڂڅ جپڃطٛ

ٌُّ ّڃٻڅ أڄ ضنٗأ ٲْيح  جپٻحٌغس جپؿٌّس ئپَ جپٌٲحز جپٳٌٌّس ٺڃح ّڃٻننح أڄ ضإوُّ ئپَ ًٲحز ذ٫ىّس ڂڅ ؾيس ، ٺڃح أڄّ ىنحٸ ڂؿحلاش أنٍٍ ٮٍْ جپنٷٽ جپؿ

. جپڃٓإًپْس ٪څ أٍٞجٌ ڂڅ ىًج جپٷرْٽ ، ًىٌ ڂح ّڃٿِ ٪ٿَ جپڃ٨ٍٗ ًٌٍٞز جپط٫ٍٜ پيًه جپڃٓأپس ٲِ جپٷحچٌڄ جپڃىچِ ٪ٿَ جلأٶٽ
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. 194-195 ، ْٿْڃحڄ ڂٍٶّ ، جپڃٍؾ٩ جپٓحذٵ ، ٘ 616، ٌٶځ " ڂٛحوٌ جلاپطُجڀ"٪رى جپٍَجٴ جپٓنيٌٌُ ، :   ٲِ ىًج جپڃ٫نَ 
2

. J.P.Tosi , op.cit , 76-80 ; 107-108 ، ٪رى جلله ڂرًٍٸ جپنؿحٌ ، جپڃٍؾ٩ جپٓحذٵ ، ٘ 166 ْٿْڃحڄ ڂٍٶّ ، جپڃٍؾ٩ جپٓحذٵ ، ٘ 
3

٪رى جپ٫ُُّ جپٿٛحڂٛس ، جپڃٍؾ٩ جپٓحذٵ ، : ، أٖحٌ ئپْو " ذلاچٌْپِ"ً" ْحٲحضِْ" ٶحٌڄ ڂ٩ جپٳٷو جپٳٍچِٓ جپًُ ّنٻٍ ٌٍٞ جپڃٌش ذحپهٌٛ٘ 

٘122 .
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1

 ، ًلا ّهٳَ ٪ٿَ ٶحٌب ىًه جپٳٷٍز جپنُ٪س جپڃحوّس جپطِ ضٓطكٌي ٪ٿَ ٺحضريح ، ًجپكٷْٷس أڄّ جپكْحز لا ضٷٌڀ 172 ْٿْڃحڄ ڂٍٶّ ، جپڃٍؾ٩ جپٓحذٵ ، ٘ 

ُّ ڂحټ . ذأ
2

. ٌٺطوش ْڃْنحه ٺًپٹ پنڃُّْه ٪څ جپٌٍٟ جپًُ ّٿكٵ ذحپٍجٺد ٖهْٛح ، ڂحوّح ٺحڄ أً ڂ٫نٌّح ، ًّنطٷٽ ئپَ جپٌٌغس ذٌٲحضو ڂڅ نلاټ 
3

، 2006جپه٣أ ، وجٌ ًجتٽ پٿنٍٗ ، جلأٌوڄ ، : ، جپؿُء جپػحچِ ، " جپڃر٠ٌٓ ٲِ ٍٖـ جپٷحچٌڄ جپڃىچِ"قٓڅ ٪ٿِ جپًچٌڄ ، :  پڃُّى ڂڅ جپطٳْٛٽ أچ٧ٍ 

 . ًڂح ّٿْيح347٘ 
4

جٌّٱ جپىٲڅ ًجپؿنحَز ڂڅ ٘ ، ًئپَ ؾحچد يپٹ ، ٍٍّ ؾحچد ڂڅ جپٳٷو ًٌٍٞز ج٪طرحٌ ڀ394، ٘ ’ ٪رى جپكٻځ ڂكڃى ٪ػڃحڄ ، ٌْحپطو جپٓحذٵ 

. 118٪رى جپ٫ُُّ جپٿٛحٚڃس ، جپڃٍؾ٩ جپٓحذٵ ، ٘ : جلأٍٞجٌ جپڃحوّس جپطِ ّؿد ٪ٿَ ڂكىظ جپٌٍٟ أڄ ّطكڃٿيح ، أچ٧ٍ 
5

 C.App , Paris , 8 juill 1983 , RFDA , 1983 , p 473. 
6

 J.Jourdain , op.cit , p 135. 
7

 ًڂح ّٿْيح ، ٪ُ جپىّڅ جپىّنحٌٌُٚ، 29 ، ٘ 1995 پٿنٍٗ ، جپٍّحٜ ، جپ٫ٌٓوّس ، جپڃٍّف، وجٌ" جپٌٍٟ جلأوذِ"٪رى جلله ڂرًٍٸ جپنؿحٌ ،  

 ًڂح 23 ، ٘ 1996 ، 1 ، أقڃى جپ٫ْٓى جپٌُوٴ ، ذ٫ٝ جپڃٗحٺٽ جپطِ ّػٍْىح ٪ٷى جپنٷٽ ، ڂؿٿس جپڃكحڂِ ، جپ٫ىو 162-444جپڃٍؾ٩ جپٓحذٵ ، ٘ 

 .ّٿْيح
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ٌُّ ٲِ جپٷحچٌڄ جپڃٷحٌڄ" غًٍش أچّْ جلأ٢ٌِْْ ،   ٲِ ىحڂٕ چٳّ  ، أچ٧ٍ جلأقٻحڀ جپطِ أٖحٌ ئپْيح ٲِ ىًج جپٛىو391 ، ٘" ڂٓإًپْس جپنحٶٽ جپؿ

. جپٛٳكس
2

 ، 207 ، ٘ 1989، وٌّجڄ جپڃ٣رٌ٪حش جپؿحڂ٫ْس ، جپؿُجتٍ ، " وٌجْحش ٲِ جپڃٓإًپْس جپڃىچْس ٲِ جپٷحچٌڄ جپڃىچِ جپؿُجتٍُ" ٪ٿِ ٪ٿِ ْٿْڃحڄ ، 

. 350 ، ٪ٿِ قٓڅ جپًچٌڄ ، جپڃٍؾ٩ جپٓحذٵ ، ٘ 209
3

ذْس ڂڅ جپكٵ ٲِ جپط٫ٌّٝ ٺحلأٍٞجٌ جپڃحْس ذحپ٫ٌٌٗ ًجپ٫ح٢ٳس ًجپكنحڄ ًجلأٍٞجٌ وخُ ٲثحش ٪ىّز ڂڅ جلأٍٞجٌ جلأ٘ جپنٙ جپڃًٺٌٌ أ٪لاه ّٵ

 جپًُ ٍّٓو ذ٫ٝ ٲثحش جلأٍٞجٌ .162جپنحؾڃس ٪څ جپؿًٍـ ًجلإٚحذحش جپؿٓىّس ، أچ٧ٍ ٪ُ جپىّڅ  جپىّنحٌٌُٚ ، جپڃٍؾ٩ جپٓحذٵ ، ٘ جپڃ٫نٌّس 

 .جپڃ٫نٌّس
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. 292 ىحچِ وًّىجٌ ، جپڃٍؾ٩ جپٓحذٵ ، ٘ 
2

 " L'organisme : Partie d'un corps vivant qui remplit une fonction utile à la vie", V : Dictionnaire La rousse,  p 

649. 
3

 "Trouble fonctionnel" : perturbation dans le fonctionnement d'un appareil (digestif, respiratoire..) ou dans la 

réalisation d'une fonction en l'absence d'atteinte organique" , V : Larousse ; p 393 
4

 "préjudice physiologique ou fonctionnel : atteinte aux fonctions vitales de l'organisme" , V: G.Viney , 

p.Jourdain , Traité de droit civil ; les effets de la responsabilité , L.G.D.J , Paris , 2001 , p 223 , n° 119 
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. 163 ، ْٿْڃحڄ ڂٍٶّ ، جپڃٍؾ٩ جپٓحذٵ ، ٘ 865 ، ٘ 577، ٌٶځ " ڂٛحوٌ جلاپطُجڀ" ٪رى جپٍَجٴ جپٓنيٌٌُ ، 
2

 ، ًأچ٧ٍ نحٚس قٌټ َّحوز ؾٓحڂس 562 ًڂح ّٿْيح ، چىٍ جپرىًُ جپنؿحٌ ، جپڃٍؾ٩ جپٓحذٵ ، ، ٘ 334 قٓڅ ٪ٿِ جپًچٌڄ ، جپڃٍؾ٩ جپٓحذٵ ، ٘ 

 1999، ڂٍٛ ، " ڂىٍ جپط٫ٌّٝ ٪څ ضٯٍْ جپٌٍٟ ٲِ ؾٓځ جپڃًٌٍٟ ًڂحپو"جلإٚحذس جپؿٓىّس پٿڃًٌٍٟ ، أچ٧ٍ ٪رى جپٍقڃڅ أقڃى ٌٖٶِ ڂكڃى ، 

 .ؼ.ڀ.ٶح ڂڅ 131 ، ًٌجؾ٩ جپڃحوز 141، ٘ 
3
 « Frais futurs ». V :G.Viney , P. Jourdain , op.cit, p 210 .

4
. 373 غًٍش جلأ٢ٌِْْ  ، جپڃٍؾ٩ جپٓحذٵ ، ٘ 

5
  Incapacité temporaire totale : "ITT" , Incapacité temporaire partielle ; "ITP" , Incapacité permanente partielle, 

"IPP" , Incapacité permanente totale ; "IPT".V: G.Vinney , P.Jourdain , op.cit , p 212 et s. 
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:  ٲحپ٫ؿُ ٪څ جپ٫ڃٽ جپًُ ّٿكٵ ذ٣ٳٽ پّْ ٺًپٹ جپًُ ّٿكٵ ذ٣حپد ٍّٰٗ ٪ٿَ جپطهٍؼ ًلا ٺًپٹ جپًُ ّٿكٵ ذٗهٙ ڂطٷح٪ى ٪څ جپ٫ڃٽ، أچ٧ٍ 

G.Viney , P.Jourdain , op.cit , p 222 ٘ ، 335 ، قٓڅ ٪ٿِ جپًچٌڄ ، جپڃٍؾ٩ جپٓحذٵ .
2

ّٗأڄ ذحپنٓرس پر٫ٝ جپ٦ٌحتٱ ٺحپڃْٟٳحش ً٪حٌٞحش جلأَّحء ًجپڃن٣ٗحش . جپم... پ٫ٽّ جپٌٍٟ ّطٟح٪ٱ أٺػٍ ٲأٺػٍ ٲِ جپ
3

. P.Jourdain , op.cit,P 134 , C.L.Deschamps , op.cit , p 165 ، 526 چىٍ ذىًُ جپنؿحٌ ، جپڃٍؾ٩ جپٓحذٵ ، ٘ 
4

. 204٪ٿِ ٪ٿِ ْٿْڃحڄ ، جپڃٍؾ٩ ، ٘ :  قٌټ ىًج جپٳٷو ، أچ٧ٍ 
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1

. 369-370   غًٍش أچّْ جلأ٢ٌِْْ ، جپڃٍؾ٩ جپٓحذٵ ، ٘ 
2

. 369   غًٍش أچّْ جلأ٢ٌِْْ ، جپڃٍؾ٩ جپٓحذٵ ، ٘ 
3

 404-405   ٪رى جپٓلاڀ ٪ػڃحڄ ، ٌْحپطو جپٓحذٷس ، ٘ 
4

 .341   ٲحًٌٴ َجىٍ ، جپڃٍؾ٩ جپٓحذٵ ، ٘ 
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1

. 407  ٪رى جپكٻځ ڂكڃى ٪رى جپٓلاڀ ٪ػڃحڄ ، ٌْحپطو جپٓحذٷس ، ٘ 
2

ّٙ جلأنٍْ ٶى جْطرىټ ٪رحٌز 17  ًىِ ضٷحذٽ جپڃحوز  ّْٛحٮس ئي أڄّ جپن جپطِ ٺحچص " جپؿٍـ ًجلأيٍ جپرىچِ" ڂڅ جضٳحٶْس ڂٌچطٍّحټ ڂ٩ ضٯٍْْ ٢ٳْٱ ٲِ جپ

". جلإٚحذس جپؿٓىّس"ًجٌوز ٲِ جضٳحٶْس ًجٌٌْ ذ٫رحٌز 
3

ٍّ٪د ًجپهٌٰ ًجپيٿ٩ وًڄ أڄ  ٌّ ًضٍىْريځ ڂڃّح ّرعّ ٲْيځ جپ ٍّٺّحخ ٲِ ڂػٽ ىًه جپكحلاش ٮحپرح ڂح ّٻٌچٌڄ ٪ٍٞس پطيىّى ٶٍجٚنس جپؿ   يپٹ أڄّ جپ

ٌٍّٞج پيځ ذحپط٫ًّد أً جپٍٟخ أً جپٷطٽ ، ٲيِ أٍٞجٌ چٳْٓس أً ٪ٷٿْس . ّط٫
4

ٍّْٓ جپ٫حوُ پٿٍقٿس جپؿٌّس ًضٻٌڄ أؾنرْس ٪څ جپٍجٺد ، ڂڃّح ّؿ٫ٿنح چ٫طرٍ Accident  قْع أڄّ ض٫ٍّٱ جپكحوظ   أٚرف ّٗڃٽ ٺٽّ ًجٶ٫س ضهٽّ ذحپ

ٌُّ . ٪ڃٿْحش جنط٣حٰ جپ٣حتٍجش ًٲٷح پيًج جپڃ٫نَ قحوغح ؾٌّّح ٶى ّٓطٌؾد ٶْحڀ ڂٓإًپْس جپنحٶٽ جپؿ
5

جضٳحٶْس ٢ٌٺٌْ ذٗأڄ جپؿٍجتځ ًذ٫ٝ جلأٲ٫حټ جپطِ ضٍضٻد ٪ٿَ ڂطڅ جپ٣حتٍجش :  ضطڃػّٽ جپكڃحّس جپؿنحتْس پٿ٣ٍْجڄ جپڃىچِ جپىًپِ ٲِ غلاظ جضٳحٶْحش ىِ 

 ، ًجضٳحٶْس ڂٌچطٍّحټ پٷڃ٩ جلأ٪ڃحټ ٮٍْ جپڃٌؾيس ٞىّ 1970 ، ًجضٳحٶْس لاىحُ جپڃط٫ٿّٷس ذٷڃ٩ جلاْطْلاء ٮٍْ جپڃ٨ًٍٗ ٪ٿَ جپ٣حتٍجش پٓنس 1963پٓنس 

ٌّل ٲِ 95-214ْلاڂس جپ٣ٍّْجڄ جپڃىچِ ، ًٶى ٚحوٶص جپؿُجتٍ ٪ٿَ ىًه جلاضٳحٶْحش ذڃٷطَٟ جپڃٌٍْڀ جپٍتحِْ ٌٶځ   ، جپؿٍّىز 1995/08/08 جپڃإ

. 1995/44جپٍْڃْس ٪ىو 
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1929

                                           
1

، ًجپًُ ّإّّى جپطٳٍْٓ جپكٍٲِ  (1) ، أچ٧ٍ جپٳٷو جلأڂٍّٻِ جپًُ أٖحٌ ئپْو جپٻحضد ٲِ جپيحڂٕ 98  ٪ح٢ٱ ڂكڃى جپٳٷِ ، جپڃٍؾ٩ جپٓحذٵ ، ٘ 

. 408ذڃح لا ّڃٻڅ أڄ ّكطٌُ جپٌٍٟ جپنٳِٓ ، ٪رى جپكٻځ ڂكڃى ٪رى جپٓلاڀ ٪ػڃحڄ ، ٌْحپطو جپٓحذٷس ، ٘ " أيٍ ذىچِ"پ٫رحٌز 
2

 .99 ، ٪ح٢ٱ ڂكڃى جپٳٷِ ، جپڃٍؾ٩ جپٓحذٵ ، ٘ 200 ، ٘ 1998، ٢ر٫س " جپٷحچٌڄ جپؿٌُ"  قٌټ ىًج جپٳٷو ، ڂكڃى ٲٍّى جپ٫ٍّنِ ، 
3

. 100  ٪ح٢ٱ ڂكڃى جپٳٷِ ، جپڃٍؾ٩ جپٓحذٵ ، ٘
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1

 جپطِ ٺٿّٳص ذاچؿحَ ICAO ذ٫ى أڄ ضځّ ئٶٍجٌه ٲِ جپڃٌٓوّز ًأًٌجٴ پؿنس 1999 ڂڅ جضٳحٶْس ڂٌچطٍّحټ 17ڂڅ چٙ جپڃحوز " جپٌٍٟ جپنٳِٓ" غځّ قًٰ 

ًٺحڄ يپٹ ذطأّْى ڂڅ جپىًّټ جپطِ ضٷٱ ئپَ ؾحچد جپنحٶٽ جپؿٌُ ًپّْ جپڃٓحٲٍ ، .  ، ذكؿّس ٫ٌٚذس ئغرحضو ًْيٌپس جلإو٪حء ذو1999جضٳحٶْس ڂٌچطٍّحټ 

 ٌُّ  ، أچ٧ٍ IUAI ًجضكحو ڂإڂنِ ٍٖٺحش جپ٣ٍّْجڄ IATAًٺحچص ڂ٧٫ڃيح ڂڅ وًټ جپ٫حپځ جپػحپع ، ئپَ ؾحچد ىْثحش وًپْس ٺحلاضكحو جپىًپِ پٿنٷٽ جپؿ

. 218-220-221أقڃى ئذٍجىْځ جپْٗم ، ٌْحپطو جپٓحذٷس ، ٘ : 
2

. 319، أذٌ َّى ٌٌٞجڄ ، جپڃٍؾ٩ جپٓحذٵ ، ٘ 292،٘ 1998، ٢ر٫س " جپٷحچٌڄ جپؿٌُ"  ڂكڃى جپ٫ٍّنِ ، 
3

 J.P.Tosi , op.cit , n° 77 ; J.Sesseli , op.cit , p 35 , O.Riese , J.Lacour , op.cit , p 264 , M.Litvine ,op.cit,  p 204 
4

 .21 ، ىٗحڀ ٲٟٿِ ، جپڃٍؾ٩ جپٓحذٵ ، ٘ 209 ، ٘ 2004، ٢ر٫س " جپٷحچٌڄ جپؿٌُ"  ڂكڃى ٲٍّى جپ٫ٍّنِ ، 
5

ٍّٓ جپٳٷْيحڄ ٪رحٌز ج ڂڃػٽ أپڃحچO.Rieseِ ، ً 1929 ڂڃػٽ ٲٍچٓح ٲِ جضٳحٶْس ًجٌٌْ Ripert  ّإٺّى ىًج جپٷٌټ جپ٫ڃْى   ٲِ ىًه جلاضٳحٶْس ، قْع ّٳ

ًىٌ ڂح ّٳنّى قؿّس جلاضؿحه جپڃْٟٵ جپٓحذٵ جلإٖحٌز ئپْو ، . ذأچيح جلأيٍ جپًُ ّٿكٵ جلإچٓحڄ ٲِ ٖهٛو ٌْجء ٺحڄ ذىچْح أً چٳْٓح" جلأيٍ جپرىچِ"

ًجپٳٷْيحڄ ڂڅ ًج٫ِٞ جلاضٳحٶْس ، ڂڃّح ّإوُّ . ًجپڃطڃػٿس ٲِ أڄّ جلأ٪ڃحټ جپطكٍّْٟس پلاضٳحٶْس ضإٺّى ٪ىڀ ڂٌْټ ًج٫ْٞيح ٲِ جلإٶٍجٌ ذحلأٍٞجٌ جپنٳْٓس 

ٌُّ"أچ٧ٍ ٌٲ٫ص ٲهٍُ ، . ذنح ئپَ جپٷٌټ أچّيح قؿّس ٫ْٞٳس  ڂكڃى ٲٍّى جپ٫ٍّنِ ، : ، ڂٷحټ ڂنٌٌٗ ٲِ ڂإپٱ "أغٍ جلإٌىحخ ٪ٿَ ڂٓإًپْس جپنحٶٽ جپؿ

. 275 ، ٘ 1998جپٷحچٌڄ جپؿٌُ ، ٠ 
6

ٌّچحضو ، ٲْٗڃٽ ذيًج جپڃ٫نَ جلا٣ٍٞجذحش جپنٳْٓس  ٌٍّٟ جپڃطٍضد ٪ٿَ جپڃٓحِ ذحپؿٓځ جلإچٓحچِ ذأٺڃٿو ، أُ ذٻحٲس ڂٻ   جپڃٷٌٛو ذحلأيٍ جپرىچِ يپٹ جپ

. 419٪رى جپكٻځ ڂكڃى  ٪رى جپٓلاڀ ، ٌْحپطو جپٓحذٷس ، ٘ . لاْْڃح أچيح ٮحپرح ضٻٌڄ پيح جچ٫ٻحْحش ٪ٿَ جپؿٓى 
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1

. 219 أقڃى ئذٍجىْځ جپْٗم ، ٌْحپطو جپٓحذٷس ، ٘ 
2

ٍّ ڂنً جپرىجّس ذحلأٍٞجٌ جپنٳْٓس ًجپ٫ٷٿْس ، ٺڃح ٲٍٜ 165/64 ڂڅ ٶحچٌڄ جپهىڂحش جپؿٌّس ٌٶځ 71  ضٷٿْٽ جپڃحوز  ٨ٍّ جپؿُجتٍُ ّٷ  ، ذڃ٫نَ أڄّ جپڃٗ

ّٙ جپڃحوز  ٫ّحٶد ٺٽّ ڂڅ ض٫يّى ٪ٍٶٿس ڂلاقس جپ٣حتٍز أً أڂڅ : " ٪ٿَ أڄّ ڀ،.٠. ڂڅ ٶح221٪ٷٌذس ؾْٓڃس ٪ٿَ ڂٍضٻرِ أ٪ڃحټ جپٷٍٚنس جپؿٌّس ، ئي ضن

 ْنٌجش ، ًئيج ضٓرّد جپٳ٫ٽ ٲِ أٍٞجٌ ؾٓىّس ٫ّحٶد ڂٍضٻرو ذحپٓؿڅ جپڃإذّى ، ًئيج ضٓرّد ىًج جپٳ٫ٽ ٲِ جپٌٲحز ٫ّحٶد 10 ئپَ 05ضكٿْٷيح ذحپٓؿڅ ڂڅ 

ّٙ أچّو ذْنڃح ضط٫ٿّٵ جپ٫ٷٌذطْڅ جلأنٍْضْڅ ذحلأٍٞجٌ جپؿٓىّس ًجپٌٲحز ، ّڃٻڅ ج٪طرحٌ أڄّ جپ٫ٷٌذس جلأًپَ ضنٍٰٛ " ڂٍضٻرو ذحلإ٪ىجڀ ، ًچلاق٥ ڂڅ ىًج جپن

. ئپَ جلأٍٞجٌ جپنٳْٓس ًجپ٫ٷٿْس
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1

 .  ّإٺّى ىًج جپٷٌټ جپىٌّجْحش جپكىّػس جپطِ أغرص جلاٌضرح٠ جپٌغْٵ ذْڅ جپ٦ٌحتٱ جپنٳْٓس ًجپ٦ٌحتٱ جپؿٓىّس ًضأغٍْ ٺٽ ڂنيح ٪ٿَ جلأنٍٍ
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1

 ، أنى ذ٫ٝ جپٍٺحخ ٺٍىحتڅ ٲِ جپٻٌّص ڂڅ ٶرٽ جپٷٌجش جپ٫ٍجٶْس جپطِ ٮُش جپٻٌّص نلاټ British Airways ٲِ و٪ٌٍ ڂكڃى ٞىّ ذٍّطٕ 

ٍّجء ىًج جلاقطؿحَ ، ٲكٻڃص  ڂ٩ْ ڂٓطٌّحش ؼقٍخ جپهٿْؽ جلأًپَ ، ٲٍٲ٫ٌج و٪ٌٍ ض٫ٌّٝ ٪څ جلأٍٞجٌ جپنٳْٓس ًجپ٫ٷٿْس جپطِ قحٶص ذيځ ڂڅ ؾ

ٌُّ ٪څ يپٹ ، ذْنڃح قٻځ جپٷٟحء جپر٣ٍّحچِ ڂڅ نلاټ ڂؿٿّ 1999/07/15جپٷٟحء ذڃح ٲِ يپٹ ڂكٻڃس جپنٷٝ جپٳٍچْٓس ٲِ   ذڃٓإًپْس جپنحٶٽ جپؿ

 ، ذ٫ىڀ ڂٓإًپْس ىًه جلأنٍْز ٺٌڄ أڄّ B.Airways ٞىّ چٳّ جپٍٗٺس جپنحٶٿس Sidhn ٲِ چٳّ جپكحوظ پٻڅ ذْڅ 1996/12/12جپٿٌٌوجش ٲِ 

 Michael Sdika , La particalarité de la ، أچ٧ٍ 1929جلأٍٞجٌ جپلاقٷس ذحپڃى٪ِ ىِ أٍٞجٌ چٳْٓس ٮٍْ ڂٗڃٌپس ذأقٻحڀ جضٳحٶْس ًجٌٌْ 

jurisprudence anglo –saxonne dans le transport aérien : indemnisation de la lésion mentale , mémoire DESS , 

IFURTA , 1999, p 40. 
2

 .262، أچ٧ٍ ٲحًٌٴ َجىٍ ، جپڃٍؾ٩ جپٓحذٵ ، ٘   (1973/04/12ڂكٻڃس ضڃُْ ڂٻْٓٻٌ جپؿىّىز ٲِ ) Burnett/ T.W.A ٶْٟس 
3

. 119ٌٲ٫ص ٲهٍُ ، جپڃٍؾ٩ جپٓحذٵ ، ٘ : ، أچ٧ٍ  (1974/04/13ڂكٻڃس جْطثنحٰ چٌٌٌّْٸ ٲِ )  Rosman/ T.W.A ٶْٟس 
4

ٌٍّٟ جپؿٓڃحچِ ًٮٍْه ڂڅ جلأٍٞجٌ  ّٗأڄ ، قْع أڄّ ڂرىأ جپطّڃُْْ ذْڅ جپ   ٲِ جپكٷْٷس  ىنحٸ جنطلاٰ ٺرٍْ ذْڅ جپٷحچٌڄ جپٳٍچِٓ ًجلأڂٍّٻِ ٲِ ىًج جپ

ٌٍّٟ ئپَ ڂحوُ ًڂ٫نٌُ ، ًًٲٷح پيًج جپٷحچٌڄ ،  ّٓځ جپ لا ض٫ٍٲو ٌٍْ جپٷٌجچْڅ جلإچؿٿٌأڂٍّٻْس ، أڂّح جپٷحچٌڄ جپٳٍچِٓ لا ٫ٍّٰ ىًج جپطڃُْْ ًئچڃح ّٷ
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ٌٍّٟ جپڃحوُ ًجپڃ٫نٌُ ، أچ٧ٍ  ّٚح ٶحتڃح ذًجضو ، ڂإپّٳح ڂڅ ٪نحٍٚ ضنطڃِ ئپَ جپ ٌٍّٟ جپرىچِ جپًُ لا ّٗٻّٽ ٶٓڃح نح ٌٲ٫ص ٲهٍُ ، ڂٷحپو : ّٻٌڄ جپ

 .294 ، ٘ 1998جپٓحذٵ جپڃنٌٌٗ ٲِ ڂإپٱ ڂكڃى جپ٫ٍّنِ ، ٢ر٫س 
1

ّٙ ڂٓطٷٽّ پٻٽّ قحپس ڂڅ قحلاش جپڃٓإًپْس    پځ ضٻڅ جپٯحّس ڂڅ ض٫ىّٽ جپنٙ جپًُ ٺحڄ ّطٟڃنو جپڃ٨ًٍٗ جپڃرىتِ لاضٳحٶْس ًجٌٌْ ٌٍْ ئٲٍجو چ

ٌٍّٟ جپنٳِٓ ، أچ٧ٍ  . 182ّكَْ أقڃى جپرنح ، ٌْحپطو جپٓحذٷس ، ٘ : ًذحپطحپِ ْٚحٮس أقٓڅ ، ٲلا ّٛفّ ج٪طرحٌ ىًج جپط٫ّىّٽ جْطر٫حوج پٿ
2

 جپطِ ضىټّ ٲٷ١ Intégrite Physique٪رحٌز " ذٍش"ڂهطٿٳطْڅ ضڃحڂح ، ٲرْنڃح جْطهىڂص جضٳحٶْس  ؾحءش  چٍْٗ ئپَ أڄّ ْٚحٮس جپڃحوضْڅ ٲِ جلاضٳحٶْطْڅ 

  Lésion corporelle جپطِ ض٫نِ جلإٚحذس جپنٳْٓس ، جْطهىڂص جضٳحٶْس ًجٌٌْ ٪رحٌز ou mentale٪ٿَ جلإٚحذس جپؿٓىّس غځّ أٞحٲص ئپْيح ٪رحٌز 

ٌٍّٟ جپڃحوُ ًجپڃ٫نٌُ  : ڂ٫ح ، پًپٹ پْٓص ٚكْكح أڄّ جضٳحٶْس ًجٌٌْ ضٷٍٛ جلأٍٞجٌ ٪ٿَ جپٌٍٟ جپؿٓىُ ٲٷ١ ، أچ٧ٍ  (جپنٳِٓ)جپطِ ضىټّ ٪ٿَ جپ

.  181ّكَْ أقڃى جپرنح ، ٌْحپطو جپٓحذٷس ، ٘ 
3

ٍّٺحخ أڄّ جپ٣ّحتٍز ْطٷ٩ ٲِ ڂْحه جپڃك١ْ Bahamasئپَ  Miami :  ٲِ ٌقٿس ڂڅ   ًچطْؿس پ٣٫ٽ ٲِ ڂكٍٺحش جپ٣حتٍز ، ٶحڀ جپ٣ّحٶځ ذانرحٌ جپ

ٌٍّٟ Floydجپك٥ّ قحپٱ جپ٣ّحتٍز ً٪حوش ذٓلاڀ ئپَ ڂ٣حٌ جلإٶلا٨ ، ٲٍٲ٩ ڄ جلأ٢ٿِٓ ، پٹ  و٪ٌٍ ٪ٿَ ٍٖٺس جپ٣ٍّْجڄ پٿڃ٣حپرس ذحپط٫ٌّّٝ ٪څ جپ
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ٌٍّٟ جپنٳِٓ،  جپنٳِٓ ، پٻڅ جپڃكٻڃس جلاذطىجتْس ٌٲٟص ئؾحذس جپڃىّ٪ِ پ٣ٿرو ىًج ، ٲٿڃح ٌٲ٩ جلأڂٍ ئپَ ڂكٻڃس جْطثنحٰ قٻڃص ذٷرٌټ جپط٫ٌّّٝ ٪څ جپ

. 103٪ح٢ٱ ڂكڃى جپٳٷِ ، جپڃٍؾ٩ جپٓحذٵ ، ٘ : أچ٧ٍ 
1

ٌُّ"  ڂكڃى ٲٍّى جپ٫ٍّنِ ،  . 206، ٘ " جپٷحچٌڄ جپؿ
2

. 265ٲحًٌٴ َجىٍ ، جپڃٍؾ٩ جپٓحذٵ ، ٘ : پْيح ئ ، أٖحٌ 1975ٲرٍجٍّ  10  ٶْٟس ىٍٓټ ٞىّ جپه٠ٌ٣ جپؿٌّس جپٌٍّّٓٓس ٲِ 
3

ٌُّ"  ٌٲ٫ص ٲهٍُ ، ڂكڃى جپ٫ٍّنِ ،  . 123 ، ٘ 1996، جپىجٌ جپؿحڂ٫ْس ، پرنحڄ ، " وٌجْحش ٲِ جپٷحچٌڄ جپركٍُ ًجپؿ
4

، ّكَْ أقڃى جپرنح ،  (3) ، جپيحڂٕ 265 أچ٧ٍ ٪ىّى جپٷٟحّح جپطِ أٖحٌ ئپْيح جپڃٍؾ٩ جپڃًٺٌٌ أ٪لاه ًأّٟح ، ٲحًٌٴ َجىٍ ، جپڃٍؾ٩ جپٓحذٵ ، ، ٘ 

.  ًڂح ّٿْيح175ٌْحپطو جپٓحذٷس ، ٘ 
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  Affaire Palagonia v / TW Airways , cité par : G.Légier , Art , précité , p 263 .
2

ٌٍّٟ جپنٳِٓ جپًُ ٣ّٿٵ ٪ٿْو  ًضٻڃڅ " PTSD" ًجپڃ٫ًٍٰ جنطٛحٌج ذـPost Traumatic Stress Disorder  ٪ٿَ ْرْٽ جپڃػحټ ئڄّ جپ

ّْٟٵ ، ّڃٻڅ أڄ ّإوُّ ئپَ ضٯٍّْجش ٪ٛرْس ًذٌْپٌؾْس ٲِ جپؿيحَ  ّٛىٌ ًأًؾح٨ جپڃ٫ىّز ًجلأڂ٫حء ًجپ ّٛىج٨ ٫ًٞٱ جپڃنح٪س ًآلاڀ جپ أ٪ٍجٞو ٲِ جپ

٫ٌٌّٗ ذحلاٌضْحـ  جپ٫ٛرِ ًجلإٌجوُ پلإچٓحڄ ڂػٽ ضٯٍّْ چٗح٠ ڂٌؾحش جپڃم ًجپنٗح٠ ٮٍْ جپ٫حوُ پٿٌَضْڅ ًضنحٶٙ قؿځ ٶٍڄ آڂٌڄ ٲِ جپىّڂح٬ ، ً٪ىڀ جپ

، جلأڂٍ جپًُّ ّإوُّ ٲِ جپنيحّس ئپَ ضٯٍّْ ٲ٫ٿِ ٲِ ىْٻٽ ضٍٺْد جپهٿْس جپىڂحٮْس ًذٓرد ٞڃٌٌج ٲِ ڂٓحقحش ڂ٫ْنس ڂڅ جپڃم ، ًٶى قٻځ جپٷٟحء 

ٌٍّٟ جپنٳِٓ ، ٠ٍٖ ئغرحضو ٢رّْح ذحپط٫ٌّٝ ، أچ٧ٍ ڂػلا  ، ٶْٟس 1999،ٲِ ٪حڀ  DELTA ٞىّ Weavertٶْٟس : جلأڂٍّٻِ پڃڅ جوّ٪َ ذڃػٽ ىًج جپ

Turturro ّٞى  Con-Airlines ًڂح ّٿْيح115٪ح٢ٱ ڂكڃى جپٳٷِ ، جپڃٍؾ٩ جپٓحذٵ ، ٘ :  ، أٖحٌ ئپْيح 2001 ٲِ ٪حڀ  .
3

 جپڃط٫ٿٷس ذحپنٌٛ٘ 1969ّطّٳٵ ڂڅ ؾحچد آنٍ ڂ٩ چٌٛ٘ جضٳحٶْس ٲْْنح پٓنس " أيٍ ذىچِ"  پ٫ٽّ ىًج جلاضؿحه جپڃ٩ٌْ ٲِ ضٳٍْٓ ٪رحٌز 

Convention de Vienne sur les traités ًجپڃ٣ٿٵ ّٻٌڄ ڂڅ ٖأچيح جپكىّ ڂڅ ٲح٪ٿْطو أ ّٙ  ، جپطِ ضٷِٟ ذ٫ىڀ ؾٌجَ ٩ًٞ ٶٌْو ٪ٿَ جپن

. ڂط٫حٌٞس ڂ٩ جپٯٍٜ جپًُ ّٷٛىه ًج٫ٌٞه
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transport

1929

1999

                                           
1

ّٙ ٍٚجقس ٪ٿ166/64َ ڂڅ ٶحچٌڄ جپهىڂحش جپؿٌّس ٌٶځ 2/17  ذحپٍؾ٨ٌ ئپَ جپڃحوز  ٨ٍّ چ ڂٓإًپْس جپنحٶٽ ٪څ ىلاٸ أً ْٞح٨ أً "  چؿى أڄّ جپڃٗ

ّٛو ٪ٿَ جلأڂط٫س . ڀ. ٠.، ًذًپٹ ّٻٌڄ ٶح" ضٿٱ جلأڂط٫س جپهٳْٳس جپطِ ّكطٳ٥ ذيح جپٍجٺد ڂڅ پك٧س ٌٺٌخ جپ٣حتٍز ئپَ ٮحّس چًُپو ڂنيح  جپؿىّى ذ٫ىڀ چ

. جپهٳْٳس ٶى ن٣ح ن٣ٌز ئپَ جپهٿٱ
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19992/17

                                           
1

ٌُّ لا ّٻٌڄ ڂٓإًلا ٪ڃّح ّٿكٵ ذحلأڂط٫س جپٗهْٛس ڂڅ ٌٍٞ ًٲٷح لاضٳحٶْس ًجٌٌْ   ًئچڃح ًٲٷح پٿٷحچٌڄ جپ٢ٌنِ 1929  چٍْٗ ىنح ٪ٿَ أڄّ جپنحٶٽ جپؿ

ٌٍّٟ جپًُ ّٿكٵ ىًه جلأڂط٫س ، يپٹ أڄّ جلاضٳحٶْس 1999جپًُ ضٍْٗ ئپْو ٶٌج٪ى ضنح٨َ جپٷٌجچْڅ ، ذْنڃح ّٻٌڄ ڂٓإًلا ًٲٷح لاضٳحٶْس ڂٌچطٍّحټ   ٪څ جپ

 .333جلأًپَ ضطنحًپيح ذحپطن٧ْځ ٲْڃح ضنحًپطيح جلاضٳحٶْس جپػحچْس ذًپٹ ، ٌجؾ٩ ٪رى جپٳْٟٽ ڂكڃى أقڃى ، جپڃٍؾ٩ جپٓحذٵ ، ٘ 
2

. 288  غًٍش جلأ٢ٌِْْ ، جپڃٍؾ٩ جپٓحذٵ ، ٘ 
3

 J.P.Tosi , Responsabilité aérienne , op , cit , p 49 .
4

 جپًُ ٶَٟ ذڃٓإًپْس جپنحٶٽ ذٓرد 1983/04/18قٻځ جپڃكٻڃس جپطؿحٌّس پرحٌّّ ٲِ :  ، أچ٧ٍ أّٟح 352 ٲحًٌٴ َجىٍ ، جپڃٍؾ٩ جپٓحذٵ ، ٘ 

ٌُّ ، ْنس  .  171 ، ٘ 1983جپكٍّٵ جپًُ ٖدّ ٲِ جپرٟحت٩ ، ڂٗحٌ ئپْو ٲِ جپڃؿٿّس جپٳٍچْٓس پٿٷحچٌڄ جپؿ
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Mauvaise organisation commerciale

3/13

                                           
1

ّْٟح٨ جپٻٿِّ ذحلأڂط٫س جپڃٓؿٿس ٺٌڄ أڄّ جلأڂط٫س ٮٍْ جپڃٓؿٿس ض٧ٽّ ٲِ قٍجْس جپٍجٺد ، ًجپْٟح٨ ٺٿّْح ٺحڄ أً ؾُتْح ىٌ ڂڅ أٺػٍ جلأٍٞجٌ   ّط٫ٿّٵ جپ

. ٌْٖ٪ح ڂٷحٌچس ذحپطٿٱ أً جپيلاٸ
2

 E.D.Pontavice , Transports aériens , Recueil Dalloz , Paris , 1974 , p 08 ;  R.D .Barbayrac , op.cit , p84 , 

A.Zahi, op.cit , p 140 .
3

. RFDA ٘ ، 442 ، 1983/05/17قٻځ ڂكٻڃس جْطثنحٰ ذحٌّّ ٲِ :  ، أچ٧ٍ أّٟح 184  ٪حوټ ٪ٿِ جپڃٷىجوُ ، جپڃٍؾ٩ جپٓحذٵ  ، ٘ 
4

 ذٍٲٝ 2007/ 18/12ٞى ٍٖٺس ٌٌّْح پٿ٣ٍْجڄ قْع ٶٟص ٲْيح جپٯٍٲس جپڃىچْس پٿڃكٻڃس جپ٫ٿْح ذٷٍجٌىح جپٛحوٌ ذطحٌّم  (ڀ. ٰ)أچ٧ٍ ٶْٟس :  

جپ٫٣څ ذحپنٷٝ جپًُ ضٷىڂص ذو جپٍٗٺس جپنحٶٿس ٞى جپٷٍجٌ جپٛحوٌ ٪څ ڂؿٿّ ٶٟحء جپؿُجتٍ جپٷحِٞ ذطكڃْٿيح جپڃٓإًپْس ٪څ ْٞح٨ أڂط٫س جپٍٺحخ 

. 171 ، ٘ 2008، 2ڂؿٿس جپڃكٻڃس جپ٫ٿْح، جپ٫ىو  . 392346ڂٿٱ ٌٶځ . جپطِ ذٷْص ذڃ٣حٌ وڂٗٵ ً پځ ضُنٷٽ ڂ٫يځ، ً ئپُجڂيح ذىٲ٩ ڂٷحذٿيح چٷىج
5

.  ، ًىٌ ڂح ٫ٍّٰ ذحپيلاٸ جپكٻڃ3/152ِ ، جپڃحوز ؼ .ڀ .٠ . ٌّڂح ذحپنٓرس پٷح14  ضڃطىّ جپڃيٿس ئپَ 
6

. 90  ڂكڃٌو ڂهطحٌ ذٍٍُّ ، ٪ڃٍ ٲإجو ٪ڃٍ ، جپڃٍؾ٩ جپٓحذٵ ، ٘ 



142 

 

191929191999

147

                                           
1

، وجٌ جپڃ٣رٌ٪حش جپؿحڂ٫ْس ، " ٪ٷى چٷٽ جپرٟحت٩ ٲِ جپٷحچٌڄ جپطؿحٌُ جپؿىّى" ، ٫ْْى جپؿىجٌ ، 184  ٪حوټ ٪ٿِ جپڃٷىجوُ ، جپڃٍؾ٩ جپٓحذٵ ، ٘ 

. 92 ، ٘ 2000جلإْٻنىٌّس ، 
2

. 354  ٲحًٌٴ َجىٍ ، جپڃٍؾ٩ جپٓحذٵ ، ٘ 
3

. 386  غًٍش أچّْ جلأ٢ٌِْْ ، جپڃٍؾ٩ جپٓحذٵ ، ٘ 
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1

 "Appréhender la notion du dommage du au retard de façon résiduelle , ce serait considérer que l'art 19 n'a 

vocation  à s'appliquer qu'aux seuls dommages autres que ceux prévus par les articles 17 et 18" , v: J.P.Tosi , 

op.cit , p 55. 
2

. H.Daniel , Mémoire précité , p 40:  ، أٖحٌ ئپْو 1996/06/26  قٻځ ڂكٻڃس جْطثنحٰ ذحٌّّ جپٛحوٌ ٲِ 
3

 "L'art 19 doit s'appliquer chaque fois que la cause efficiente du dommage réside pour l"essentiel dans le retard" 

, J.P.Tosi , op.cit ; p56 .
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Le gain 

manqué

                                           
1

 ، قْع أڄّ جپڃى٪ِ ٺحڄ ڂطؿيح ڂڅ چٌٌٌّْٸ ئپَ پنىڄ ، ذْى أڄّ جپٍقٿس 2002 ٲِ ٪حڀ American Airlines ٞىّ Lee  ًىٌ ڂح قىظ ٲِ ٶْٟس 

ٌٍّ ذٳ٫ٽ يپٹ قْع أچو أٶحڀ ڂ٣ٍٟج ٲِ ٲنىٴ لا ّٿْٵ ذو ًجپطؿأ ئپَ ًْْٿس چٷٽ ذىّٿس ، ٲٟلا ٪څ ْٞح٨ جپٌٶص جپًُ  ضأنٍش غځّ أپٯْص ، ٲحوّ٪َ أچّو ضٟ

ّٛٛو پٷٟحء ٪٣ٿس پٿطٍٲْو ًجپطٓٿْس ، ٲكٻڃص جپڃكٻڃس جلأڂٍّٻْس ذحپط٫ٌّٝ ٪څ جلأٍٞجٌ جپڃحوّس ، وًڄ جلأٍٞجٌ جپڃ٫نٌّس جپڃطڃػٿس ٲِ جپْٟٵ  ن

. 107٪ح٢ٱ ڂكڃى جپٳٷِ ، جپڃٍؾ٩ جپٓحذٵ ، ٘ : ً٪ىڀ جلاٌضْحـ ، أچ٧ٍ 
2

. 279أقڃى ئذٍجىْځ جپْٗم ، ٌْحپطو جپٓحذٷس ، ٘ :  قٌټ ىًه جپٷْٟس أچ٧ٍ 
3

. 280  جپڃٍؾ٩ جپٓحذٵ ، ٘ 
4

 ًچڃُّْ ىنح ذْڅ ضٳٌّص جپٳٍٚس ٺٌٍٟ ڂكٷٵ ًذْڅ جپٌٍٟ جپڃكطڃٽ ، ٲرْنڃح ّٓأټ جپڃىّڅ ٪څ جلأًټ ، ٲيٌ ٮٍْ ڂٓإًټ ٪څ جپػحچِ لأڄّ ڂڅ ٠ًٍٖ 

ٌّټ پو جپكٵ ٲِ ٪څ، ًچٍٟخ ڂػحلا پٿطٌْٞف ، ٲطأنٍّ ٌجٺد " جپطكٷٵ"جپٌٍٟ ٪نٍٛ   جپٌٌٚټ پلاٖطٍجٸ ٲِ ڂٓحذٷس پٿكٌٛټ ٪ٿَ ٦ًْٳس لا ّه
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IZMIR

                                                                                                                                    
 ضٳٌّص ٲٍٚس جپٳٌَ ٲِ ٪څٺڅ جپٷٌټ أچّو ٺحڄ ْْٳٌَ قطڃح ٲِ جپڃٓحذٷس پٌ ٖحٌٸ ٲْيح ، ًئچڃح پو جپكٵ ٲِ جپط٫ٌّٝ ڀ لا ُيجپط٫ٌّٝ ٪څ ٲٷى جپ٦ٌْٳس ئ

. جپڃٓحذٷس ٪ٿْو ًىٌ ٌٍٞ ڂكٷٵ
1

 ، ٪ح٢ٱ 76 ، ٪رى جپ٫ُُّ جپٿٛحٚڃس ، جپڃٍؾ٩ جپٓحذٵ ، ٘ 136ْٿْڃحڄ ڂٍٶّ ، جپڃٍؾ٩ جپٓحذٵ ، ٘ :  قٌټ ٌٍٞ ضٳٌّص جپٳٍٚس ، أچ٧ٍ 

 ، ٪ٿِ ٪ٿِ ْٿْڃحڄ ، ڂٛحوٌ جلاپطُجڀ ، 276 ، ٘ 1984ؼ ، جپؿُجتٍ ، .ڀ.، و" جپن٧ٍّس جپ٫حڂس پٿڃٓإًپْس جپنحٖثس ٪څ جپ٫ڃٽ جپٗهِٛ"جپنٷْد ، 

. H.MAZEAUD et autres, op.cit, p 428 ، 185جپڃٍؾ٩ جپٓحذٵ ، ٘ 
2

.  ، جپٓحذٵ جلإٖحٌز ئپْيحRobert Houdin  ٶْٟس 
3

. A.Cisse , Mémoire précité , p 45:  چٷلا ٪څ 1955 ڂحٌِ 08  قٻځ ڂكٻڃس جپىٌؾس جلأًپَ ذؿنْٱ 
4

  ًئڄ ٶٟص ڂكٻڃس جْطثنحٰ ذًٍْش ٶى ٶٟص ذهلاٰ وپٹ ٲِ ٶْٟس ڂٓحٲٍ ٢ٿد جپط٫ٌّٝ ڂڅ ؾٍجء قٍڂحچو ڂڅ جپڃٗحٌٺس ٲِ ڂنحٶٛحش، ٲٿځ 

. 231چىٍ جپرىًُ جپنؿحٌ ، جپڃٍؾ٩ جپٓحذٵ ، ٘ : ضٓطؿد پو جپڃكٻڃس ٺٌڄ أچيح پځ ضطأٺّى ڂڅ أڄّ جلأٍٞجٌ جپطِ ُّ٪ڃيح ىِ قحپس ذو ٲ٫لا ، أچ٧ٍ 
5

. 276  أقڃى ئذٍجىْځ جپْٗم ، ٌْحپطو جپٓحذٷس ، ٘ 
6

. A.Cisse , Mémoire précité , p 46:  ، أٖحٌ ئپْو MAZEAUD  ًىٌ ٌأُ جپٳٷْو 
7

. RFDA ، 1953 ٘ ، 494 ، 1952/03/31 ذرحٌّّ ٲِ PAIX  قٻځ ڂكٻڃس 
8

 ، ٶحٌڄ ج جپكٻځ جپًُ ٚىٌ ذٗأڄ ٶْٟس A.Martin , Mémoire précité , p 85:  أٖحٌ ئپْو 1958/03/12 ٲِ BAYONNE  قٻځ ڂكٻڃس 

Lee ح٢ٱ جپٳٷِ ، جپڃٍؾ٩ جپٓحذٵ ، :  قْع ٌٲٝ جپٷٟحء جلأڂٍّٻِ ض٫ٌّٝ جپڃى٪ِ ٪ڃّح أٚحذو ڂڅ ْٞٵ ً٪ىڀ جٌضْحـ ذٓرد جپطأنٍْ ، أٖحٌ ئپْو٪

 ٘107 .
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19291999

Abord de l'aéronef

                                           
1

. ڀ.٠. ڂڅ ٶح145 جپڃٷحذٿس پٿڃحوز 1999 ًڂٌچطٍّحټ 1929 ڂڅ جضٳحٶْطِ ًجٌٌْ 17  جپڃحوز 
2

ٍّْٓ جپ٫حوُ پٿٍقٿسL'accident لاْْڃح ًأڄّ جپٷٟحء ٶى أٚر٭ ٪ٿَ ىًه جلأ٪ڃحټ ًٚٱ جپكحوظ  .  جپًُ أٞكَ ٺٽّ ًجٶ٫س ڂڅ ٖأچيح جلإنلاټ ذحپ
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Husserl

Husserl

                                           
1

ٌّ ًنح٫ٞح لإڂٍز جپنحٶٽ  ٫ٌّٛو :  ّٻٌڄ جپٍجٺد ٲِ ىًه جپٳطٍز ڂكٳٌٲح ذڃهح٢ٍ جپؿ جپڃ٫ْحٌ أڄّ جپٿًجڄ ّٓطهىڂيڃح جپٷٟحء ذٗأڄ ضٳٍْٓ ٪ڃٿْحش جپ

. ًجپنًُټ جپطِ ْنٍجىح ٲِ جپٳ٨ٍ جپػحچِ
2

. 250  غًٍش أچّْ جلأ٢ٌِْْ ، جپڃٍؾ٩ جپٓحذٵ ، ٘ 
3

 .www.Lex-aéro.com: ضىټّ جلإقٛحتْحش ٪ٿَ أڄّ چٓرس جپكٌجوظ ضٻٌڄ ڂٍضٳ٫س ٲِ ڂٍجقٽ ئٶلا٨ جپ٣حتٍز ًىر٢ٌيح ، ٌجؾ٩ جپڃٌٶ٩ جلإپٻطًٍچِ 
4

. 135  ّكَْ أقڃى جپرنح ، ٌْحپطو جپٓحذٷس ، ٘ 
5

أچ٧ٍ جپڃ٣ٿد جلأنٍْ ڂڅ :  ذٗأڄ جپكىّع ٪څ جلأٍٞجٌ جپنٳْٓس ًجپ٫ٷٿْس جپطِ ضٍضريح أ٪ڃحټ جپٷٍٚنس جپؿٌّس Husserl ْرٵ جلإٖحٌز ئپَ ٶْٟس 

. جپٳٛٽ جلأًټ

http://www.lex-a�ro.com/
http://www.lex-a�ro.com/
http://www.lex-a�ro.com/
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17

                                           
1

ٌٲ٫ص ٲهٍُ ، ڂىٍ ڂٓإًپْس جپنحٶٽ جپؿٌُ ًٲٷح لاضٳحٶْس ًجٌٌْ ٪څ جلأٍٞجٌ جپطِ ضٿكٵ ذحپٍٺحخ ڂڅ ؾٍجء :  ٌجؾ٩ ىًه جپٷْٟس ذحپطٳْٛٽ 

. 78 ، ٘ 1983٪ڃٿْحش جنط٣حٰ جپ٣حتٍجش ًأ٪ڃحټ جپ٫نٱ جپطِ ضٷ٩ وجنٽ جپڃ٣حٌجش ، ڂؿٿس جپڃكحڂِ ، ؾڃ٫ْس جپڃكحڂْڅ جپٻٌّطْس ، جپ٫ىو جپػحچِ ، 
2

ّٙ ٪ٿَ 20  ًئڄ ٺحچص ڂكٻڃس جپنٷٝ جپٳٍچْٓس ٶى ٲٟص ذ٫ىڀ ڂٓإًپْس جپٍٗٺس جپنحٶٿس چ٧ٍج پطڃٓٹ ىًه جلأنٍْز ذحپڃحوز   ڂڅ جضٳحٶْس ًجٌٌْ جپطِ ضن

 E.D.Portavice et: ئ٪ٳحء جپنحٶٽ ڂڅ جپڃٓإًپْس ئيج ڂح أغرص أچّو جضهً جپطّىجذٍْ جپًٌٍّٟس پطٳحوُ ًٶ٨ٌ جپٌٍٟ أً أچّو جْطكحټ ٪ٿْو يجپٹ ٌجؾ٩ 

autres , op.cit , p 745 .
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Herman

17

Le vol 

proprement dit

                                           
1

 .79  ٌٲ٫ص ٲهٍُ ، ڂٷحپو جپٓحذٵ ، ٘ 
2

: ًأّٟح ،  149 ، ٢حپد قٓڅ ڂٌَْ ، جپڃٍؾ٩ جپٓحذٵ ، ٘ 78  أٖحٌ ئپَ ىًه جپٷْٟس ، ٌٲ٫ص ٲهٍُ ، ڂٷحپو جپٓحذٵ ، ٘ 

J.P.Tosi , op.cit , p 42 , M.Sdika , Mémoire précité , p 56 
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Lufthansa

17

17

151999

1990

                                           
1

. 138ّكَْ أقڃى جپرنح ، ٌْحپطو جپٓحذٷس ، ٘ :   أٖحٌ ئپَ ىًه جپٷْٟس 
2

  Affaire Mohamed c/ British Airways , cité par :L.Grand, Art précité ,p 156, M.Sdika, Mémoire précité, p 47. 
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- 2

- 3

- 4

                                           
1

 ًجپًُ ٺحڄ ّٷٌټ أڄّ ٲطٍز جپنٷٽ 1929 جپطِ أ٪ىّش جپڃ٨ًٍٗ جپڃرىتِ لاضٳحٶْس ًجٌٌْ LITEJA ّن٣رٵ ىًج جپٯٍٜ ڂڅ ٶٛى پؿنس جپهرٍجء جپٷحچٌچْس 

ٌُّ ضرىأ ڂڅ جپٿك٧س جپطِ ّىنٽ ٲْيح جپڃٓحٲًٍڄ ئپَ ڂ٣حٌ جپٍقْٽ قطَ جپٿك٧س جپطِ ّٯحوًٌڄ ٲْيح ڂ٣حٌ جپٌٌٚټ  ّكَْ أقڃى جپرنح ، : ، ٌجؾ٩ " جپؿ

. 143ٌْحپطو جپٓحذٷس ، ٘ 
2

: چؿى ٲِ ڂٷحذٽ ىًه جپٳًٍٜ جلأٌذ٩ ضٷْٓڃح آنٍ پٿٍقٿس جپؿٌّس ّٟځّ نڃٓس ڂٍجقٽ جٶطٍقو جلأْطحي غًٍش أچّْ جلأ٢ٌِْْ ، ىًه جپڃٍجقٽ ىِ  

جپنٷٽ ڂڅ جپڃىّنس ئپَ جپڃ٣حٌ ًذحپ٫ٻّ ، جپطؿٌټ وجنٽ ڂرحچِ جپڃ٣حٌ ، جپًىحخ ڂڅ ڂرحچِ جپڃ٣حٌ ئپَ جپ٣حتٍز ًذحپ٫ٻّ ، جپ٫ٌٛو ئپَ جپ٣حتٍز 

ٌّ ، ٌجؾ٩  غًٍش أچّْ : ًجپنًُټ ڂنيح ًًؾٌو جپٍجٺد وجنٽ جپ٣حتٍز ، ٫ًّطڃى ىًج جپطٷْٓځ ٪ٿَ ڂىٍ ض٫ٍٜ ٺٽّ ڂٍقٿس ڂڅ ىًه جپڃٍجقٽ پڃهح٢ٍ جپؿ

.  ًڂح ّٿْيح241جلأ٢ٌِْْ ، جپڃٍؾ٩ جپٓحذٵ ، ٘ 
3

 , P.Chauveau , op.cit , p 174 ; O.Riese , J.Lacour:  ّؿڃ٩ جپٳٷو قٌټ جْطر٫حو ىًج جپٳٍٜ ، ٌجؾ٩ ٪ٿَ ْرْٽ جپڃػحټ لا جپكٍٛ 

op.cit , p 264 ٘ ، 351ً َّى ٌٌٞجڄ ، جپڃٍؾ٩ جپٓحذٵ ، ٘ خ ، أ241 ، غًٍش أچّْ جلأ٢ٌِْْ ، جپڃٍؾ٩ جپٓحذٵ .
4

. 144  ّكَْ أقڃى جپرنح ، ٌْحپطو جپٓحذٷس ، ٘ 
5

ٌٍّ أڄّ ٪ڃٿْحش جپ٫ٌٛو ًجپير٠ٌ لا ضٗڃٽ ئلّا جپڃٍقٿس جپطِ ّٻٌڄ ٲْيح جپٍجٺد ڂ٫ٍٞح Mankiewicz  ّهٍؼ ٪څ ىًج جلإؾڃح٨ ٌأُ جپٳٷْو   جپًُ ّٷ

ٌّ ذڃ٫نحىح جپّْٟٵ ، ًذحپطحپِ ىِ ضٗڃٽ جپٳطٍز جپطِ ٫ّٛى ٲْيح جپٍجٺد ئپَ جپ٣حتٍز ًّنُټ ڂنيح ٲ٫لا ڂڅ نلاټ جپٓٿځ ، ٲيِ ضرىأ ٪نىڂح  پڃهح٢ٍ جپؿ

:  ٩ّٟ ٶىڂو ٪ٿَ ْٿځ جپ٫ٌٛو ًضنطيِ ذطڃحڀ چًُپو ڂڅ ىًج جپٓٿځ ًض٣أ ٶىڂحه أٌٜ جپڃ٣حٌ ، أچ٧ٍ 

M.Godfroid , L'étendue dans le temps de la responsabilité du transporteur international à l'égard des passagers , 

RFDA , 1984 , p 27. 
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1

 , Chauveau , op.cit , p 174 , M.Lemoire ; op.cit ; p 539 , J.lacour , op.cit , p 265 , E.D.Pontavice:   ٌجؾ٩ ڂػلا 

Recueuil précité , p 8 , M.Litvine , op.cit , p 205 , J.Sesseli , op.cit , p 34 ٍُٛجلأ٢ٌِْْ ، جپڃٍؾ٩ جپٓحذٵ :  ، ًٲِ جپٳٷو جپڃ

. 327 ، ٪رى جپٳْٟٽ ڂكڃى أقڃى ، جپڃٍؾ٩ جپٓحذٵ ، ٘ 250، ٘ 
2

  "Il faut partir de l'idée que le régime spécial de la responsabilité du transporteur aérien vise les risques 

inhérents à l'exploitation aérienne" , Picard , cité par : M.Godfroid , art précité , p 27. 
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1

 L.Grard , op.cit , p 155 
2

ٍّجٺد ٲِ جپڃ٣حٌجش جپىًپْس ، لا ّؿطحَ ْحقس جپڃ٣حٌ ٌجؾلا أً ٪رٍ جپكحٲٿس ، ًئچّڃح ٪څ ٢ٍّٵ چٳٵ ٚٯٍْ    چإٺّى ٚكّس ىًج جپٷٌټ ذحپٷٌټ أڄّ جپ

. ّؿطحَه ٲٌْٚٿو ئپَ ٮحّس ڂىنٽ جپ٣حتٍز
3

 Beaumont , Schawcross , verchoor , cité par : M.Godfoid , Art , précité ; p 31 

. 149 ، ڂهطحٌ ذٍٍُّ ، ٪ڃٍ ٲإجو ٪ڃٍ ، جپڃٍؾ٩ جپٓحذٵ ، ٘ 194 ًٲِ جپٳٷو جپڃٍُٛ ، ْڃْكس جپٷٿٌْذِ ، ٘ 
4

. 151 ٢حپد قٓڅ ڂٌَْ ، جپڃٍؾ٩ جپٓحذٵ ، ٘ 
5 

"It is generally accepted that the carriers liability begins when the passenger put hin self in hands of an 

employee of the carrier and ends when the passenger enters the arrival hall" , Verschoor , cite par : Godfroid , 

Art , précité , p 31. 
6

 J.P.Tosi , op.cit , p 72. 
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1

٫ٌّٛو ًجپير٠ٌ ضٻحو ضٷطٍخ ڂڅ ٲٻٍز    ًّلاق٥ ٪ٿَ ىًج جپٳٷو أڄّ ٲٻٍز جپٍٶحذس جپطِ ّڃحٌْيح جپنحٶٽ ٪ٿَ جپٍجٺد ٺڃ٫ْحٌ ٲِ ضكىّى ٪ڃٿْحش جپ

ٌُّ پلأڂط٫س ٺڃح ْنٍٍ ٲِ قْنو . جپكٍجْس جپطِ ضطكىّو ذيح ٲطٍز جپنٷٽ جپؿ
2

 .18 ، ٘ 1996 ، ٫ْ1ْى جپٌُوٴ ، ذ٫ٝ جپڃٗحٺٽ جپطِ ّػٍْىح ٪ٷى جپنٷٽ ، ڂؿٿس جپڃكحڂِ ، ؾڃ٫ْس جپڃكحڂْڅ جپٻٌّطْس ، جپ٫ىو :   ٌجؾ٩ 
3

 ، ڂكڃٌو ْڃٍْ 165 ، ٘ 1985ٲحُّ چ٫ْځ ، ڂكحٍٞجش ٲِ ٶحچٌڄ جپ٣ٍْجڄ جپطؿحٌُ ، ذىًڄ وجٌ جپنٍٗ ، ڂٍٛ ، :   أچ٧ٍ ٪ٿَ ْرْٽ جپڃػحټ 

ٌُّ ، وجٌ جپنيٟس جپ٫ٍذْس ، جپٷحىٍز ،  ٌُّ جپىجنٿِ 28 ، ٘ 1986جپٍٗٶحًُ ، ڂكحٍٞجش ٲِ جپٷحچٌڄ جپؿ  ، ڂٍجو ڂنٍْ ٲيْځ ، ن٨ٌٟ جپنٷٽ جپؿ

 ، ڂكڃى ٲٍّى جپ٫ٍّنِ ، 288 ، ؾلاټ ًٲحء ڂكڃىّڅ ، جپڃٍؾ٩ جپٓحذٵ ، ٘ 51 ، ٘ 1986پن٧حڀ ًجٌٌْ جپىًپِ ، ڂنٗأز جپڃ٫حٌٰ ، جلإْٻنىٌّس ، 

.  ، ًٺًپٹ جپٳٷو جپٯٍذِ جپًُ ضٓطٗيى ذو ىًه جپڃإپٳحش387 ، ىحضنِ وًّىجٌ ، جپڃٍؾ٩ جپٓحذٵ ، ٘ 198  ،٢2004٘ر٫س
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1

ّٛٳس قطَّ ٪ٿَ جلا٪طىجءجش جپطِ ضٷ٩ وجنٽ   ڂ٩ ئٚرح٬ ٚٳس جپكحوظ ٪ٿَ ٪ڃٿْحش جپ٣حتٍجش ، ضٌؾى جپٷٟحء جلأڂٍّٻِ ٺڃح ْنٍٍ ئپَ ئٚرح٬ ىًه جپ

٫ٌّٛو ًجپير٠ٌ پطٗڃٽ قطَّ ٲطٍز ضٌجؾى جپٍجٺد وجنٽ ٶح٪س جلاچط٧حٌئجپڃ٣حٌجش ، ڂڃّح أوٍّ ٲِ جلأنٍْ   ڂحوجڀ  ذڃ٣حٌ جلإٶلا٨پَ ض٩ٌْْ ڂ٫نَ ٪ڃٿْحش جپ

. ًجپه٨ٌٟ پٍٶحذس جپنحٶٽ (جلا٪طىجء جلإٌىحذِ)أچّو ٺحڄ ذٛكرس ضحذ٫ِ جپنحٶٽ ، ٲحپڃ٫ْحٌّڅ ڂطٌجٲٍّڅ ٲِ ىًه جپكحپس ، ڂهح٢ٍ جپ٣ٍّْجڄ 
2

أذٌ َّى ٌٌٞجڄ نلاٰ يپٹ لا٪طرحٌه أڄّ ض٦ٌْٱ جپڃ٫ْحٌ جپڃُوًؼ ّإوُّ ئپَ جپط٩ٌْْ ٲِ ڂؿحټ ٍّْحڄ جلاپطُجڀ ذحپٓلاڂس ٲِ جپنٷٽ :  ٍٍّ جلأْطحي 

ٌُّ پلأٖهح٘ . جپؿ
3

ٌُّ ٲِ قحپس 2002/889 ، ًٺًپٹ جپطٌقى جلأًًٌذِ ٌٶځ 1999 أً جضٳحٶْس ڂٌچطٍّحټ 1929 ٌْجء جضٳحٶْس ًجٌٌْ   ، جپڃط٫ٿّٵ ذڃٓإًپْس جپنحٶٽ جپؿ

٫ٌّٛو ًجپنًُټ وًڄ ضكىّى پيح . جپكٌجوظ ، ٺٿّيح ضٟځّ چٳّ ٪رحٌز ٪ڃٿْحش جپ
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Marché C. Air France

Marché 

22

Marché

                                           
1

ّٚس Marché  أٖحٌ ئپَ ٶْٟس  ٌُّ ، أچ٧ٍ نح  , GodFroid ، 286ٲحًٌٴ َجىٍ ، جپڃٍؾ٩ جپٓحذٵ ، ٘ :  جپٗيٍْز ڂ٧٫ځ ڂإپٳحش جپٷحچٌڄ جپؿ

Art , précité , p 28 , J.P .Tosi , op.cit , p 68. 
2
 : Regard d'une prise d'eau. 

3
 : Code de l'aviation civile français du 24/05/1924 .  

4
 : Trib. Gr. Inst. Seine,3 Juin 1961 , cité par : Godfroid , Art. précité , p 28. 

5
ٌٍّٟ ذهلاٰ جضٳحٶْس ًجٌٌْ جپطِ   يپٹ أڄّ جپڃىّ٪ِ ٺحڄ لا ٍّڂِ ڂڅ ًٌجء ٢ٿد ض٣رْٵ جپٷحچٌڄ جپٳٍچِٓ ئپَ جپكٌٛټ ٪ٿَ جپط٫ٌّٝ جپٻحڂٽ پٿ

. ٫ًٞص قىّج أٶَٛ پٿط٫ٌّٝ ڂيڃح ٺحچص ؾٓحڂس جپٌٍٟ ، ٲحپٷحچٌڄ جپٳٍچِٓ أٚٿف پو ڂڅ جلاضٳحٶْس
6
 Paris (C.Appel) , 28 juin 1963 , RFDA , 1963 , p 353. 
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Rouen

                                           
1
  Cass. Civ . 18 janvier 1966 , RFDA , 1966 , p 228. 

2
 Rouen , 10 Avril 1967 , RFDA , 1967 ; p 243. 

3
 Cass .Civ , 3 juin 1970 , RFDA , 1970 , p 311. 

4
 ٲِ ضى٪ْځ ڂٌٶٳو جپًُ ٫ّطرٍ أڄّ ٪ڃٿْحش جپ٫ٌٛو ًجپنًُټ لا ضط٫ٿّٵ ئلّا ذحؾطْحَ ْٿځّ جپ٣حتٍز ٫ٌٚوج ًچًُلا Marché  ڂڅ جپٳٷو ڂڅ جْط٫ڃٽ ٶْٟس 

ٲٷ١ ، ئلّا أڄّ أّح ڂڅ جلأقٻحڀ جپهڃٓس جپڃط٫ٿٷس ذيًه جپٷْٟس پځ ضٍٗ ئپَ يپٹ ، ذٽ أچّيح جٖط٢ٍص ئپَ ؾحچد ًؾٌو جپٍجٺد ضكص ئڂٍز جپنحٶٽ أً ضحذ٫ْو ، 

أڄ ّٻٌڄ ٲِ ڂٻحڄ ڂ٫ٍٜ پڃهح٢ٍ جپ٣ٍْجڄ ، ذڃ٫نَ أچيح ڂح ٺحچص پطٍوّو ٲِ ج٪طرحٌ ضٌجؾى جپٍجٺد ذڃ٫ْس جپنحٶٽ قىّٷس جپؿڃٍٸ وجنلا ٲِ ٪ڃٿْس 

ٌّ ، أچ٧ٍ  .  جپٓحذٵ جلإٖحٌز ئپْو Godfroid ٲِ ڂٷحټ Mankiewizcٌأُ : جپنًُټ ، پٌ غرص پىّيح أڄّ ذطٿٹ جپڃن٣ٷس ڂ٫ٍٞس پڃهح٢ٍ جپؿ
5
  Trib.Gr.Inst , Paris , 2 Février 1983 , RFDA , 1983 , p  242. 

6
  Lyon (C.Appel) , 10 Févr. 1976 , RFDA , 1976 , P 266. 

7
 Trib.G.Inst , Paris , 19 fev 1973 , RFDA , 1973 , p 216.  
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Mac Donald / Air Canada

M.Hernandez /Air France

                                           
1
 "Les opérations d'embarquement n'avaient pas commencé puisque la victime a quitté le local d'accueil et s'est 

rapprochée de l'appareil seul et sans y être invitée" .C.A.Paris, 29 Oct. 1992 ; cité par : Loic Grard , Art . Précité 

, p 156. 
2

٫ٌّٛو ًجپنًُّټ ، ئي ج٪طرٍش جپنحٶٽ ٮٍْ 1986/02/05 ٺڃح ٶٟص ڂكٻڃس جلاْطثنحٰ ذًٍٺٓٽ ٲِ   ذحپڃ٫ْحٌ جپڃُوًؼ پطكىّى ڂؿحټ ٪ڃٿْحش جپ

ٍّٓز  ٍّٮځ ڂڅ ًٶ٨ٌ جپكحوظ ٲِ ْحقس جپڃ٣حٌ ڂٳ ذأڄّ جپٍجٺد پځ ّٻڅ قْنيح ضكص ئڂٍز جپنحٶٽ ذح٪طرحٌ أڄّ جْطٯلاټ جپڃ٣حٌجش ٮحپرح ڂح يپٹ ڂٓإًټ ذحپ

ٍّو ْٷ٠ٌ پٿٍجٺد ًىٌ ڂح ّڃٻڅ أڄ ّٷ٩  ٌُّ لأچو ڂؿ ّٓٿ٣حش جپ٫حڂس ًپّْ جپنحٶٽ ، ٺڃح أڄّ جپكحوظ لا ّڃصّ ذٛٿس ذڃهح٢ٍ جلاْطٯلاټ جپؿ ّٻٌڄ ڂڅ ٶرٽ جپ

ُّ ڂٻحڄ آنٍ ، أچ٧ٍ   .GodFroid, Chronique de jurisprudence , RFDA , 1991 , p 220 , 221: ٲِ أ
3
  Affaire Mac Donald  / Air-Canada , cité par : G.LEGIER , art , précité , p 259. 

4
 Affaire M. Hernandez / Air France , cité par : G.LEGIER , art , précité , p 260. 
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EvangelinosTWA

Day / T.W.AirLines

Day

                                           
 
1

ٍّجء :  ًٶٟحّح أنٍٍ أٖحٌ ئپْيح TWA/Evagelinosٶْٟس  ٌُّ ٪څ جلأٍٞجٌ جپطِ ضٿكٵ جپٍٺحخ ڂڅ ؾ ٌٲ٫ص ٲهٍُ ، ڂىٍ ڂٓإًپْس جپنحٶٽ جپؿ

. 82٪ڃٿْحش جنط٣حٰ جپ٣حتٍجش ًأ٪ڃحټ جپ٫نٱ جپطِ ضٷ٩ وجنٽ جپڃ٣حٌجش ، جپڃٷحټ جپٓحذٵ ، ٘ 

 
2

٩ّْ ٲِ ٢ر٫ْس  ٌّّس ىًج جپڃٳيٌڀ ، ًضٌ ٌُّ ٲأٞٳَ ٪ٿَ جپٷٍٚنس جپؿ ٩ّْ أّٟح ٲِ ضكىّى ڂٳيٌڀ جپكحوظ جپؿ ٺڃح ْرٵ أڄ ٌأّنح جپٷٟحء جلأڂٍّٻِ ضٌ

٩ّْ ٲِ ڂؿحټ ضكٷٵ ڂٓإًپْس جپنحٶٽ پْڃىّه وجنٽ جپڃ٣حٌجش ، ًىًج جپط٩ٌْْ ًيجٸ ڂٍؾ٫و  ٌُّ ، ًىڃح ىٌ ٌّ ٌٍّٟ جپنٳِٓ ڂٌپىج پڃٓإًپْس جپنحٶٽ جپؿ جپ

ٌّّس ًٮحّطو ىِ قڃحّس جپٍ٪حّح جلأڂٍّٻْْڅ ڂڅ ڂػٽ ىًه جپكٌجوظ ٌُّ ًجپٷٍٚنس جپؿ . ْرد ًجقى ىٌ جلإٌىحخ جپؿ
3

 Affaire Day/ T.W.Airlines . cité par : G.Legier , l'application de la convention de Varsovie par les juridictions 

américaines , art .précit" , p 260. 
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Evangelinos

                                           
1

ٍّٓش  ذأچيح ْٿٓٿس ڂڅ جلأچ٣ٗس جپطِ ّٷٌڀ ذيح جپٍجٺد پلاپطكحٴ ذحپ٣حتٍز ، ًلا ضط٫ٿّٵ ذڃٻحڄ ڂكىّو ّطٌجؾى " ٪ڃٿْحش جپ٫ٌٛو" ضْٟٱ أڄّ جپڃكٻڃس ٲ

٫ٌّٛو ًجپنًُټ ٲِ  ضٷىّځ ضًجٺٍ جپٓٳٍ پڃٻطد جپٍٗٺس جپنحٶٿس : چٗح٢ح ىِ 11ٲْو جپڃٓحٲٍ ، ًٶى قىّوش جپڃكٻڃس ىًه جلأچ٣ٗس جپطِ ضٗٻّٽ ڂنيح ٪ڃٿْس جپ

 ڂڅ ٶرٽ جپٍٗٺس جپنحٶٿس جپكٌٛټ ٪ٿَ ٌٶځ جپڃٷ٫ى ، جپه٨ٌٟ پٿطٳطْٕ جپًجضِ ،جپكٌٛټ ٪ٿَ ذ٣حٶحش جپ٫ٌٛو ئپَ جپ٣حتٍز ،ئضڃحڀ جپٻٗٱ ٪ٿَ جلأڂط٫س 

، ضٳطْٕ جلأڂط٫س ًٲكٙ جپؿٌجَجش ڂڅ ٶرٽ جپ٢ٍٗس ، ضٳطْٕ قٷحتد جپْى ، جؾطْحَ جپرٌجذس جپڃإوّس ئپَ ْحقس جپڃ٣حٌ ، جپٍٺٌخ ٲِ جپكحٲٿس ًجپٍْٓ قطَّ 

جپ٣حتٍز ، جپير٠ٌ ڂڅ جپكحٲٿس ًجلاپطكحٴ ذحپ٣حتٍز ، ًٌأش جپڃكٻڃس أچّو ٢حپڃح أڄّ جپڃى٪ْڅ ٶى أْٚرٌج أغنحء ئضڃحڀ ىًه جپه٣ٌجش ذٽ ذ٫ى جؾطْحَىځ نڃّ 

ًٌّ ٪ٿْيځ جپ٫ٌٛو ٪ٿَ ڂطڅ جپ٣حتٍز ، ٲاچّو ّط٫ّْڅ ج٪طرحٌ جپكحوظ جپًُ ًٶ٩ نلاټ ئقىٍ ىًه  ًٌٍُّٟ ئضڃحڂيح ؾڃ٫ْح ًئلّا ض٫ ڂنيح ، ًپڃح ٺحڄ ڂڅ جپ

٫ٌّٛو ، ٌجؾ٩  . J.P Tosi , op.cit , p 71. جپه٣ٌجش ٶى ًٶ٩ أغنحء ٪ڃٿْحش جپ

 
2

ٌُّ جپًُ ًٶ٩ ذڃ٣حٌ أغْنـح ًجپڃطڃػّٽ ٲِ جلا٪طىجء جلإٌىحذِ ذحلأْٿكس Evangelinos ًٶْٟس Dayچٍْٗ ئپَ أڄّ ٶْٟس   ضط٫ٿٷحڄ ذنٳّ جپكحوظ جپؿ

 ، پًپٹ ٌجؾ٩ جپٷٟحء جلأڂٍّٻِ جپٷْٟس جپػحچْس قطَ ّٟڃڅ ضٌقْى أقٻحڂو ًّٓحًُ ذْڅ G.Legier ; art. précité , p 260: جپنحٌّس ، أچ٧ٍ 

 .جپڃى٪ْڅ
3

ٌُّ ، ٘ 158  ّكَْ أقڃى جپرنح ، ٌْحپطو جپٓحذٷس ، ٘  . 156 ، ٌٲ٫ص ٲهٍُ ، وٌجْحش ٲِ جپٷحچٌڄ جپركٍُ ًجپؿ
4

ٌُّ ، ٢ر٫س :  أچ٧ٍ ٪ىّى جلأقٻحڀ جپٷٟحتْس جلأڂٍّٻْس جپطِ ضرنص جپڃ٫ْحٌ جپػلاغِ جپ٫نحٍٚ جپڃٗحٌ ئپْيح ڂڅ ٢ٍٰ  ڂكڃى ٲٍّى جپ٫ٍّنِ ، جپٷحچٌڄ جپؿ

2004 ٘ ، 200 .
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. 201ُ ، جپڃٍؾ٩ جپٓحذٵ ، ٘ ّڅ ڂكڃى ٲٍّى جپ٫ٍ
2

  ئيج قٛٽ پٿڃٓحٲٍ ٌٍٞ وجنٽ ڂرنَ جپڃ٣حٌ ئڂّح چطْؿس ٪ىڀ جپْٛحچس أً جپطٷٍْٛ ٲِ ضٌٲٍْ جلأڂڅ ، ٲٿو أڄ ٍّؾ٩ ٪ٿَ جپنحٶٽ ئيج ٺحڄ قحتُج پٿڃ٣حٌ ، 

ّٚس ًجڄّ ىًه جلأنٍْز ىِ جپطِ ضطٌپَّ  ًٲْڃح ٪ىج يپٹ ّٻٌڄ پٿڃٓحٲٍ أڄ ٍّؾ٩ ٪ٿَ جپؿيس جپطِ ضطٌپَّ ئوجٌز جپڃ٣حٌ ًىِ جپٓٿ٣س جپ٫حڂس ٲِ جپىًپس نح

ّٓلاڂس وجنٽ جپڃ٣حٌجش ٢رٷح پٿڃحوضْڅ   جپڃكىّو پٷحتڃس جپڃٌجچة 1997 ؾٌّٿْس 27ؼ ، ًجپٷٍجٌ جپٌَجٌُ جپٛحوٌ ٲِ .ڀ.٠. ڂڅ ٶح64 56ًضٌٲٍْ جلأڂڅ ًجپ

 ، ٺڃح ّڃٻڅ پٿىًپس أڄ ضڃنف جْطٯلاټ جپڃ٣حٌ ًضٍْْٓه پٿهٌج٘ ًيپٹ ذڃٌؾد ٪ٷى جڂطْحَ 1997/66ٌٶځ .ٌ. ؼ.ًجپڃ٣حٌجش جپڃًُوز ذڃكحٲ٧حش جلأڂڅ 

جپڃٌجو )ٲطن٫ٷى ڂٓإًپْس جپڃٿطُڀ ٲِ ىًه جپكحپس أڂحڀ ؾيحش جپٷٟحء جلإوجٌُ ذح٪طرحٌ أڄّ جپڃ٣حٌ ڂٌٲٵ ٪حڀ ، ً٪ٷٌو جلاڂطْحَ ىِ ڂڅ أىځّ جپ٫ٷٌو جلإوجٌّس 

. J.P.Tosi , op.cit , p 77: أچ٧ٍ ٲِ جپٷحچٌڄ جپٳٍچِٓ  (ؼ.ڀ.٠. ًڂح ّٿْيح ڂڅ ٴ41-8
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٪ح٢ٱ ڂكڃى جپٳٷِ ، :  أٖحٌ ئپْيح Buonocore ، ًٶْٟس 202ڂكڃى ٲٍّى جپ٫ٍّنِ ، جپڃٍؾ٩ جپٓحذٵ ، ٘ :  أٖحٌ ئپْيح Barratt أچ٧ٍ ٶْٟس 

.  ، جپٷْٟطحڄ ضرنطح ىًج جپڃ٫ْحٌ جپٍذح٪ِ جپؿىّى96جپڃٍؾ٩ جپٓحذٵ ، ٘ 
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ٌُّ ، ؾحڂ٫س ٪ْڅ ٖڃّ ، جپٷحىٍز ،  . 28 ، ٘ 2007 ٌٲ٫ص ٲهٍُ ، جپٌؾُْ ٲِ جپٷحچٌڄ جپؿ
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 ڂڅ جضٳحٶْس ًجٌٌْ أچّو ٺحڄ ىنحٸ جضؿحىحڄ ڂط٫حٌٞحڄ ٪نى ئ٪ىجوه ، ٲرْنڃح ٺحڄ ٍٍّ جلاضؿحه جلأًټ ضكىّى ٨18 جپڃرىتِ پنٙ جپڃحوز ً  ٍّْٗ جپڃٍٗ

ٌُّ ٪ٿَ أْحِ ٲٻٍز جپكٍجْس ًقىىح ، ذكْع ضرىأ ىًه جپٳطٍز ڂڅ جپٌٶص جپًُ ضٓٿځ ٲْو جلأڂط٫س  پَ جپنحٶٽ ، ٲاڄّ جلاضؿحه جپػحچِ ٺحڄ ڂڅ ئٲطٍز جپنٷٽ جپؿ

ٌُّ ، أُ ٲِ جپڃ٣حٌ أً ٪ٿَ ڂطڅ جپ٣حتٍز ، ًٺحڄ ًجٞكح أڄّ جلاضؿحه جلأًټ قحًټ جپط٫ٌْس  ٌأّو أڄّ ٲطٍز جپنٷٽ ضرىأ ذٿك٧س ضٌجؾى جلأڂط٫س ٲِ جپڃؿحټ جپؿ

ڂڅ جپڃىٍ جپُڂنِ پٳطٍز جپنٷٽ پْؿ٫ٿو ٖحڂلا پٿٳطٍز جپٓحذٷس پىنٌټ جلأڂط٫س ٲِ ڂ٣حٌ جلإٶلا٨ ًجپٳطٍز جپلاقٷس ٪ٿَ نًٍؾيح ڂڅ ڂ٣حٌ جپٌٌٚټ ڂحوجڀ 

ٌُّ ٲٷ١ ،  أچيح ٲِ قٍجْس جپنحٶٽ ، أڂّح جلاضؿحه جپػحچِ ٲٻحڄ ّْٟٵ ڂڅ ىًه جپٳطٍز پْؿ٫ٿيح ڂنكٍٛز ٲِ جپٳطٍز جپطِ ضٻٌڄ ٲْيح جلأڂط٫س وجنٽ جپڃؿحټ جپؿ

ّٙ ٪ٿَ جلأنً ذحپڃ٫ْحٌّڅ ڂ٫ح  ٌُّ ، ٲحًٌٴ َجىٍ ، جپڃٍؾ٩ جپٓحذٵ ، ٘ : ًٶى ضځّ جلاضٳحٴ ٲِ جپْٛحٮس جپنيحتْس پٿن  .296جپكٍجْس ًجپڃؿحټ جپؿ
2
 "L'exercice des pouvoirs d'usage, de direction et de contrôle",v :P. Jourdain , op.cit , p 91 ; J.P.Tosi , op.cit ,  p 

78.R.Rodiere,ABADIR,Op.Ct,p129. 
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. 171 ، ٘ 1995  ڂكڃى ٲٍّى جپ٫ٍّنِ ، ىحچِ وًّىجٌ ، ٶحچٌڄ جپ٣ٍْجڄ جپطؿحٌُ ، وجٌ جپنيٟس جپ٫ٍذْس ، 
2
  J.P.Tosi , op.cit , p 78 , R.Rodière op.cit , p 252 , GODFROID , L'entendue dans le temps de la responsabilité 

du transporteur aérien en matière de fret , RFDA , 1983 , p 57 , p.CHAUVEAu , op.cit , p 174 , M.Lemoire , 

op.cit , n° 842. ٌ ئپْيح ًٲِ جپٷٟحء أچ٧ٍ جلأقٻحڀ جپطِ أٖح  GODFROID :  ٲِ ڂٷحپو جپٓحذٵ أً ٲِ ڂٷحټ  .Chonique de la 

jurisprudence , RFDA , 1999, p 221 et s            
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 ; 197 ، ْڃْكس جپٷٿٌْذِ ، جپڃٍؾ٩ جپٓحذٵ ، ٘ 29 ، قٓڅ ٺٍْز ، ڂٷحپو جپٓحذٵ ، ٘ 331 ٪رى جپٳْٟٽ ڂكڃى أقڃى ، جپڃٍؾ٩ جپٓحذٵ ، ٘ 

E.D.Pontavice , Repcueil.  Précité , p 08. 
2

ّٗأڄ ٶى ضأغٍّش ئپَ قىّ ذ٫ْى ذحضٳحٶْس 333أذٌ َّى ٌٌٞجڄ ، جپڃٍؾ٩ جپٓحذٵ ، ٘ :  أچ٧ٍ نحٚس   ، ًّى٪ځ جپٳٷو ڂٌٶٳو ذأڄّ جضٳحٶْس ًجٌٌْ ٲِ ىًج جپ

ّٚس ذحپنٷٽ جپىًپِ ٪رٍ جپٓٻٹ جپكىّىّس ًجپطِ ضأنً ذٳٻٍز جپكٍجْس ٲِ ضكىّى جپن٣حٴ جپُڂنِ پڃٓإًپْس جپنحٶٽ ، أچ٧ٍ أّٟح1890ذٍڄ پ٫حڀ  ڂٍجو :  جپهح

 .146 ، ڂكڃٌو ڂهطحٌ ذٍٍُّ ، ٶحچٌڄ جپ٣ٍْجڄ ًٶص جپٓٿځ ، جپڃٍؾ٩ جپٓحذٵ ، ٘ 46ڂنٍْ ٲيْځ ، جپڃٍؾ٩ جپٓحذٵ ، ٘ 
3

ٌُّ پلأڂط٫س جپڃٓؿّٿس ٶى أذىٍ ذٍأّو ىًج ذهٌٛ٘ جضٳحٶْس ًجٌٌْ   جپؿىٍّ ذحپًٺٍ أڄّ ىًج جپٳٷو جپًُ ٫ّطڃى ٪ٿَ ٲٻٍز جپكٍجْس ٲِ ضكىّى ٲطٍز جپنٷٽ جپؿ

 ضٷطِٟ 18جپطِ ؾحءش ذ٫ى ٚىًٌ ڂإپٳحضيځ ، ًچكڅ ڂڅ ؾحچرنح لا چإّّىه لأچنح چٍٍ أڄّ جضٳحٶْس ًجٌٌْ ٲِ ڂحوضيح  1999ً پّْ جضٳحٶْس ڂٌچطٍّحټ  1929
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ّٙ جپڃحوز خٍٚجقس  ٌُّ ئپَ ؾحچد ٠ٍٖ جپكٍجْس ، ًڂح جْطٗيحوچح ذٍأُ ىىج جپٳٷو ئلّا لأچو ّطّٳٵ ڂ٩ چ  ڂڅ جضٳحٶْس 2/17ًٌٍٞز ضٌجٲٍ ٠ٍٖ جپڃؿحټ جپؿ

 .ڂٌچطٍّحټ ٺڃح ىٌ ڂرّْڅ ٲِ جپڃطڅ
1

ٌٍّٟ ٶى ً : "... 1999 ڂڅ جضٳحٶْس ڂٌچطٍّحټ 2/17 جپڃحوز   ...".٪ص ٪ٿَ ڂطڅ جپ٣حتٍز أًٴ٣ٍّٖس أڄ ضٻٌڄ جپٌجٶ٫س جپڃٓرّرس پٿ
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 M.Litvine , op.cit , p 226 , P.Chauveau , op.citp,p147, J.P.Tosi , op.cit , p 78  ڂكڃى ٲٍّى جپ٫ٍّنِ ،جپڃٍؾ٩ جپٓحذٵ

  . 334 ،أذٌ َّى ٌٌٞجڄ ،جپڃٍؾ٩ جپٓحذٵ ،203٘،٘
2

 Dans ce sens : "La Livraison met fin à la responsabilité du transporteur aérien puisque le contrat de transport 

aérien est terminé et que le transporteur ne peut ni ne doit plus exercer le contrôle sur les marchandises" , C.App. 

Bruxelles, 7 mai 1984, cité par : GODFROID, Chronique de la jurisprudence, Art.précité, p 222. أچ٧ٍ أّٟح ٶٍجٌ 

 جپًُ ّٷِٟ ذڃٓإًپْس جپنحٶٽ جپؿٌُ ذحپٍٮځ ڂڅ ئّىج٨ جپرٟحت٩ ً جلأڂط٫س ذڃهحَڄ جپؿڃحٌٸ ٲِ ڂ٣حٌ 20/1/1989ڂكٻڃس جپنٷٝ جپٳٍچْٓس ٲِ 

  . 153 ،٘ 1999٪ىپِ أڂٍْ نحپى ،٪ٷى جپنٷٽ جپؿٌُ وجٌ جپڃ٣رٌ٪حش جپؿحڂ٫ْس جلإْٻنىٌّس :أٖحٌ ئپَ ىًج جپٷٍجٌ . جپٌٌٚټ 
3

 53 ، ٪ح٢ٱ جپنٷْد ، جپن٧ٍّس جپ٫حڂس پٿڃٓإًپْس جپنحٖثس ٪څ ٲ٫ٽ جلأْٖحء ، جپڃٍؾ٩ جپٓحذٵ ، ٘ 300 ڂكڃٌو ؾلاټ قڃُز ، جپڃٍؾ٩ جپٓحذٵ ، ٘ 

 P.Jourdain, op.cit , p 90 ؛ 49، ڂكڃى َىىًٌ ، جپڃٍؾ٩ جپٓحذٵ ، ٘ 
4

. ٲِ جپيحڂٕ جپٳٷو جپًُ َّىَ٪ڃو ًّطىّ٪ځ ذو:  ، أچ٧ٍ أّٟح 296  غًٍش جلأ٢ٌِْْ ، جپڃٍؾ٩ جپٓحذٵ ، ٘ 
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ٌٍّ ٲِ جپف1971  ضؿىٌ جلإٖحٌز ئپَ أڄّ ذًٍضٌٺٌټ ؾٌجضْڃحلا  ڀ ذْڅ جلأڂط٫س جپڃٓؿٿس ًجلأڂط٫س ٮٍْ جپڃٓؿٿس ، ٸ جپًُ پځ ّىنٽ ذ٫ى قُّْ جپنٳحي ٶى ْ

ًّٻٌڄ ذٳٟٽ ىًه جپطٌّٓس ٶى ڂلأ ٲٍجٮح أً چٷٛح ٺحڄ ٫ّطٍُ جلاضٳحٶْس جلأٚٿْس ًيپٹ ڂڅ قْع ٠ًٍٖ ٶْحڀ جپڃٓإًپْس ٪څ ىًه جلأڂط٫س جپٗهْٛس 

لاْْڃح ًأڄ جپرًٍضٌٺٌټ أٚر٭ ٪ٿْيح جپ٣حذ٩ جپڃٌٌٞ٪ِ ، ٺڃح أچو قىّو جپڃؿحټ جپًُ ضكٷٵ نلاپو جپڃٓإًپْس ٪څ جپٌٍٟ جپلاقٵ ذيًه جلأڂط٫س ًىٌ 

ّٙ ٪ٿَ  أڄ ّٓأټ جپنحٶٽ ٪څ جپٌٍٟ جپكحٚٽ : "ًؾٌوىح ٪ٿَ ڂطڅ جپ٣حتٍز أً ٲِ أغنحء ٪ڃٿْحش جپ٫ٌٛو ًجپنًُټ ، جپڃحوز جپٍجذ٫س ڂڅ جپرًٍضٌٺٌټ ضن

پلأڂط٫س ٠ٍٖ أڄ ضٻٌڄ جپٌجٶ٫س جپطِ ضٓرّرص ذًپٹ ٶى قىغص ٪ٿَ ڂطڅ جپ٣حتٍز أً ٲِ أغنحء ٪ڃٿْحش جپ٫ٌٛو ًجپنًُټ أً ٲِ أغنحء جپٳطٍز جپطِ ضٻٌڄ ٲْيح 

ئڄ ج٣ٚلاـ جلأڂط٫س جپٌجٌوز ٲِ ىًه جلاضٳحٶْس ّنٍٰٛ ڂ٫نحه ئپَ جلأڂط٫س جپڃٓؿٿس ًٺًپٹ ئپَ جلأْٖحء جپطِ ّكڃٿيح جپٍجٺد ...جلأڂط٫س ٲِ قٍجْس جپنحٶٽ

 .، پٻڅ جپرًٍضٌٺٌټ جپڃًٺٌٌ پځ ٍّ جپنٌٌ" ڂ٫و
2

  ّڃٻڅ ضٳٍْٓ ْٻٌش جضٳحٶْس ًجٌٌْ ٪څ ضنحًټ جپڃٓإًپْس ٪څ جلأڂط٫س جپٗهْٛس ، ٺڃح ّى٪َ ؾحچد ڂڅ جپٳٷو ذأچيح أقحپص قٻڃيح ئپَ جپٷحچٌڄ جپ٢ٌنِ 

جپٌجؾد جپط٣رْٵ جپًُ ضٍْٗ ئپْو ٶٌج٪ى ضنح٨َ جپٷٌجچْڅ ٲِ ىًج جپٗأڄ ، أڂّح ٪ًُٰ جپڃ٨ٍٗ جپؿُجتٍُ ٪څ يپٹ ٲِ ٶحچٌڄ جپ٣ٍْجڄ جپڃىچِ ذح٪طرحٌه 

ٶحچٌچح ٢ًنْح ، ٲلا چؿى پو ضٳٍْٓج ، ئي ٺحڄ جلأؾىٌ ذو أڄ ّٟڃڅ ىًج جپٷحچٌڄ ڂٓأپس جلأڂط٫س جپٗهْٛس ًّكىّو ڂؿحټ جپڃٓإًپْس ٪نىىح ، ٪ٿَ ٮٍجٌ ڂح 

 جپًُ قٽّ ڂكٿو ٶحچٌڄ جپ٣ٍْجڄ جپڃىچِ جپؿىّى ، ًئلّا ج٪طرٍچح أڄّ ىًج جپٷحچٌڄ جپؿىّى ّٗٻّٽ ٲِ ىًه جپنٷ٣س 166/64ٲ٫ٽ ٲِ ٶحچٌڄ جپهىڂحش جپؿٌّس ٌٶځ 



173 

 

19992/17

17

                                                                                                                                    
ّٙ جپڃحوز  ٌُّ ڂٓإًلا ٪ڃح ّٿكٵ جلأڂط٫س ٮٍْ جپڃٓؿٿس " ٪ٿَ أڄ 166/64 ڂڅ جپٷحچٌڄ ٌٶځ 72ًچٷح٠ أنٍٍ ، ن٣ٌز ئپَ جپهٿٱ ، ضن ّٻٌڄ جپنحٶٽ جپؿ

ٌٍّٟ ٶى ًٶ٫ص ذْڅ پك٧س جپ٫ٌٛو ئپَ جپ٣حتٍز ًپك٧س جپنًُټ ڂنيح  ".ڂڅ ٌٍٞ ًجپطِ ّكطٳ٥ جپٍجٺد ذكٍجْطيح ، ٠ٍٖ أڄ ضٻٌڄ جپٌجٶ٫س جپڃٓرّرس پٿ
1

 ، ٪رى جلله ذيؿص أڂْڅ ٶحّى ، جپڃٍؾ٩ جپٓحذٵ، 151ڂكڃٌو ڂهطحٌ ذٍٍُّ ، ٪ڃٍ ٲإجو ٪ڃٍ ، جپڃٍؾ٩ جپٓحذٵ ، ٘ :  أچ٧ٍ ٪ٿَ ْرْٽ جپڃػحټ 

٘112. 
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166/6472

                                           
1

ٌٍّٟ جپلاقٵ ذحلأڂط٫س  ٌُّ ئيج ٺحڄ جپ ُّ چ٧حڀ ٢ًنِ نح٘ ذڃٓإًپْس جپنحٶٽ جپؿ  ٶحٌڄ جپٳٷو جپًُ ّٷٌټ أچو لا ڂؿحټ پط٣رْٵ جضٳحٶْس ًجٌٌْ أً أ

جپٗهْٛس چحؾڃح ٪څ أْرحخ أنٍٍ ٮٍْ ڂهح٢ٍ جپ٣ٍْجڄ ذح٪طرحٌ أڄّ ىًه جپڃهح٢ٍ ىِ جپڃ٫ْحٌ جپكحْځ ٲِ ضكىّى ڂؿحټ ض٣رْٵ ڂٓإًپْس جپنحٶٽ ًٲٷح 

 .272غًٍش جلأ٢ٌِْْ ، جپڃٍؾ٩ جپٓحذٵ ، ٘ : پلاضٳحٶْس، أچ٧ٍ 
2

 جپًُ ج٪طرٍ جپنحٶٽ جپؿٌُ ڂٓإًلا ٪څ ْٞح٨ ڂؿٌىٍجش ٌجٺرس ٺحچص ٲِ قٷْرطيح جپْىًّس 1984 ؾٌجڄ 26 ٶحٌڄ قٻځ ڂكٻڃس ضڃُْْ چٌٌٌّْٸ ٲِ 

 ذح٪طرحٌ أڄّ جپٍجٺرس ٺحچص ٲِ أغنحء جپٷْحڀ ذ٫ڃٿْس جپ٫ٌٛو ئپَ جپ٣حتٍز ًضكص ًٚحّس جپنحٶٽ ، ٲ٫ىّ جپنحٶٽ ٲِ 1929 ڂڅ جضٳحٶْس ًجٌٌْ 17ذط٣رْٵ جپڃحوز 

ٌٍّٟ ٶى پكٵ أڂط٫طيح جپٗهْٛس ، ًأچ٧ٍ ٶْٟس  ٍّٮځ ڂڅ أڄّ جپ ىًج جپكٻځ ڂٓإًلا ڂٓإًپْس ڂٳطٍٞس وًڄ أڄ ٣ّٿد ڂڅ جپٍجٺرس ئغرحش ن٣ثو ذحپ

Backer أٖحٌ ئپْيح ،  :G.Legier , art.précité , p 261 .
3

 ٌجؾ٩ ٢ر٫ْس جپطُجڀ جپنحٶٽ ذٓلاڂس جلأڂط٫س جپٗهْٛس جپًُ ٫ّىّ جپطُجڂح ذرًټ ٪نحّس ، ڂڃّح ّؿ٫ٽ جپڃٓإًپْس ٪څ جلإنلاټ ذو ، ڂٓإًپْس ٶحتڃس ٪ٿَ جپه٣أ 

 .جپٌجؾد جلإغرحش
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1
ضن٧ْځ  ڂڅ ٶحچٌڄ جپ٣ٍْجڄ جپڃىچِ جپؿُجتٍُ ، ڂڃّح ّؿ٫ٿنح چ٫طرٍ أڄّ 147 ًجپڃحوز  1999  ًڂڅ جضٳحٶْس ڂٌچطٍّحټ1929 ڂڅ جضٳحٶْس ًجٌٌْ 19  جپڃحوز  

٪ىڀ ضكىّى ڂ٫ْحٌ پٿطأنٍْ جپڃٌؾد پٿڃٓإًپْس ، ٪ىڀ ضكىّى ٢ر٫ْس جپٌٍٟ :  ىِ  ڂڅ ؾٌجچد غلاظج ٶحٍٚ ؾحء ڂٓإًپْس جپنحٶٽ جپؿٌُ ٪څ جپطأنٍْ

جپنحؾځ ٪څ جپطأنٍْ ، ً٪ىڀ ضكىّى ٲطٍز جپنٷٽ ٲِ جپڃٓإًپْس ٪څ جپطأنٍْ ، ًجپّطِ ٌذڃح ّٻٌڄ جپڃ٨ٍٗ جپىًپِ ٶى ضنحَټ ٪څ ضنحًپيح پٛحپف جپٷٌجچْڅ 

. جپ٢ٌنْس ، ڂڃح ّٳٍٜ ٪ٿَ جپڃ٨ٍٗ جپؿُجتٍُ جپط٫ٍٜ پيح ٲِ ٶحچٌچو پٿ٣ٍْجڄ جپڃىچِ
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191471718145146

17

19

                                           
1
 ، ڂكڃى 151جچ٧ٍ ، قٳ٧ْس جپْٓى قىجو ، جپڃٍؾ٩ جپٓحذٵ ، ٘ .  ڂڃػٽ ىٌپنىج ٲِ جضٳحٶْس ًجGoedhuisٌٌْ ّطُ٪ځ ىًج جلاضؿحه جپٳٷْو جپيٌپنىُ  

. 115ذيؿص أڂْڅ ٶحّى ، جپڃٍؾ٩ جپٓحذٵ ، ٘ 
2
 .152  جچ٧ٍ ، ڂكڃٌو ڂهطحٌُ ذٍذٍُ ، ٪ڃٍ ٲإجو ٪ڃٍ ، جپڃٍؾ٩ جپٓحذٵ ، ٘  
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Goedhuis

Le 

vol proprement dit19

19

 

19

1718

19

                                           
1
. 156 ٢حپد قٓڅ ڂٌَْ ، جپڃٍؾ٩ جپٓحذٵ ، ٘  
2

" ذ٣ٍّٵ جپؿٌ ... جپطأنٍْ ٲِ چٷٽ جپٍٺحخ: "... جپّطِ ؾحءش ٪ٿَ جپٗٻٽ جپطحپِ 19 ذطٳٍْٓه ىًج جْطنحوج ئپَ ْٚحٮس جپڃحوز Goedhuis  ّطڃٓٹ جپٳٷْو 

 .قْع ؾحءش ضٳْى قحپس جپ٣ٍْجڄ قٍٛج
3

 جپڃط٫ٿٵ ذحپن٧حڀ 2002/03/02 جپڃإٌل ٲِ 89/02 ڂڅ جپڃٌٍْڀ جپطنٳًُْ ٌٶځ 2  پ٫ٽّ ىًج جپطٳٍْٓ جپْٟٵ پٳطٍز جپنٷٽ جپؿٌُ ّطٳٵ ڂ٩ چٙ جپڃحوز 

ڂىّز جپ٣ٍْجڄ ىِ جپٌٶص جپّطِ ضرىأ ٲْو جپ٣حتٍز ذحپطكٍٸ ذٌْحتٿيح : "جپنٌ٪ِ پ٫لاٶحش جپ٫ڃٽ جپهحٚس ذحپڃٓطهىڂْڅ جپڃلاقْڅ جپڃينْْڅ ، جپًُ ّنٙ ٪ٿَ 

 "..جپهحٚس ڂڅ أؾٽ جلإٶلا٨ ئپَ ٮحّس جپٿك٧س جپّطِ ضٍذٝ ٲْيح ٲِ چيحّس جپٍقٿس
4

. 152قٳ٧ْس جپْٓى جپكىّجو ، جپڃٍؾ٩ جپٓحذٵ ، ٘   
5

. 115، ٘  1998ڂكڃى ٲٍّى جپ٫ٍّنِ ، جپٷحچٌڄ جپؿٌُ ، جپڃٍؾ٩ جپٓحذٵ ، ٢ر٫س   
6
  Drion ; cité par : A. Cisse, mémoire précité, p 26. 
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19

19

19

IATA

                                           
1
  "Retard dans le transport aérien et pas pendant le transport aérien". 

2
ڂكڃٌو ْڃٍْ جپٍٗٶحًُ ، جپڃٍؾ٩ جپٓحذٵ : ًأّٟح . 152ڂكڃى ڂهطحٌُ ذٍذٍُ ، ٪ڃٍ ٲإجو ٪ڃٍ ، جپڃٍؾ٩ جپٓحذٵ ، ٘ :  ّٷطٍخ ڂڅ ىًج جپٍأُ  

 ٘ ،91. 
3
 .ًىٌ ٲِ ٮحپرو ٲٷو ئچؿٿٌْحٺٌٓچِ. 311غًٍش أچّْ جلأ٢ٌِْْ ، جپڃٍؾ٩ جپٓحذٵ ، ٘ : جچ٧ٍ :   قٌټ ىًج جپٳٷو  

4
. 370  ٲحًٌٴ َجىٍ ، جپڃٍؾ٩ جپٓحذٵ ، ٘  
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19

18

18

18

18

18

                                           
1
  M. Lemoine, Op.cit, p 561 ; M. Litivine, Op.cit, n° : 90 ; J. Sesseli, Op.cit, p 36. 

2
.  ڂڅ جضٳحٶْس ًج18ٌٌْ  ّٷٛى ذٳطٍز جپنٷٽ ىنح ٲطٍز ن٨ٌٟ جلأڂط٫س ًجپرٟحت٩ پكٍجْس جپنحٶٽ جپؿٌُ ٢رٷح پٿڃحوز  

3
. 227 ، ڂكڃى ٲٍّى جپ٫ٍّنِ ، جپڃٍؾ٩ جپٓحذٵ ، ٘ 172 قٌټ جلاچطٷحوجش جپّطِ ًؾيص پيًج جپٳٷو ، ٲحُّ چ٫ْځ ٌٌٞجڄ ، جپڃٍؾ٩ جپٓحذٵ ، ٘  



180 

 

19147

1718145146

                                           
1

 ، ًجپٳٷْو ّرٍَ ىًج جپط٩ٌْْ ٲِ ٲطٍز جپنٷٽ ذ٣ر٫ْس جنطْحٌ ٌجٮد جپٓٳٍ پنحٶٽ ٺحپنحٶٽ جپؿٌُ ًپٌْْٿس 324  أذٌ َّى ٌٌٞجڄ ، جپڃٍؾ٩ جپٓحذٵ ، ٘ 

 .چٷٽ ٫ٍّْس ٺحپ٣حتٍز
2

 ؛ ٲحُّ چ٫ْځ ٌٌٞجڄ ، جپڃٍؾ٩ جپٓحذٵ ، 290 ؛ ؾلاټ ًٲحء ڂكڃىّڅ ، جپڃٍؾ٩ جپٓحذٵ ، ٘ 311جلأ٢ٌِْْ ، جپڃٍؾ٩ جپٓحذٵ ، ٘ چّْ   غًٍش أ

 ؛ غًٍش ٪ٿِ ٪رى جپٍقْځ ، 115 ؛ ڂكڃى ذيؿص أڂْڅ ٶحّى ، جپڃٍؾ٩ جپٓحذٵ ، ٘ 182 ؛ قٳ٧ْس جپْٓى قىجو ، جپڃٍؾ٩ جپٓحذٵ ، ٘ 172٘ 

. 74جپڃٍؾ٩ جپٓحذٵ ، ٘ 
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1718

1999

1718

                                           
1

. 227  ڂكڃى ٲٍّى جپ٫ٍّنِ ، جپڃٍؾ٩ جپٓحذٵ ، ٘ 
2

 ًڂح ذ٫ىىح ، 101 ، ٘ 1970 ؛ ڂٓطنىج ٲِ ىًج ئپَ ٌْحپس جپ٫ٍّنِ ٪څ جپطأنٍْ ڂڅ ؾحڂ٫س ذحٌّّ ْنس 371  ٲحًٌٴ َجىٍ ، جپڃٍؾ٩ جپٓحذٵ ، ٘ 

 ٲِ چٙ ًجقى ، غځّ ضځّ ض٩ٌَّ 19 18ً 17ًٺڃح ّٓطنى جپٳٷْو ئپَ جلأ٪ڃحټ جپطكٍّْٟس ، قْع ٺحڄ جپڃ٨ًٍٗ جپنيحتِ پلاضٳحٶْس ّؿڃ٩ چٌٛ٘ جپڃٌجو 

. ىًج جپنٙ ئپَ غلاغس چٌٛ٘ وًڄ أڄ ّٯٍّْ ىًج جپط٩ٌَّ ڂڅ ًقىز چ٧حڀ جپڃٓإًپْس
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1999

17145

19147

9

18

18

1917

                                           
1
 ڂڅ جلاضٳحٶْس ٺڃح ٌأّنح 17جپٌجٌوز ٲِ جپڃحوز " ٪ٿَ ڂطڅ جپ٣حتٍز أً أغنحء ٪ڃٿْحش جپ٫ٌٛو ًجپنـًُټ"ًىٌ جپطٳٍْٓ جپڃطٳٵ ٪ٿْو ٲٷيح ًٶٟحء پ٫رحٌز    

. ْحذٷح
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20

14819806

"Mesures nécessaires"

                                           
1

  ٲِ جپٌجٶ٩ ّڃٻڅ ٌو ىًه جپٌْحتٽ ئپَ جپٓررْڅ جپڃ٫ًٍٲْڅ ٲِ جپٷٌج٪ى جپ٫حڂس، ٲرْنڃح ضٍضى ًْْٿس جضهحي جپطىجذٍ جپًٌٍّٟس پطٳحوُ جپٌٍٟ ئپَ جچطٳحء 

جپٷٌز جپٷحىٍز ًن٣أ جپڃًٌٍٟ ًجپ٫ْد جپًجضِ ٲِ جلأڂط٫س ڂح ىِ ئلا ض٣رْٷحش پٿٓرد جلأؾنرِ ٪څ جپنحٶٽ جپًُ لا ّى پو : جپه٣أ، ٲاڄ جپٌْحتٽ جلأنٍٍ

 .ٲْو
2

جپڃحوز ) ٶى أپٯَ جپه٣أ جپڃلاقِ ًجپه٣أ ٲِ ٶْحوز جپ٣حتٍز ٺكحپس ڂڅ قحلاش جلإ٪ٳحء ڂڅ جپڃٓإًپْس 1955  ضؿىٌ جلإٖحٌز ئپَ أڄ ذًٍضٌٺٌټ لاىحُ 

ًپٻنو ذحپٍٮځ ڂڅ ڂٛحوٶس جپؿُجتٍ ٪ٿَ جضٳحٶْس ًجٌٌْ جپڃ٫ىپس ذرًٍضٌٺٌټ لاىحُ ٲِ آڄ ًجقى ذڃٷطَٟ جپڃٌٍْڀ . (1955 ڂڅ ذًٍضٌٺٌټ لاىح10ُ

، ئلا أڄ جپڃ٨ٍٗ جپؿُجتٍُ جْطرٷَ جپه٣أ جپڃلاقِ جپًُ أپٯحه جپرًٍضٌٺٌټ ًيپٹ ٲِ جپٷحچٌڄ ٌٶځ 02/03/1964 جپڃإٌل ٲِ 64/74جپطنڃٳًُْ ٌٶځ 

 جپڃط٫ٿٵ ذٷٌج٪ى جپ٣ٍْجڄ 06-98 جپڃط٫ٿٵ ذحپهىڂحش جپؿٌّس، ًپٻڅ ٍْ٪حڄ ڂح أپٯِ ىًج جپىٲ٩ ذحپٷحچٌڄ ٌٶځ 02/03/1964 جپڃإٌل ٲِ 64/166

 .جپڃىچِ جپًُ ؾحء نٿٌج ڂنو
3

 .15، 1976٘  ؾڃْٽ جپٍٗٶحًُ، جلإغرحش ٲِ جپڃٌجو جپڃىچْس، وجٌ جپنيٟس جپ٫ٍذْس، 
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KoffkaBondenstein

                                           
1

 .446  غًٍش أچّْ جلأ٢ٌِْْ، جپڃٍؾ٩ جپٓحذٵ، ٘
2

 .211جپرنح، ٌْحپطو جپٓحذٷس، ٘أقڃى ، ّكِ 231  ٲٍّى جپ٫ٍّنِ، جپڃٍؾ٩ جپٓحذٵ، ٘
3

؛ غًٍش أچّْ جلأ٢ٌِْْ، جپڃٍؾ٩ جپٓحذٵ، 409؛ ٲحًٌٴ َجىٍ، جپڃٍؾ٩ جپٓحذٵ، 34٘  قٓڅ ٺٍْز، ڂٷحپو جپٓحذٵ، ٘

  .M.Lemoie,op,cit,p 542,Chanveau ,op,cit ,p176.J.Sesseli,op,cit,p 63؛447٘

M. Lemoine, op.cit, p542;Chauveau, op.cit, p176; J. Sesseli, op.cit, p63. 
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20

Due diligence

B.P.F

                                                                                                                                    
1

 L'expression "necessary measures" ne devait pas être prise à la lettre, car sinon la preuve" :ً ٲِ جپٷٟحء أچ٧ٍ  

serait très difficile, il suffit donc que le transporteur établisse qu'il a pris toutes les "reasonable mesures" qui on 

était en droit d'attendre". Trib. Du dist. Sud de New York 16 Avril 1977, cité par: G. Legier, art. précité, p267 
2
 M. Lemoine, op.it, n:815; P. Chauveu, op.cit, n:333; M. Litvine, op.cit, p255; H. Zoghbi, Thèse précitée, 

p16,17,; et autres. 

، ڂكڃٌو ڂهطحٌ ذٍذٍُ، ٶحچٌڄ 232، ڂكڃى ٲٍّى جپ٫ٍّنِ، جپڃٍؾ٩ جپٓحذٵ، 446٘غًٍش جلأ٢ٌِْْ، جپڃٍؾ٩ جپٓحذٵ، ٘: ًٲِ جپٳٷو جپڃٍُٛ

. 217، ٲٍؼ جپْٓى ْٿْڃحڄ، جپڃٍؾ٩ جپٓحذٵ، 340٘، أذٌ َّى ٌٌٞجڄ، جپڃٍؾ٩ جپٓحذٵ، 36٘جپ٣ٍْجڄ ًٶص جپٓٿځ، جپڃٍؾ٩ جپٓحذٵ، ٘
3

 جپطِ ٍّضى أٚٿيح ئپَ جپط٩ٍّٗ جلأڂٍّٻِ جپڃ٫ًٍٰ Due diligence  ض٫نِ ٪رحٌز جپطىجذٍْ جپڃ٫ٷٌپس ٲِ جپٷحچٌڄ جلإچؿٿٌ أڂٍّٻِ ذًټ جپيڃس جپٌجؾرس 

 جپًُ أٚىٌضو جپٌلاّحش جپڃطكىز پكڃحّس جپٗحقنْڅ جپركٍّْڅ جلأڂٍّٻْْڅ ڂڅ ضٓٿ١ جپڃؿيُّڅ جلأًٌذْْڅ جپًّڅ وٌؾٌج ٪ٿَ Harter Act 1983ذحْځ 

ٲؿحء ىًج جپٷحچٌڄ پطكڃْٽ جپنحٶٽ جپركٍُ جلاپطُجڀ . ضٟڃْڅ ٪ٷٌوىځ ڂ٩ جپٗحقنْڅ جلأڂٍّٻْْڅ ٢ًٍٖح ض٫ٳْيځ ڂڅ جپڃٓإًپْس قطَ ٪څ أن٣حتيځ جپٗهْٛس

ذرًټ جپيڃس جپٌجؾرس ٲِ جپڃكحٲ٧س ٪ٿَ جپرٟح٪س ًئ٪ىجو ْٳْنس ٚحپكس پٿڃلاقس، ٲاڄ ىٌ ٶٍٛ ٲِ ىًج جلاپطُجڀ ضكٷٷص ڂٓإًپْطو، ًٶى جچطٷٿص ٲٻٍز 

ٲحًٌٴ َجىٍ، جپڃٍؾ٩ جپٓحذٵ، : أچ٧ٍ.  ذٗأڄ ْنىجش جپٗكڅ، جپطِ أنًش جضٳحٶْس ًجٌٌْ ٪نيح ىًه جپٳٻٍز1924جپيڃس جپٌجؾرس ئپَ جضٳحٶْس ذًٍٺٓٽ 

 Loic Grard, La due diligence du droit anglo-saxon, RFDA, 1985, p126. Alain Levasseur, Droit des:، ًأّٟح408٘

Etats-Unis, Dalloz, Paris, 1994. 
4

 ,Lemoine, op.cit, n: 819; Chauveau  ؛232، ڂكڃى ٲٍّى جپ٫ٍّنِ، جپڃٍؾ٩ جپٓحذٵ، 215٘  ّكِ أقڃى جپرنح، ٌْحپطو جپٓحذٷس، ٘

op.cit, n: 334 
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 ڂڅ جضٳحٶْس ًجٌٌْ 20؛ ٪رى جپٍجٲ٩ ڂٌَْ، أذ٫حو ًڂٳيٌڀ جپطىجذٍْ جپًٌٍّٟس ٲِ چٙ جپڃحوز 316  ٪رى جپٳْٟٽ ڂكڃى أقڃى، جپڃٍؾ٩ جپٓحذٵ، ٘

 .A.Seriaux, op.cit, p35, M. Litvine, op.cit, p253 ًڂح ّٿْيح، 9، 1997٘، وجٌ جپنيٟس جپ٫ٍذْس، جپٷحىٍز، 1929
2

  ًضٓڃَ أّٟح ذٗيحوز جپٛلاقْس پٿ٣ٍْجڄ، ًىِ ٪رحٌز ٪څ ًغْٷس ضٛىٌىح ْٿ٣حش جپ٣ٍْجڄ جپڃىچِ، ضٷٍ ٲْيح ذٛلاقْس جپ٣حتٍز پٿ٣ٍْجڄ نلاټ ٲطٍز 

ًّؿد قڃٽ ىًه جپٌغْٷس ٪ٿَ ڂطڅ جپ٣حتٍز ٲِ ٺٽ ٌقٿس . َڂنْس ڂكىوز ٶحذٿس پٿطؿىّى، ًيپٹ ذ٠ٍٗ أڄ ّٿطُڀ جپنحٶٽ ذاضرح٨ جپ٠ًٍٗ جپٌجٌوز ٲِ جپٌغْٷس

ًضىټ . چ٨ٌ جپ٣حتٍز ًٌٶځ ضٓؿْٿيح ًٌٌٚ لأؾيُضيح ًڂ٫ىجضيح ًجپٍٶځ جپٛنح٪ِ پيح ًڂٻحڄ جپطٛن٩ْ ًْنطو: ضٷٌڀ ذيح ًىِ ضطٟڃڅ ذْحچحش ٪ىز أىڃيح

ْڃْكس جپٷٿٌْذِ، جپڃٍؾ٩ جپٓحذٵ، : ىًه جپٗيحوز ٪ٿَ أڄ جپ٣حتٍز ڂ٣حذٷس پٿ٠ًٍٗ ًجپڃٷحّّْ جپىًپْس پٓلاڂس جپٍقٿس جپؿٌّس ٲِ ىًج جپهٌٛ٘، أچ٧ٍ

. 68؛ ىحچِ وًّىجٌ، جپڃٍؾ٩ جپٓحذٵ، 68٘؛ ؾلاټ ًٲحء ڂكڃىّڅ، جپڃٍؾ٩ جپٓحذٵ، 32٘٘

 جپڃطٟڃڅ 2009 ؾٌجڄ 11 جپٛحوٌ ٲِ 09/207ًڂڅ نلاټ جپڃٌٍْڀ جپطنٳًُْ ٌٶځ . ڀ.٠. ڂڅ ٴ68 67ًًٶى أپُڀ جپڃ٨ٍٗ جپؿُجتٍُ ٲِ جپڃحوز 

 ٲِ 1944جپ٠ًٍٗ جپ٫حڂس جپٷحذٿْس پڃلاقس جپ٣حتٍجش ًجْطٯلاپيح، ًٌٍٞز قْحَز جپنحٶٽ جپؿٌُ پٗيحوز جپٷحذٿْس پٿڃلاقس، ًيپٹ أٌْز ذڃ٫حىىز ْٖٻحٮٌ 

 108-04جپڃٌٍْڀ جپطنٳًُْ ٌٶځ : أچ٧ٍ أّٟح- (05/03/1963 جپڃإٌل ٲِ 84-63جپڃٌٍْڀ ٌٶځ ) ًڂح ّٿْيح، ًجپطِ ض٫ى جپؿُجتٍ ٢ٍٲح ٲْيح 29ڂحوضيح 

 جپڃكىو پهٛحتٙ ٠ًًٍٖ ضٓٿْځ ًضؿىّى ٖيحوز ٶحذٿْس جپڃلاقس ًٌنٛس جپڃًٌٍ جپ٢ٌنْس پٿ٣حتٍجش جپڃٷْىز ٲِ جپٓؿٽ 2004 أٲٍّٽ 13جپڃإٌل ٲِ 

 .جپؿُجتٍُ پطٍٶْځ جپ٣ٍْجڄ
3

٪ٿَ جپٍٮځ ڂڅ أڄ جپ٣حتٍز وٶْٷس جپٛن٩ ًڂ٫ٷىز جپطٍٺْد ضٷطِٟ ٚنح٪طيح ضٻنٌپٌؾْح ڂط٣ٌٌز ً٪حپْس، ًپّْ پٯٍْ ٚحچ٫يح جپ٫ٿځ ذيح ٪ٿَ ًؾو  : 

جپْٷْڅ، ٲاچو ّؿد ٪ٿَ جپنحٶٽ ٪نى جٶطنحء جپ٣حتٍز جپٷْحڀ ذٳكٛيح پٿطكٷٵ ڂڅ ٚلاقْطيح ٶرٽ ذىجّس ضٗٯْٿيح ٢ًٌجټ ٪ڃٍ جپ٣حتٍز ًقطَ ٪نى ئؾٍجء 

ئپَ . ڀ.٠. ڂڅ ٴ36 35ً٪ڃٿْحش جپْٛحچس جپىًٌّس ًجپٓنٌّس پٟڃحڄ جْطڃٍجٌ ىًه جپٛلاقْس، ًىٌ جلأڂٍ جپًُ أٺى ٪ٿْو جپڃ٨ٍٗ جپؿُجتٍُ ٲِ جپڃحوز 

 جپڃكىو پٿ٠ًٍٗ جپ٫حڂس پٷحذٿْس ڂلاقس 2009 ؾٌجڄ 17 جپڃإٌل ٲِ 207-09 ڂڅ جپڃٌٍْڀ جپطنٳًُْ ٌٶځ 6ؾحچد جپنٌٛ٘ جپطن٧ْڃْس لا ْْڃح جپڃحوز 

ّؿد ْٚحچس جپ٣حتٍز ذڃح ٲْيح ڂكٍٺحضيح ًضؿيُْجضيح ًأؾيُضيح جپلاْٿٻْس وًڂح ًذحچط٧حڀ ٢رٷح لإؾٍجءجش "جپ٣حتٍجش ًجْطٯلاپيح ًجپطِ ضٷِٟ ذأچو 

 ڂڅ چٳّ 7ًأًؾرص جپڃحوز ". جپْٛحچس جپڃٌَٚ ذيح ڂڅ ٢ٍٰ ٚحچ٫يح ًجپطِ ج٪طڃىىح جپڃٗٯٽ ًٚحوٶص ٪ٿْيح جپٓٿ٣س جپڃٻٿٳس ذحپ٣ٍْجڄ جپڃىچِ

 جپنحٶٽ جپؿٌُ، ڂڅ نلاټ ٶحتى جپ٣حتٍز جپًُ ٫ّى 14ٺڃح أپُڀ چٳّ جپڃٌٍْڀ ٲِ ڂحوضو . جپڃٌٍْڀ ًٌٍٞز ضٟڃْڅ يپٹ ٲِ ذ٣حٶس جپْٛحچس ًْؿلاضيح

ضحذ٫ح پو، ذًٌٍٟز ٲكٙ جپ٣حتٍز ٶرٽ ٺٽ ٌقٿس ضٷٌڀ ذيح ذڃح ّٟڃڅ أڂڅ جپ٣حتٍز ًْلاڂس ٌٺحذيح ًيپٹ ڂڅ نلاټ ٺٗٱ ًضٓؿْٽ جلإنطلالاش ًجپ٫ٌْخ 

.  ڂڅ چٳّ جپڃٌٍْڀ66جپطٷنْس جپڃلاق٧س ٪ٿَ جپ٣حتٍز ٲِ ٌقلاضيح جپٓحذٷس ذٌج٣ْس وٲطٍ جپٍقلاش جپًُ ٍّْٗ ئپَ يپٹ ًجپڃنٌٛ٘ ٪ٿْو ٲِ جپڃحوز 

ٺڃح ّؿد ٪ٿَ جپنحٶٽ ئ٪ىجو ٶٌجتځ ڂٍجؾ٫س پٻٽ ٢حتٍز ّط٫ْڅ ٪ٿَ أ٪ٟحء جپ٣حٶځ ض٣رْٷيح ٶرٽ ٺٽ ئٶلا٨ ً٪نى جلإٶلا٨ ًأغنحء جپ٣ٍْجڄ ً٪نى جپير٠ٌ 

ٺٽ . ڀ.٠. ڂڅ ٴ37ًٲٌٴ ٺٽ يپٹ، أن٩ٟ جپڃ٨ٍٗ جپؿُجتٍُ ڂڅ نلاټ جپڃحوز .  ڂڅ چٳّ جپڃٌٍْڀ14/4ًذ٫ىه ًٲِ قحپس جلاْط٫ؿحټ ٢رٷح پٿڃحوز 

 جپڃإٌل 03/134جپ٣حتٍجش پٿٍٶحذس جپطٷنْس پٿىًپس، ذيىٰ ٞڃحڄ ًض٫ُُّ أڂڅ ًْلاڂس جپ٣ٍْجڄ جپڃىچِ، ًأٺى ٪ٿَ ىًج جپڃ٫َٓ جپڃٌٍْڀ جپطنٳًُْ ٌٶځ 

.  جپڃطٟڃڅ ٠ًٍٖ ًٺْٳْحش جقطؿحَ جپ٣حتٍجش ًٺْٳْحش ٌٶحذطيح جپطٷنْس ڂڅ جپىًپس24/03/2003ٲِ 

 جپڃًٺٌٌ آچٳح ڂٛٿكس ْٚحچس ضٟځ ڂٓطهىڂْڅ ضٷنْْڅ يًُ نرٍز، 09/207 ڂڅ جپڃٌٍْڀ ٌٶځ 9ًضطٌپَ ڂيڃس ْٚحچس جپ٣حتٍجش ٲِ جپؿُجتٍ ٢رٷح پٿڃحوز 

 ضطٌپَ ْٚحچس ًضٛٿْف 2003ًٶى ضځ جْطكىجظ ڂٛٿكس ْٚحچس ٌتْْٓس ٪ٿَ ڂٓطٌٍ ڂ٣حٌ ىٌجٌُ ذٌڂىّڅ ٲِ وّٓڃرٍ . ً ًٌٖحش ًضؿيُْجش

 L'Agence Européenne: جپڃطرٷْس ٲلا َجپص ضطٌلاىح ڂإْٓحش أؾنرْس ٲِ جپهحٌؼ ٪ٿَ ٮٍجٌ% 20، أڂح %80ڂكٍٺحش ًأؾيُز جپ٣حتٍز ذنٓرس 

de la sécurité aérienne: A.E.S.A جپطِ ضٍٰٗ ٪ٿَ ڂٍجٶرس ؾڃ٩ْ ٍٖٺحش جپ٣ٍْجڄ جپنح٣ٖس ٲِ جلإضكحو جلأًٌذِ ٌْجء ٺحچص ٢حتٍجضيح ضحذ٫س ،

: پٿطٳْٛٽ أٺػٍ أچ٧ٍ. پلإضكحو أڀ أؾنرْس ٪نو

 Le phare, Inauguration de la base de maintenance des avions à l'aéroport, Houari Boumèdiene, n:57, Janvier 

2004, p32; Le phare, Contrôle des compagnies aériennes, n:80, Décembre 2005, p17; A. Meterfi, Entretien et 

maintenance des impératifs de sécurité, art, précité, p25. 
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  ٢حٶځ جپ٣حتٍز ىٌ ڂؿڃٌ٪س ڂڅ جلأٲٍجو جپطِ ضٌؾى ٪ٿَ ڂطڅ جپ٣حتٍز ذحْطڃٍجٌ پٿٷْحڀ ذحپڃيحڀ جپطِ ضٓطٿُڂيح جپٍقٿس جپؿٌّس ٌْجءج ٺحچص ڂيحڂح ٲنْس أً 

جلأٲٍجو جپًّڅ - ڂينىْْڅ ؾٌّْڅ ًڂْٻحچْٻْْڅ ًٞرح٠ لاْٿٻِ- ًّٗڃٽ جپ٣حٶځ جپؿٌُ ٲٟلا ٪څ ٶحتى جپ٣حتٍز ًجپ٣ْحٌّڅ ًجپٳنْْڅ. نىڂس جپٍٺحخ

، ڂكڃٌو ڂهطحٌ ذٍذٍُ، 82أذٌ َّى ٌٌٞجڄ، جپڃٍؾ٩ جپٓحذٵ، ٘: أچ٧ٍ. ّٷٌڂٌڄ ذهىڂس جپٍٺحخ أغنحء جپٍقٿس جپؿٌّس ڂڅ ڂْٟٳْڅ ًڂڃٍْٞڅ

 414-04ڀ، ًٺًپٹ جپڃٌٍْڀ جپطنٳًُْ ٌٶځ .٠. ًڂح ّٿْيح ڂڅ ٴ174ًٶى ضنحًټ جپڃ٨ٍٗ جپؿُجتٍُ ٢حٶځ جپ٣حتٍز ٞڃڅ جپڃحوز . 97جپڃٍؾ٩ جپٓحذٵ، ٘

 ( ڂنو48جپڃحوز ) 09/207جپڃط٫ٿٵ ذ٠ًٍٗ ًٺْٳْحش ڂڃحٌْس جپ٦ٌحتٱ جپطِ ّٷٌڀ ذيح ڂٓطهىڂٌ جپ٣ٍْجڄ جپڃىچِ، ئپَ ؾحچد جپڃٌٍْڀ جپطنٳًُْ ٌٶځ 

 .جپٓحذٵ جلإٖحٌز ئپْيح ( ڂنو43جپڃحوز ) 208-09ًجپڃٌٍْڀ 
2

 Licence ًٖيحوز جلإؾحَز Brevet  ضڃػٽ جپٗيحوجش جپطِ ّطٌؾد ضٌجٲٍىح پىٍ ٢حٶځ ٶْحوز جپ٣حتٍز ٪ٿَ ًؾو جپهٌٛ٘ ٲِ ٖيحوز جپٍنٛس 

 جپڃكىو پ٠ًٍٗ ج٪طڃحو ٖيحوجش ٢ٍْجڄ 2004 أٲٍّٽ 13 جپڃإٌل ٲِ 109-04جپڃٌٍْڀ جپطنٳًُْ ٌٶځ :  أچQualificationٍ٧ًٖيحوز جپطأىْٽ 

 11 جپڃإٌل ٲِ 206-09ًٺًج جپڃٌٍْڀ جپطنٳًُْ ٌٶځ . أ٪ٟحء ٢حٶځ جپٷْحوز ًٺًج جپڃٓطهىڂْڅ جٓنٍّڅ ٪ٿَ ڂطڅ ٢حتٍز ڂىچْس ڂٍٶڃس ٲِ جپؿُجتٍ

 جپڃط٫ٿٵ ذ٠ًٍٗ  ًٺْٳْحش ڂڃحٌْس جپ٦ٌحتٱ جپطِ ّٷٌڀ ذيح ڂٓطهىڂٌ جپ٣ٍْجڄ جپڃىچِ، ًٺًج جپٷٍجٌ 414-04 ًجپڃطڃځ پٿڃٌٍْڀ ٌٶځ 2009ؾٌجڄ 

 جپڃكىو پٷحتڃس ًنٌْٛٚحش ٖيحوجش جپٍنٙ ًجلإؾحَجش ًجپطأىْٽ پلأٖهح٘ جپڃلاقْڅ پٿ٣ٍْجڄ جپڃىچِ 1995 وّٓڃرٍ 31جپٌَجٌُ جپٛحوٌ ٲِ 

 ,MA.Meterfi, le pilote de ligne acteur de première ligne dans le système de transport: ًأنٍْج أچ٧ٍ (15/96ٌٶځ .ٌ.ؼ)

Le phare n51, Juillet 2003, p22. 
3

ّٻٌڄ جپنحٶٽ ڂٓإًلا ٪څ ضكٻځ أ٪ٟحء ٢حٶځ جپكؿٍز ٲِ أوجء ڂيحڂيځ، ًپيًج جپٯٍٜ ّؿٍُ پيځ ذحچط٧حڀ جڂطكحچحش ضٻٌّنْس ًضىٌّرحش ڂٍز ًجقىز ٲِ  

 ًڂح ّٿْيح 43ٌجؾ٩ جپڃحوز . ًٺًپٹ جپٗأڄ ذحپنٓرس پ٣حٶځ جپٷْحوز جپًُ ّطځ ڂٍجٶرطو ڂڅ نلاټ جڂطكحچحش وجنٿْس پٟڃحڄ جْطڃٍجٌّس ٺٳحءضو. جپٓنس ٪ٿَ جلأٶٽ

.  جپڃط٫ٿٵ ذ٠ًٍٗ ٶحذٿْس ڂلاقس جپ٣حتٍجش ًجْطٯلاپيح207-09  ًڂح ّٿْيح ڂڅ جپڃٌٍْڀ جپطنٳًُْ ٌٶځ 51ًجپڃحوز 
4

 ڂحٌِ 2 جپڃإٌل ٲِ 89-02جپڃٌٍْڀ جپطنٳًُْ ٌٶځ :  قٌټ ٲطٍجش جپ٣ٍْجڄ جپٷٌٍٛ ًٲطٍجش نىڂس جپ٣ٍْجڄ ًٲطٍجش جپٍجقس پ٣حٶځ جپ٣حتٍز، أچ٧ٍ

، جپڃطڃځ (17/2002ٌٶځ . ٌ.ؼ)جپڃطٟڃڅ ڂىز جپ٫ڃٽ ذ٫نٌجڄ جپن٧حڀ جپنٌ٪ِ پ٫لاٶحش ٪ڃٽ جپڃٓطهىڂْڅ جپڃلاقْْڅ جپڃينْْڅ ٲِ جپ٣ٍْجڄ جپڃىچِ ) 2002

أچ٧ٍ أّٟح ضأٺْى جپڃ٨ٍٗ جپؿُجتٍُ ٪ٿَ جپٷىٌز جپؿٓىّس ًجپ٫ٷٿْس پٿ٣ْحٌّڅ ذ٩ٌٞ . 2009 ؾٌجڄ 11 جپڃإٌل ٲِ 205-09ذحپڃٌٍْڀ جپطنٳًُْ ٌٶځ 

 جپڃط٫ٿٵ ذ٠ًٍٗ ًٺْٳْحش ڂڃحٌْس جپ٦ٌحتٱ جپطِ ّٷٌڀ 2009 ؾٌجڄ 11 جپڃإٌل ٲِ 206-09 ْنس ٺكى أٶَٛ پيإلاء، جپڃٌٍْڀ جپطنٳًُْ ٌٶځ 65ْڅ 

 ًڂح 8، 1999٘ىحچِ وًّىجٌ، جپن٧حڀ جپٷحچٌچِ پٿٓلاڂس ٲِ ڂؿحټ جپنٷٽ، جپؿحڂ٫س جپؿىّىز پٿنٍٗ، جلإْٻنىٌّس، : ذيح ڂٓطهىڂٌ جپ٣ٍْجڄ جپڃىچِ ًٌجؾ٩

 .ّٿْيح
5

ٶح٪ىز ٠ٍٖ ٶْحوز : ڀ، ًچًٺٍ ڂڅ ذْڅ ىًه جپٷٌج٪ى.  أًٌو جپڃ٨ٍٗ جپؿُجتٍُ ٶٌج٪ى جپڃلاقس جپؿٌّس ٞڃڅ جپٷٓځ جلأًټ ڂڅ جپٳٛٽ جپػحڂڅ ڂڅ ٶحچٌڄ ٠

جپ٣حتٍز ذىًڄ ٢ْحٌ، ٶح٪ىز جپطكٿْٵ ذحلاٌضٳح٨ جپڃ٣ٿٌخ، ٶح٪ىز ْٿٌٸ جپ٣ٍّٵ جپًُ ضكىوه ْٿ٣س جپ٣ٍْجڄ جپڃىچِ ًجپڃنٌٛ٘ ٪ٿْيح ٪ٿَ جپطٌجپِ 

ٌجؾ٩ .  جپڃط٫ٿٵ ذحپٷٌج٪ى جپ٫حڂس پٷحذٿْس ڂلاقس جپ٣حتٍجش ًجْطٯلاپيح09/207 ڂڅ جپڃٌٍْڀ جپٍتحِْ 14أچ٧ٍ أّٟح جپڃحوز . 83، 78، 75ٞڃڅ جپڃٌجو 

 .24ىحچِ وًّىجٌ، جپن٧حڀ جپٷحچٌچِ پٿٓلاڂس ًجپٛكس ٲِ ڂؿحټ جپنٷٽ، ٘: ٲِ ىًج جپٛىو
6

 ٲِ ڂٿكٷيح جپػحڂڅ ٪ٿَ أڄ ضٻٌڄ جپ٣حتٍز ڂًُوز ذحلأؾيُز ًجپڃ٫ىجش جپڃ٫طڃىز ًجپڃٌغٷس ذٗيحوز ٚلاقْس، ًىٌ ڂح 1944  قٍٚص جضٳحٶْس ْٖٻحٮٌ 

 ّكىو جپ٠ًٍٗ جپطٷنْس لاْطهىجڀ جپ٣حتٍجش 2009 ؾٌجڄ 11 جپڃإٌل ٲِ 09/208أٺى ٪ٿْو جپڃ٨ٍٗ جپؿُجتٍُ ضن٧ْڃح ڂڅ نلاټ جپڃٌٍْڀ جپطنٳًُْ ٌٶځ 

، ًڂڅ ذْڅ جلأؾيُز جپٌجؾد ضٌجٲٍىح ؾيحَ ضٓؿْٽ ڂ٣٫ْحش جپ٣ٍْجڄ ًؾيحَ ضٓؿْٽ جپڃٻحپڃحش (35ٌ .ؼ). ًٶٌج٪ى جپطيْثس ًجلأڂڅ ٪ٿَ ڂطنيح

ًجلأؾيُز جپلاْٿٻْس، ًضؿيُْجش ڂٻحٲكس جپٛٷ٩ْ، ٌجوجٌ أٌٚحوُ ئٞحٲس ئپَ ڂ٫ىجش ٺٛىٌّس جپنؿحز ًٶٌجٌخ جپنؿىز ًٮٍْجىح ڂڅ جپٌْحتٽ جپلاَڂس 

 .پٓلاڂس جپٍقٿس
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 ذٽ أڄ جپڃ٨ٍٗ أًؾد جپٷْحڀ ذ٫ڃٿْس جپٍٚى جپؿٌُ قطَ ٪ٿَ ڂطڅ جپ٣حتٍز 09/207، ڂڅ جپڃٌٍْڀ جپطنٳًُْ ٌٶځ 37، 31، 28، 21 ٢رٷح پٿڃٌجو 

 ڂڅ جپڃٌٍْڀ جپطنٳًُْ 25 ڂڅ چٳّ جپڃٌٍْڀ، ًيپٹ ذٌج٣ْس ؾيحَ ٌجوجٌ أٌٚحوُ ّؿد ضٌجٲٍه ٪ٿَ ڂطڅ جپ٣حتٍز ٢رٷح پٿڃحوز 30ًضرٿْٯيح ٢رٷح پٿڃحوز 

 .09/208ٌٶځ 
2

 جپڃط٫ٿٵ ذحپ٠ًٍٗ جپ٫حڂس پٷحذٿْس ڂلاقس جپ٣حتٍجش ًجْطٯلاپيح، ًجپطِ ضأنً ٲِ جپكٓرحڄ ؾڃ٩ْ 09/207 ڂڅ جپڃٌٍْڀ جپطنٳًُْ ٌٶځ ٢22رٷح پٿڃحوز  

 .جپ٧ًٍٰ جپطِ ڂڅ ٖأچيح جْطيلاٸ جپٌٶٌو ًجپُّص أٺػٍ ڂڃح ىٌ ڂٷٌٍ ٲِ ٌقٿس ٪حوّس
3

 . جپڃًٺٌٌ أ٪لاه09/207 ڂڅ جپڃٌٍْڀ جپطنٳًُْ ٌٶځ 17 ٢16ًرٷح پٿڃحوز  
4

 جلأٚٽ أڄ ضأڂْڅ ٌقٿس ؾٌّس ٶرٽ جلإٶلا٨ ڂڅ ڂيحڀ ْٿ٣س جپڃ٣حٌ ٪ٿَ ج٪طرحٌ أڄ أ٪ڃحټ جپطٳطْٕ ىِ ٪ڃٽ ڂڅ أ٪ڃحټ جپٓٿ٣س جپ٫حڂس ٲِ جپىًپس، ئلا 

 ٫ًٞص ئٌٖحوجش نحٚس ذ٫ڃٿْحش جلإٌىحخ ًأًٚص جپنحٶٽ ذاضرح٪يح ٪څ ٢ٍّٵ ڂؿڃ٨ٌ جلإؾٍجءجش جپٌٶحتْس پطأڂْڅ ْلاڂس ICAOأڄ ڂن٧ڃس 

: جپ٣حتٍز، أچ٧ٍ

R.H. Mankiewizch, Terrorisme aérien et responsabilité civile du transporteur aérien, art. précité, p385. ًڂڅ أىځ 

ذٽ أڄ جپٷٟحء جلأڂٍّٻِ .ً ئٶطنحء ؾيحَ پٿٻٗٱ  ٪څ جلأْٿكس ً جپڃطٳؿٍجش .جلإؾٍجءش جپكٵ ٲِ ڂن٩ ٫ٌٚو أُ ٌجٺد ئپَ جپ٣حتٍز أً ونٌټ قٷْرطو

ٶٌٍ ٪ٿَ ٪حضٵ جپنحٶٽ جپؿٌُ ًجؾد جپطكًٍّ ٪څ جقطڃحټ ًٶ٨ٌ أقىجظ ئٌىحذْس ،ٲاضهحو جپطىجذٍْ جپًٌٍّٟس جٚرف ّٗڃٽ ٲِ ڂ٫نحه  َّحوز ٪ٿَ جپطىجذٍْ 

ؾلاټ :  أچ٧ٍ ڂٓحٲٍ جپ٫ٿځ جپڃٓرٵ ذيحجپلاَڂس  پىٌء جپه٣ٍ جلإٌىحذِ ،ضىجذٍْ ئ٪لاڀ جپڃٓحٲٍّڅ ٪څ جپڃهح٢ٍ جپطِ ضٿكٵ ذحپٍقٿس جپؿٌّس جپطِ ّكٵ پٽ

ٌْحپطو جپٓحذٷس ,أقڃى جپرنح  ,75٘ ,1995,  وجٌ جپؿحڂ٫س جپؿىّىز پٿنٍٗ ,ضٗىّى ڂٓإًپْس جپنحٶٽ جپؿٌُ ٪څ جلأٌٍٞجپكحٚٿس پٿڃٓحٲٍّڅ ,ًٲحء ڂكڃىّڅ

,٘223.  
5

 جپطِ ضٷِٟ ذأڄ ّٻٌڄ أ٪ٟحء جپ٣حٶځ ٪ٿَ ٪ٿځ ذحلإؾٍجءجش جپٌجؾد جضرح٪يح 207-09 ڂڅ جپڃٌٍْڀ جپطنٳًُْ ٌٶځ 43جپڃحوز :   أچ٧ٍ ٪ٿَ ْرْٽ جپڃػحټ

 ڂڅ چٳّ جپڃٌٍْڀ ٺًٌٍٟز ٮٿٵ ذحخ قؿٍز جپٷْحوز ڂڅ جپىجنٽ پ٫ىڀ ضڃٻْڅ 71 ئپَ 67٪نى ًٶ٨ٌ أ٪ڃحټ ٮٍْ ٍٖ٪ْس ٪ٿَ ڂطڅ جپ٣حتٍز أً جپڃٌجو ڂڅ 

 .ونٌټ أُ ٖهٙ ٫َّٓ ئپَ ضكٌّٽ ڂٓحٌ جپ٣حتٍز ذحپطيىّى أً جپ٫نٱ
6

 .450  غًٍش أچّْ جلأ٢ٌِْْ، جپڃٍؾ٩ جپٓحذٵ، ٘
7

. 234 ڂكڃى ٲٍّى جپ٫ٍّنِ، جپڃٍؾ٩ جپٓحذٵ، ٘ 
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1
 O. Riese, J. Lacour, op.cit, p272; D. Lureau, op.cit, p203; J. Sesseli, op.cit, 69ets. 

2
 D. Barault, "L'évolution des causes exonératoires du transporteur aérien de la C.V 1929 à la C.M 1999. DESS, 

Aix. Marseille, 1999, p25. 
3

 (.1)، جپيحڂٕ 249٪رى جپٓلاڀ ٪ػڃحڄ، ٌْحپطو جپٓحذٷس، ٘: ، أٖحٌ ئپْيځRodiere ،Saint-Alary ، Juglard:   ڂڅ ذْڅ ىًج جپٳٷو
4

. 339  أذٌ َّى ٌٌٞجڄ، جپڃٍؾ٩  جپٓحذٵ، ٘
5

ڂكڃى ٲٍّى جپ٫ٍّنِ، جپڃٍؾ٩ جپٓحذٵ، : ، أچ٧ٍ"La preuve diabolique de l'absence de faute":  ذحپن٧ٍ پ٫ٌٛذس ىًج جلإغرحش ْڃِ

٘234. 
6

 .145أٺٍڀ ڂٿٻِ، جپڃٍؾ٩ جپٓحذٵ، ٘: قٻځ ڂكٻڃس ٲٍجچٻٳٌٌش جلأپڃحچْس ڂٗحٌ ئپْو ڂڅ ٢ٍٰ 



193 

 

                                           
1
 "La compagnie ne démontrait pas avoir pris toutes les mesures en relation directe et immédiate avec l'accident, 

cause du dommage", C.A. Paris, 12/12/1961, Cité par: L. Grard, Art. Précité, p162.   
2

  ّٓٿّځ ذيًج جلإغرحش جپًُ ّڃْٽ أٺػٍ چكٌ جلاضؿحه جپڃْٟٵ ، قطَ أچٛحٌ جلاضؿحه جپڃ٩ٌْ جپًُ ّٻطٳِ ذاغرحش قٓڅ ٍْْ ڂإْٓس جپنٷٽ ًذًپيح جپيڃس 

، ٪رى جپٍجٲ٩ ڂٌَْ، M. Lemoine, op.cit, p814: ، ًٶحٌڄ455أچ٧ٍ أچّْ جلأ٢ٌِْْ، جپڃٍؾ٩ جپٓحذٵ، ٘. جپٌجؾرس ٲِ ضنٳًْ ٪ڃٿْس جپنٷٽ

. 29جپڃٍؾ٩ جپٓحذٵ، ٘
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؛ قڃى جلله ڂكڃى قڃى جلله، ٪ٷى جپنٷٽ جپرٍُ جپركٍُ 212؛ ّكِ جپرنح، جپڃٍؾ٩ جپٓحذٵ، 316٘ أقڃى ٪رى جپٳْٟٽ ڂكڃى، جپڃٍؾ٩ جپٓحذٵ، ٘

 .288، 1998ً٘جپؿٌُ، وجٌ جپنيٟس جپ٫ٍذْس، 
2

 .17٪رى جپٍجٲ٩ ڂٌَْ، جپڃٍؾ٩ جپٓحذٵ، ٘:  أٖحٌ ئپَ ىًه جپٷْٟس
3

 .266ڂكڃى ڂٌَْ وّحخ، جپڃٍؾ٩ جپٓحذٵ، ٘: أٖحٌ ئپَ ىًج جپكٻځ  
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  ڂڅ ذْڅ ىًه جلاچطٷحوجش ْيٌپس ئٲلاش جپنحٶٽ جپؿٌُ ڂڅ جپڃٓإًپْس ًذحپڃٷحذٽ ضكڃْٽ جپٍٺحخ ٞكحّح جپكٌجوظ جپڃؿيٌپس جپٓرد ضر٫س ىًه جپكٌجوظ 

 .259٪رى جپكٻځ ٪ػڃحڄ، ٌْحپطو جپٓحذٷس، ٘: ڂڃح ّٗٻٽ ئنلالا ذطٌجَڄ جپڃٛحپف جپًُ ض٫َٓ ئپْو جلاضٳحٶْس، أچ٧ٍ
2

 .24٪رى جپٍجٲ٩ ڂٌَْ، جپڃٍؾ٩ جپٓحذٵ، ٘:   أچ٧ٍ
3

غًٍش أچّْ جلأ٢ٌِْْ، جپڃٍؾ٩ : ، أچ٧ٍ ٶٟحّح أنٍٍ ٪ىّىز أٖحٌ ئپْيح30جپڃٍؾ٩ جپٓحذٵ، ٘:  أٖحٌ ئپْو27/04/1967  چٷٝ ڂٍُٛ ٲِ 

 . ًڂح ّٿْيح462جپٓحذٵ، ٘
4

 جپڃط٫ٿٵ ذحپطكٷْٵ ٲِ جپكٌجوظ جپؿٌّس ًجپٛحوٌ ٪څ 13 ڂٓأپس جپطكٷْٵ ٲِ جپٻٌجٌظ جپؿٌّس ڂڅ نلاټ جپڃٿكٵ 1944  ٪حپؿص جضٳحٶْس ْٖٻحٮٌ 

 ٪څ ڂىٍّّس جپ٣ٍْجڄ جپڃىچِ 02/03/2001 جپٛحوٌز ٲِ 701 ًڂح ّٿْيح، ًٶى ضٌپص جپط٫ٿْڃس ٌٶځ 94ؼ ٲِ جپڃحوز .ڀ.ڀ، ٺڃح ضٟڃڅ يپٹ ٶحچٌڄ ٠.٠.و.ڀ

ًجلأٌٚحو جپؿٌّس ڂيڃس ضكىّى ضن٧ْځ ًٶْحوز جپطكٷْٵ ٲِ قٌجوظ جپ٣حتٍجش ًضطٻٌڄ پؿنس جپطكٷْٵ ڂڅ ٌتّْ ًىٌ چحتد ڂىٍّ جپڃلاقس جپؿٌّس ًڂكٷٷْڅ 

 :NTSB: ؼ ًنرٍجء ؾُجتٍّْڅ، ًنرٍجء ڂڃػٿْڅ پٛحچ٩ جپ٣حتٍز ًىْثحش أنٍٍ ڂطهٛٛس ڂػٽ جپيْثس جلأڂٍّٻْس.ڀ.ً.ّڃػٿٌڄ ٍٖٺس ٲٍّطحټ ً ڀ (2)

National Transport Safty Board .
5

 .ؼ.ڀ.٠.، ڂڅ ٴ147، 146، 145:   ًىِ ضٷحذٽ ٪ٿَ جپطٌجپِ جپڃٌجو
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1

 ضٗطڃٽ ضٷحٌٍّ جپكٌجوظ ٪ٿَ جپٌجٶ٫حش جپهحٚس ذحپٍقٿس جپؿٌّس ًجلأٌٚحو جپؿٌّس ًجپ٣حتٍز ڂڅ قْع ٚلاقْحضيح ًْٚحچطيح ًضؿيُْجضيح ًأ٪ٟحء 

 9ًجپطِ ٌٺُش ٪ٿْيح جپڃحوز  (جپٛنىًٴ جلأٌْو)٢حٶڃيح ئؾحَضيح ًٌنٛيځ ًٮٍْ يپٹ ڂڅ جپڃ٫ٿٌڂحش يجش جپٛٿس ذحپكحوظ ًضٓؿْلاش جپٍقٿس جپؿٌّس 

ً جپطِ  ڂنو 9٪ٿَ ڂطنيح ڂڅ نلاټ جپڃحوز  جپڃكىو پٿ٠ًٍٗ جپطٷنْس لاْطهىجڀ جپ٣حتٍجش ًٶٌج٪ى جپطيْثس ًجلأڂڅ 208-09ڂڅ جپڃٌٍْڀ جپطنٳًُْ ٌٶځ 

جپ٣ٍْجڄ ً ضٓؿْٽ جپڃٻحپڃحش، ذكْع ّڃٻنيح ضٓؿْٽ جپڃ٣٫ْحش جپطِ ضٓڃف ذا٪حوز ضڃػْٽ جپڃ٣٫ْحش ؾيحَ ضٓؿْٽ خ جپ٣حتٍز ًَّىضٷِٟ ذًٌٍٟز ش

. جپٍقٿس ٪نى ًٶ٨ٌ قحوظ أً ٪حٌٜ

و ذًپٹ ذٯٍٜ ئٚىجٌ ضٌْٚحش .ڀ.٠.ًلا ذى ڂڅ ج٢لا٨ ڀ. ًّطځ ٲِ جلأنٍْ ضكٿْٽ ىًه جپڃ٫ٿٌڂحش ٩ًًٞ ٶحتڃس ذحپنطحتؽ ًجلأْرحخ جپطِ أغرطيح جپطكٷْٵ

 .205، 132ٍّّ٘ٓس ٪رى جپؿٿْٽ، جپڃٍؾ٩ جپٓحذٵ، ٘: أچ٧ٍ. جپٓلاڂس
2

ئيج أغرص جپٗهٙ  أڄ جپٌٍٟ ٶى  چٗأ ٪څ ْرد لا ّى  پو  ٲْو ٺكحوظ ڂٳحؾة أً ٶٌز  ٶحىٍز "   ڂڅ ٴ ڀ ؼ  جپطِ ضنٙ  ٪ٿَ جچو 127أچ٧ٍ جپڃحوز  : 

.  ڂڅ جپٷحچٌڄ جپڃىچِ جپڃ156ٍُٛ ڂڅ ٴ ڀ ٰ ، ً جپڃحوز 1148ً ىِ ضٷحذٽ جپڃحوز ...". ٺحڄ  ٮٍْ ڂٿُڀ ذط٫ٌّٝ ىًج جپٌٍٟ ..... 
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1

٫ّطرٍ جپنحٶٽ جپؿٌُ ٮٍْ ڂٓإًټ ٪نىڂح ّرٍىڅ أچو جضهً ٚكرس  ڂنىًذْو جلإؾٍجءجش جپًٌٍّٟس پطٳحوُ " ...   ڂڅ ٴ ٠ ڀ ؼ 148/1  جپڃحوز  :

. " أً جْطكحپس جضهحيىځ يپٹجپهٓحٌز 
2
 : J.P  TOSI ,  Recu. précité,  n:117  ; B . Mercadal , Transports aériens , Rep. Com , Dalloz, Paris, 2000, n: 162. 

 
3

ٺڃح ٪ٍٲيح أّٟح ذأچيح أڂٍ ٮٍْ ڂطٌٶ٩ قٌٛپو ً ٮٍْ ڂڃٻڅ ضلاٲْو  . 112ْٿْڃحڄ ڂٍٶّ ، جپؿُء جپػحپع  ٲِ جپٳ٫ٽ  جپٟحٌ ، جپڃٍؾ٩ جپٓحذٵ ٘ : 

ً قٌټ ئؾڃح٨ . 491ْٿْڃحڄ ڂٍٶّ، جپڃٓإًپْس جپڃىچْس ٲِ ضٷنْنحش جپرلاو جپ٫ٍذْس، جپڃٍؾ٩ جپٓحذٵ، ٘: أچ٧ٍ. ّؿرٍ جپٗهٙ ٪ٿَ جلإنلاټ ذحلاپطُجڀ 

.(  3جپيحڂٕ  ) 470أچّْ جلأ٢ٌِْْ، جپڃٍؾ٩ جپٓحذٵ، ٘: جپٳٷو قٌټ ىًج جپط٫ٍّٱ أچ٧ٍ
4

 ؛ ٲحُّ چ٫ْځ ٌٌٞجڄ ، 409 ؛ ىحچِ وًّىجٌ ، ٶحچٌڄ جپ٣ٍْجڄ جپطؿحٌُ، جپڃٍؾ٩ جپٓحذٵ ، ٘ 344أذٌ َّى ٌٌٞجڄ، جپڃٍؾ٩ جپٓحذٵ، ٘   : 

. 201جپڃٍؾ٩ جپٓحذٵ، ٘
5
  : P. Le TOURNEAU, L. CADIET , Droit de la responsabilité, op.cit, p 302 et s. 
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1

 ڂ٫ْحٌ ٪ىڀ ئڂٻحڄ جپطٌٶ٩ ڂ٫ْحٌ ڂٌٌٞ٪ِ ٲحپطٷىٍّ لا ّٻٌڄ ذكٓد ڂٷىٌز جپنحٶٽ ذٽ ذكٓد ڂٷىٌز ٮٍْه ڂڅ جپنحٶٿْڅ ئيج ًؾىج ٲِ چٳّ جپ٧ًٍٰ جپطِ 

 ، 219ڂكڃى ٪ٿِ ٪ڃٍجڄ، جپڃٍؾ٩ جپٓحذٵ، ٘: أچ٧ٍ.ٺڃح أڄ ضٷىٍّ ٪ىڀ ئڂٻحڄ جپطٌٶ٩ ىٌ ضٷىٍّ ڂٌٌٞ٪ِ ضڃٿٻو ڂكٻڃس جپڃ٨ٌٌٞ . أقح٢ص ذو

.   308، ٘ 1975، ْڃٍْ ضنحٮٌ، چ٧ٍّس جلاپطُجڀ، ڂنٗأز جپڃ٫حٌٰ، جلإْٻنىٌّس، 489ْٿْڃحڄ ڂٍٶّ، جپڃٍؾ٩ جپٓحذٵ، ٘
2

 . 228  ذينٓحًُ ، ٌْحپطو جپٓحذٷس، ٘ 
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1
 : LEMOINE, op.cit, p 466 ; De JUGLART,op.cit, p 252 . D. LUREAU, op.cit, n: 79. 

 
2

 .A:   ٲِ ىًج أچ٧ٍ". "Act of god أڂٍّٻِ قْع ض٫ٍٰ جپ٧ٌجىٍ جپ٣ر٫ْْس جپطِ ضٗٻٽ ٶٌز ٶحىٍز ذٳ٫ٽ جلله - جپٷحچٌڄ جلإچؿٿٌ ً ٺًپٹ جپٗأڄ ٲِ  

LE VASSEUR, Droit des Etat-unies, op.cit, p 91  
3

. 408 ىحچِ  وًّىجٌ ، جپڃٍؾ٩ جپٓحذٵ ،  
4

 . 219  ڂكڃى ٪ٿِ ٪ڃٍجڄ ، جپڃٍؾ٩ جپٓحذٵ، ٘
5

ْٿْڃحڄ ڂٍٶّ " أپّْ أڄ جپطٷىڀ جپ٣ٍو ٲِ جلانطٍج٪حش ّٟح٪ٱ ٺٽ ٌّڀ ڂڅ ڂٷىٌز جلاچٓحڄ ً ّْٟٵ ذًپٹ ڂڅ وجتٍز جپڃٓطكْٽ ؟: "  ٲِ ىًج جپڃ٫نَ  

 . 488، جپڃٓإًپْس جپڃىچْس ٲِ ضٷنْنحش جپرلاو جپ٫ٍذْس ، ٘ 
6

 M. LEMOINE.op.cit, p140 ؛ 488  أچّْ جلأ٢ٌِْْ ، جپڃٍؾ٩ جپٓحذٷڅ ٘
7

  ، ْٿْڃحڄ ڂٍٶّ ، جپڃٓإًپْس جپڃىچْس ٲِ ضٷنْنحش جپرلاو جپ٫ٍذْس 963چ٧ٍّس جپ٫ٷى، جپڃٍؾ٩ جپٓحذٵ، ٘ : ٪رى جپٍَجٴ جپٓنيٌٌُ، جپ١ٌْْ :   ٌجؾ٩ 

 ، ٪رى جپكٻځ ٲٌوز ، آغحٌ جپ٧ًٍٰ جپ٣حٌتس ً  جپٷٌز جپٷحىٍز ٪ٿَ جلأ٪ڃحټ جپٷحچٌچْس،  219 ،  ڂكڃى ٪ٿِ ٪ڃٍجڄ ، جپڃٍؾ٩ جپٓحذٵ، 488٘، ٘ 

 ,P. Le TOURNEAU, L. CADIET, Droit de la responsabilité: ً ٲِ جپٳٷو ً جپٷٟحء جپٳٍچِٓ أچ٧ٍ . 296جپڃٍؾ٩ جپٓحذٵ، ٘

op.cit, p299; P. JOURDAIN, op.cit, p 79 et s ;  R. RODIERE, R. ABADIR, CHAO, op.cit, p63 .  
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.

 L’antenne du poste radio 

                                           
1
 : Barthélemy  Mercadal , op.cit , p 269 . 

2
 . M.LEMOINE, op.cit, n: 673؛ 486 أچّْ جلأ٢ٌِْْ، جپڃٍؾ٩ جپٓحذٵ، ٘ 

3
 : T.C. Seine 20/12/1963. Cité par: J.P  TOSI , Recu. précité,  n:, 118.  

4
 . 314 ، جپٛٳكس 1980جپڃؿٿس جپٳٍچْٓس  پٿٷحچٌڄ  جپؿٌُ،  - 09/01/1980  قٻځ ڂكٻڃس  ًىٍجڄ  ٲِ 

5
،  ئي ٍٍّ ضٷٍٍّ  06/03/2003 ڂڅ جپڃٓحٲٍّڅ  ٲِ 102  ًىٌ جلأڂٍ جپًُ  أٌجه ٲِ ٶْحڀ ڂٓإًپْس ٍٖٺس  جپه٠ٌ٣ جپؿٌّس  جپؿُجتٍّس  ٪څ ًٲحز  

. جپهرٍز  أڄ جپٻحٌغس  ضٍؾ٩ ئپَ ٪٣د ضٷنِ  ٲِ جپڃكٍٸ جلأٍّٓ پٿ٣حتٍز 
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1
قٌټ جپڃٓإًپْس ٪څ ٪ٌْخ ضٛن٩ْ جپ٣حتٍجش ً ضٍٺْريح أً ضؿڃ٩ْ أؾُجتيح جپڃٍٺرس ً ض٫ٌَّيح، ً جپطِ ض٫طرٍ ٲِ چٳّ جپٌٶص ًؾيح ڂڅ أًؾو وٲ٩  :  

 ًڂح 36 ، ٘ 2000 ، وجٌ جپنيٟس جپ٫ٍذْس ، جپٷحىٍز ، .2چحوّس ڂكڃى ڂ٫ٌٜ ، ڂٓإًپْس ڂٛن٩ جپ٣حتٍز ، ٠: جپڃٓإًپْس ٪څ جپنحٶٽ جپؿٌُ ، أچ٧ٍ 

ّٿْيح ؛ ٍّّٓس ڂكڃى ٪رى جپؿٿْٽ ، جپڃٓإًپْس ٪څ جلأٍٞجٌ جپنحٖثس ٪څ ٪ٌْخ ضٛن٩ْ جپ٣حتٍجش ، ٌْحپس وٺطٌٌجه ، ؾحڂ٫س جلإْٻنىٌّس ، ٺٿْس جپكٷٌٴ 

. 2004ٖيْىز ٶحوز ، جپڃٓإًپْس جپڃىچْس پٿڃنطؽ ، ٌْحپس وٺطٌٌجه، ؾحڂ٫س ضٿڃٓحڄ ، :  ً ڂح ّٿْيح ، ً ذٌؾو ٪حڀ أچ23ٍ٧، ٘ 2006، 
2

 ؛  أذٌ َّى 288 ؛ قڃى جلله ڂكڃى قڃى جلله ، ٪ٷى جپنٷٽ جپرٍُ ً جپؿٌُ ، جپڃٍؾ٩ جپٓحذٵ، ٘ 139 ڂهطحٌ ذٍٍُّ، ٶحچٌڄ جپ٣ٍْجڄ ًٶص جپٓٿځ، ٘ 

 .M. Lemoine, op.cit, n: 676 ؛ 3ٌٌٞجڄ ، ڂٷحپو جپٓحذٵ، ٘ 
3

 .M. LEMOINE, op.cit, n: 676 ، 489  أچّْ جلأ٢ٌِْْ، جپڃٍؾ٩ جپٓحذٵ، ٘ 
4

 . 420  ٲحًٌٴ َجىٍ، جپڃٍؾ٩ جپٓحذٵ،  ٘
5

  . 232؛ ذينٓحًُ، ٌْحپطو جپٓحذٷس، ٘ 489٘ :   أچّْ جلأ٢ٌِْْ ، جپڃٍؾ٩ جپٓحذٵ
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221

                                           
1
 O. Riese, J. Lacour, op.cit, p 328 . 
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21149

20

"Contributory  negligence 

21

lex 

fori 21

                                           
1

ٲِ قحپس ضٷىّځ جپنحٶٽ جپؿٌُ جپرْنس ٪ٿَ ٺٌڄ جپهٓحٌز ٚحوٌز ڂڅ جپٗهٙ جپڃطٌٍٟ أً ڂٓحىڃس ىًج : "  ڂڅ ٶحچٌڄ جپ٣ٍْجڄ جپڃىچ149ِجپڃحوز  

.  "جلأنٍْ ٲْيح، ّڃٻڅ ئ٪ٳحؤه ڂڅ جپڃٓإًپْس أً جپطهٳْٱ ڂنيح ڂڅ ٢ٍٰ جپؿيس جپٷٟحتْس جپڃهطٛس
2

 ضٷِٟ ىًه جپٷح٪ىز ذا٪ٳحء جپنحٶٽ ڂڅ جپڃٓإًپْس ضڃحڂح پڃؿٍو ًؾٌو ن٣ح جپڃًٌٍٟ قطَ ًپٌ ٺحڄ جپنحٶٽ ٶى ْحىځ ذه٣ثو ڂ٩ ن٣أ جپڃًٌٍٟ ٲِ  

 ً ڂح ّٿْيح؛ ڂكڃى ٖطح أذٌ جپ٫ٌٓو ، جپه٣أ جپڃٗطٍٸ ، وجٌ جپٳٻٍ جپؿحڂ٫ِ ، 147ڂكڃى ڂٌَْ وّحخ، جپڃٍؾ٩ جپٓحذٵ، ٘ : ٌجؾ٩ . ئقىجظ جپٌٍٟ

  .Levasseur, Droit des Etats-Unis,op.cit, p78 ؛21جلإْٻنىٌّس ، ذىًڄ ْنس ٢ر٩ ، ٘ 
3

 . 246 ؛ ّكِ أقڃى جپرنح، جپڃٍؾ٩ جپٓحذٵ، ٘ 422 ٲحًٌٴ َجىٍ، جپڃٍؾ٩ جپٓحذٵ، ٘ 
4

.   أُ جپٷحچٌڄ جپًُ ضكىوه ئٌجوز جلأ٢ٍجlex contractusٰ  ٫ّى نًٍؾح ٪څ ٶح٪ىز ٶحچٌڄ ئذٍجڀ جپ٫ٷى lex fori ئ٪٣حء جلانطٛح٘ پٷحچٌڄ جپٷحِٞ 

 . M. LITVINE, op.cit, p 265 ؛ 38قٓڅ ٺٍْز، ڂٷحپو جپٓحذٵ ، ٘ : أچ٧ٍ

 
5

 :M. Lemoine,op.cit, n: أچ٧ٍ.  جلإقحپس پٿٷٌج٪ى جپڃٌٌٞ٪ْس ٲِ ٶحچٌڄ جپٷحِٞ ً پّْ ئپَ ٶح٪ىز جلإْنحو ٲْوجپڃٷٌو ذحلإقحپس ىنح 

824;Chauveau, op.cit, n: 351; J. Sesseli, op.cit, p 45. 
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149

21

127

176

177

.

  

                                           
1

ٺحڄ ٮٍْ ڂٿُڀ  ... أً ن٣أ ٚىٌ ڂڅ جپڃًٌٍٟ ... ئيج  أغرص جپٗهٙ أڄ جپٌٍٟ  چٗأ ٪څ ْرد  لا ّى پو ٲْو ٺكحوظ ڂٳحؾة: " 127 جپڃحوز 

..."   ذحپط٫ٌّٝ 
2

ڂح پځ ّػرص أڄ جْطكحپس جپطنٳًْ چٗأش ٪څ ْرد لا ّى پو ٲْو، ...ئيج جْطكحټ ٪ٿَ جپڃىّڅ أڄ ّنٳً جلاپطُجڀ ٪ْنح قٻځ ٪ٿْو ذط٫ٌّٝ جپٌٍٟ: " 176 جپڃحوز 

." ً ّٻٌڄ جپكٻځ ٺًپٹ ئيج ضأنٍ جپڃىّڅ ٲِ ضنٳًْ جپطُجڂو
3

 ."ّؿٌَ پٿٷحِٞ أڄ  ّنٷٙ  ڂٷىجٌ جپط٫ٌّٝ أً لا ّكٻځ  ذحپط٫ٌّٝ  ئيج ٺحڄ جپىجتڅ  ذه٣ثو ٶى جٖطٍٸ ٲِ ئقىجظ جپٌٍٟ أً َجو ٲْو: "177 جپڃحوز 
4

 .E.D :ڂٗحٌ ئپْو ڂڅ ٢ٍٰ .325، ٘ 1969،  جپڃؿٿس جپٳٍچْٓس  پٿٷحچٌڄ جپؿٌُ،  28/06/1969 قٻځ ڂكٻڃس ذحٌّّ جلاذطىجتْس ٲِ 

Pontavice, Recu .précité,p 9.    
5

 ؛ ڂكڃى ٖطح أذٌ جپ٫ٌٓو ، جپه٣أ جپڃٗطٍٸ ، جپڃٍؾ٩ جپٓحذٵ 491 ْٿْڃحڄ ڂٍٶّ، جپڃٓإًپْس جپڃىچْس ٲِ ضٷنْنحش جپرلاو جپ٫ٍذْس، جپڃٍؾ٩ جپٓحذٵ، ٘

جپط٫ٌّٝ ٲِ جپڃٓإًپْطْڅ جپطٷٍّْٛس : ؛ ئذٍجىْځ ْْى أقڃى ، جپڃٓإًپْس جپڃىچْس 163 ؛ ًؾىُ ٪رى جپٌجقى ٪ٿِ، جپڃٍؾ٩ جپٓحذٵ، ٘ 37،45، ٘ 

 . 1063، ٘ 2006ًجپ٫ٷىّس ، وجٌ جپٻطد جپٷحچٌچْس ، ڂٍٛ ، 
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1

 . 257 ٘ ، 1994 و ڀ ؼ ، جپؿُجتٍ ، ،٪ٿِ ٪ٿِ ْٿْڃحڄ ، چ٧ٍجش ٶحچٌچْس ڂهطٿٳس؛ 124  ٘ ،ڂٍؾ٩ جپٓحذٵ ټ ج، ٪رى جپٓطحٌ جپطٿْٿِ 
2

 , TOURNEAU, L. CADIET   ؛254  ، ٪ٿِ ٪ٿِ ْٿْڃحڄ ، چ٧ٍجش ٶحچٌچْس ڂهطٿٳس، ٘ 348 أذٌ َّى  ٌٌٞجڄ ، جپڃٍؾ٩  جپٓحذٵ ، ٘ 

Droit de la responsabilité, op.cit, n: 958 . 496ْٿْڃحڄ ڂٍٶّ ، جپڃٍؾ٩ جپٓحذٵ، ٘: ٶحٌڄ . 

 
3

 .L. Grard, Art:  ، ڂٗحٌ ئپْو ڂڅ 60ٍٰ٢، ٘ 1972  ، جپڃؿٿس جپٳٍچْٓس  پٿٷحچٌڄ جپؿٌُ RENNES   15/10/1971ٶٍجٌ  جْطثنحٰ  

précité, p162 
4

أذٌ َّى ٌٌٞجڄ، جپڃٍؾ٩ : ، ڂٗحٌ ئپْو ڂڅ 105ٍٰ٢، ٘ 1963، جپڃؿٿس جپٳٍچْٓس پٿٷحچٌڄ جپؿٌُ، 05/11/1956 ڂكٻڃس جپْٓڅ جپطؿحٌّس

. 349جپٓحذٵ، ٘ 
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20

1955

1223

                                           
1

 . 524 ؛ أچّْ جلأ٢ٌِْْ، جپڃٍؾ٩ جپٓحذٵ، ٘ 349  أذٌ َّى ٌٌٞجڄ  ، جپڃٍؾ٩ جپٓحذٵ ، ٘ 

 
2

ٍّ ذنح أڄ جضٳحٶْس ًجٌٌْ ً ٴ ٠ ڀ ؼ ٌّقىجڄ ٲِ جپكٻځ ذْڅ جپرٟحت٩ ً جلأڂط٫س جپڃٓؿٿس ٺٌچيڃح يُ ٢ر٫ْس ًجقىز ، ً ذحپنطْؿس ٲاچو ّٻٌڄ ڂن٣ٷْح أڄ   ڂ

. ّطٌجؾى جپ٫ْد جپًجضِ ٲِ جپرٟحت٩  ٺڃح ّڃٻڅ أڄ ّطٌجؾى ٲِ جلأڂط٫س 
3

ًيپٹ ٪نى ئغرحش جپٷٌز .... ّڃٻڅ ئ٪ٳحء جپنحٶٽ ڂڅ جپڃٓإًپْس"  ڂڅ جپٷحچٌڄ جپطؿحٌُ جپؿُجتٍُ قْع ضنٙ ٪ٿَ أچو 48 ٲِ جپنٷٽ جپرٍُ أچ٧ٍ جپڃحوز  

.   ڂڅ جپٷحچٌڄ جپركٍُ جپؿُجت803/7ٍُ ً ٺًج جپڃحوز ...."جپٷحىٍز أً ٪ْد نح٘ ذحپِٗء
4

 ؛ ؾلاټ ًٲحء 1996أقڃى ڂكٍَ، جپٷحچٌڄ جپطؿحٌُ ، جپ٫ٷٌو جپطؿحٌّس ًچ٧حڀ جلإٲلاِ ، جپنٍٗ جپًىرِ پٿ٣رح٪س ، جپٷحىٍز ، :   ٲِ ىًج جپٗأڄ ٌجؾ٩ 

جلأ٪ڃحټ : ڂكڃىّڅ ، جپڃرحوب جپ٫حڂس ٲِ جپٷحچٌڄ جپركٍُ ًجپطؿحٌُ ، جپىجٌ جپؿحڂ٫ْس ، جلإْٻنىٌّس ، ذىًڄ ْنس ٢ر٩ ؛ أٺٍڀ ّحڂٿٻِ ، جپٷحچٌڄ جپطؿحٌُ 

؛ ڂ٣ٛٳَ ٺڃحټ ٢و ، أْحْْحش جپٷحچٌڄ جپطؿحٌُ 1998جپطؿحٌّس ًجپطحؾٍ ًجپڃطؿٍ ًجپ٫ٷٌو جپطؿحٌّس ، ڂٻطرس وجٌ جپػٷحٲس پٿنٍٗ ًجپط٩ٌَّ ، ٪ڃحڄ، 

ًجپٷحچٌڄ جپركٍُ ، جپىجٌ جپؿحڂ٫ْس ، ڂٍٛ ، ذىًڄ ْنس ٢ر٩؛ قٓنِ جپڃٍُٛ ، جپ٫ٷٌو جپطؿحٌّس ٲِ جپٷحچٌڄ جپٻٌّطِ ًجپڃٍُٛ جپڃٷحٌڄ ، ڂٻطرس 

 .A. Seriaux , op.cit , p 122 .جپٛٷحٌ ، جپٻٌّص، ذىًڄ ْنس ٢ر٩
5

." ئ٪ٳحء جپنحٶٽ ڂڅ ڂٓإًپْطو أً ئپَ ضٷٍٍّ قى أوچَ ڂڅ جپكى جپڃ٫ْڅ ٲِ ىًه جلاضٳحٶْس ّٻٌڄ ذح٢لا‘ٺٽ ٠ٍٖ ّيىٰ ئپَ :" 23 جپڃحوز 
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 جپڃط٫ٿٵ ذحپهىڂحش جپؿٌّس ، ًلا ڂٷحذٽ پيڃح ٲِ 64/166 ڂڅ جپٷحچٌڄ ٌٶځ 75/1 ، ضٷحذٽ جپڃحوز 98/06  ڂڅ ٶحچٌڄ جپ٣ٍْجڄ جپڃىچِ ٌٶځ 148/2 جپڃحوز 

.   1929جضٳحٶْس ًجٌْج 

 
2

. 1955 ڂڅ ذًٍضٌٺٌټ لاىحُ 12  جپڃ٫ىپس  ذحپڃحوز 1929  ڂڅ جضٳحٶْس ًجٌٌْ 23 ًىِ ضٷحذٽ جپڃحوز  
3

.  306  ؾلاټ  ًٲحء ڂكڃىّڅ ، جپڃرحوب جپ٫حڂس ٲِ جپٷحچٌڄ جپطؿحٌُ  ًجپركٍُ  ، جپڃٍؾ٩ جپٓحذٵ ، ٘ 
4

. 111  ٫ْْى جپؿىجٌ، ٪ٷى چٷٽ جپرٟحت٩ ًٲٷح پٿٷحچٌڄ جپطؿحٌُ جپؿىّى، جپڃٍؾ٩ جپٓحذٵ ، ٘ 
5

 . 152  ٪رى جپٓطحٌ جپطٿْٿِ ، جپڃٍؾ٩ جپٓحذٵ ، ٘
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1966
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1
  Mankiewicz, pourquoi les Etats-Unis n’ont pas ratifié le protocole de la Haye 1955, RFDA, 1967, p 349. 
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1966

131966

1966
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1
  M. POURCELET, L'accord du 4 Mai 1966 sur les limites de responsabilité, Rev. Gén. Air , 1966, p 247 ets. 

2
 Mankiewicz, le statut de l’arrangement de Montréal "Mai 1966" et la décision du CAB du 13 Mai 1966 

concernant la responsabilité de certains transporteurs aériens à l’égard de leurs paysages, Art précité, p 404, J.P. 

Tosi, Rep. Précité, n 45, H. Cherkaoui, Op.cit, p 34, 35, . Constantinof, Art. Précité, p 406. 

أذٌ َّى ٌٌٞجڄ ، ض٣ٌٌ ٢ر٫ْس ًڂىٍ ڂٓإًپْس جپنحٶٽ جپؿٌُ جپىًپِ پلأٖهح٘ ، ًچ٧ځ جپطأڂْڅ ٪ٿْيح ، ڂؿٿس جپ٫ٿٌڀ : ًٲِ جپٳٷو جپڃٍُٛ جچ٧ٍ 

 ؛ ٲحًٌٴ َجىٍ ، جپٷحچٌڄ جپؿٌُ ، ٶحچٌڄ جپ٣ٍْجڄ جپطؿحٌُ ، وجٌ 6 ، ٘ 1974 ، ڂ٣ر٫س ؾحڂ٫س ٪ْڅ ٖڃّ ، 1جپٷحچٌچْس ًجلاٶطٛحوّس ، جپ٫ىو 

. 99 ، ٘ 2005جپنيٟس جپ٫ٍذْس ، جپٷحىٍز ، 
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1
  J. constantinoff, Art. précité, p 407 ; J. Rajski, Art. précité, p 15.  
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1
  H. Mankiewicz, le protocole de Guatemala city du 8 mars 1971, p15 ets. 

2
  J.P  TOSI ,  Recu. précité,  n: 131   . 
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1
  Gates, La convention de Montréal de 1999, R.F.D.A, p 444 et s;   
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 1999

                                           
1

. 321 ، ٘ 2004  ذ٫س، ٠" جپٷحچٌڄ جپؿٌُ"ڂكڃى ٲٍّى جپ٫ٍّنِ ،  
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1

 أپٱ ًقىز قٷٌٴ ْكد نحٚس ٪څ ٺٽ 100 ً جپطِ ضطؿحًَ ٶْڃطيح 17/1ٲْڃح ّط٫ٿٵ ذحلأٍٞجٌ جپڃنٌٛ٘ ٪ٿْيح ٲِ جپڃحوز : " أ /21/2 جپڃحوز 

 ."أڄ ىًج جپٌٍٟ پځ ّنٗأ ٪څ جلإىڃحټ أً جپه٣أ أً جلاڂطنح٨ ڂڅ ؾحچد جپنحٶٽ أً ضحذ٫ْو أً ًٺلاتو - أ: ٌجٺد ، لا ّٻٌڄ جپنحٶٽ ڂٓإًلا ئيج جغرص ڂح ّٿِ
2

. 322 ، ٘ 2004، ٠ " جپٷحچٌڄ جپؿٌُ"ڂكڃى ٲٍّى جپ٫ٍّنِ ،  
3
 B. Mercadal, op.cit, 28 ; Schiller, de la convention de Varsovie à la convention de Montréal, RFDA, 1999, p 

473. 
4

 ،  322 ، 318 ، ٘ 2004، ٠ " جپٷحچٌڄ جپؿٌُ"ڂكڃى ٲٍّى جپ٫ٍّنِ ،  
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 وًپس جٲٍّٷْس ذحٶطٍجـ ّٷِٟ ذطٷْٓځ ڂٓطٌّحش جپڃٓإًپْس 53 ضٷىڂص 1999 ڂحُ 28 ً 10ٲِ أغنحء ؾٿٓحش ڂإضڃٍ جضٳحٶْس ڂٌچطٍّحټ جپڃن٫ٷىز ڂح ذْڅ  

 أپٱ ًقىز ْكد، ً ڂٓإًپْس ٖهْٛس ٶٌجڂيح جپه٣أ جپڃٳطٍٜ ٪څ 100ڂٓإًپْس ڂٌٌٞ٪ْس ٪څ جلأٍٞجٌ جپطِ لا ضطؿحًَ ٶْڃطيح : ئپَ غلاغس 

ً .  أپٱ ًقىز500 أپٱ ًقىز، ً ڂٓإًپْس ٖهْٛس أْحْيح جپه٣أ جپٌجؾد جلإغرحش ٲْڃح ُّّى ٪څ 500جلأٍٞجٌ جپطِ ضُّى ٪څ ىًج جپكى ًلا ضط٫ىٍ 

ٶى ضځ جپ٫ىًټ ٪څ يپٹ جلاٶطٍجـ جٺطٳحءج ذن٧حڀ غنحتْس جپڃٓإًپْس ، ٪ٿَ أڄ ّطځ ضهٳْٱ ڂٓإًپْس جپنحٶٽ جپٷحتڃس ٪ٿَ جپه٣أ جپڃٳطٍٜ ٪ٿَ جپنكٌ جپٌجٌو ٲِ 

ڂكڃٌو أقڃى جپٻنىٌُ، جپن٧حڀ جپٷحچٌچِ پٿنٷٽ :  أچ٧ٍ.  ڂڅ جلاضٳحٶْس ذڃح ّٓطؿْد لاٶطٍجـ ىًه جپىًټ جپطِ ض٫َٓ پكڃحّس ڂٛٿكس جپنحٶٽ جپؿ21ٌُجپڃحوز 

 M.G. Follot, La ؛ 150، ٘ 2000، ضكىّع چ٧حڀ ًجٌٌْ، ڂؿٿّ جپنٍٗ جپ٫ٿڃِ، ؾحڂ٫س جپٻٌّص ، 1999جپؿٌُ جپىًپِ ًٲٷح لاضٳحٶْس ڂٌچطٍّحټ 

modernisation du système varsovien de responsabilité, RFDA, 1999, p 409 et s, 

  
2

ٲٟلا ٪څ أڄ ن٣أ جپٯٍْ ٫ّطرٍ ْررح ٪حڂح ڂڅ أْرحخ وٲ٩ جپڃٓإًپْس لاْْڃح ٲِ وًټ جپٷحچٌڄ  . 346أذٌ َّى ٌٌٞجڄ ، جپڃٍؾ٩ جپٓحذٵ ، ٘ : أچ٧ٍ 

. ڂنو  176 ً 127جپڃٻطٌخ ذڃح ٲِ يپٹ جپٷحچٌڄ جپڃىچِ جپؿُجتٍُ ٲِ جپڃحوز 
3

 504٪حوټ ؾرٍُ ڂكڃى قرْد ، جپڃٍؾ٩ جپٓحذٵ ، ٘ : قٌټ ضكىّى جپڃٷٌٛو ذحپٯٍْ جپًُ ّإوُ ٲ٫ٿو ٪ٿَ جلإ٪ٳحء ڂڅ جپڃٓإًپْس ذٌؾو ٪حڀ ، أچ٧ٍ 

. ً ڂح ّٿْيح 
4

. 220 ؛ ٲٍؼ جپْٓى ْٿْڃحڄ ، جپڃٍؾ٩ جپٓحذٵ، ٘ 499  أچّْ جلأ٢ٌِْْ، جپڃٍؾ٩ جپٓحذٷڅ ٘
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 ً ڂح 83 ، ٘ 2001 ،2چحوّس ڂكڃى ڂ٫ٌٜ ، جپڃٓإًپْس جپنحٖثس ٪څ أ٪ڃحټ جپڃٍجٶرس جپؿٌّس ، وجٌ جپنيٟس جپ٫ٍذْس ، ٠: ٲِ ىًج جپٛىو ٌجؾ٩  

 Jean-Louis MAGDELENAT, Règlementations internationales actuelles en matière de responsabilité desّٿْيح ؛ 

services de contrôle de la navigation aérienne, RDFA,1982, n°3; p270 ; Hélène SASSEVILLE, la responsabilité 

civile du contrôleur aérien, RDFA, 1985, n°03, 277 ; Fernand Garnault , réflexions sur la responsabilité du 

organismes de contrôle de la circulation aérienne , RFDA , n: 4, 1984 ; p 370.
 

2
 قْع ّطؿو ٞكحّح ٺٌجٌظ جپ٣ٍْجڄ پٍٲ٩ و٪ٌٍ جپڃٓإًپْس ٪ٿَ ڂٛن٩ جپ٣حتٍز  ٺٌڄ أڄ ڂٓإًپْطو ض٫ى ڂٓإًپْس ڂٌٌٞ٪ْس ً ٮٍْ ڂكىًوز؛ ً 

 ضحذ٫طْڅ پىًپس ٺْنْح ً ْٿ٣نس ٪ڃحڄ ٲِ جپركٍ ، قْع پؿأ ًٌغس جپيحپٻْڅ ئپَ ڂهحٚڃس جپڃٛن٩ Airbusٺڃػحټ ٪څ يپٹ ، أچ٧ٍ ٶْٟس ْٷ٠ٌ ٢حتٍضِ 

ًقٌټ ڂٓإًپْس ڂٛن٩ جپ٣حتٍز جپطِ ض٫طرٍ .  ً ڂح ّٿْيح319، ٘ 03: ، ٌٶځ 2006ٌجؾ٩ جپڃؿٿس جپٳٍچْٓس پٿٷحچٌڄ جپؿٌُ، . ٲٟلا ٪څ جپنحٶٽ جپؿٌُ 

 ؛ أذٌ َّى ٌٌٞجڄ ، 210 ، 65، 23ٍّّٓس ٪رى جپؿٿْٽ ، جپڃٍؾ٩ جپٓحذٵ، ٘ : ٲِ جٓڄ چٳٓو ْررح ڂڅ أْرحخ وٲ٩ ڂٓإًپْس جپنحٶٽ جپؿٌُ ، أچ٧ٍ

 ,André Garnault, la responsabilité du constructeur aéronautique, RDFA, 1980, n°2, p 137 et s . 3ڂٷحپو جپٓحذٵ، ٘ 

ذٽ أڄ ٚٳس جپٯٍْ ضط٫ىٍ جپڃنطؽ چٳٓو ، ٲ٫ْطرٍ ڂڅ جپٯٍْ أّٟح ذحپنٓرس پٿنحٶٽ ، ڂٛن٩ جلأؾُجء جپڃٍٺرس ً ڂ٨ٌَ ڂٿكٷحش جپ٣حتٍز أً جلأوًجش جپڃٓح٪ىز 

چحوّس ڂكڃى ڂ٫ٌٜ ، ڂٓإًپْس ڂٛن٩ :  ، ً جپڃٓطٌٌو پٿر٩ْ أً پٿطأؾٍْ جپطڃٌّٿِ ، ئي أڄ ٺٽ ًجقى ڂڅ ىإلاء ّطكڃٽ چْٛرح ڂڅ جپڃٓإًپْس ، أچ٧ٍ

.  ً ڂح ّٿْيح36 ، ٘ 2000 ، وجٌ جپنيٟس جپ٫ٍذْس ، جپٷحىٍز ، .2جپ٣حتٍز ، ٠
3

 ً أٺػٍ ڂڅ يپٹ ، ٍٍّ ؾحچد ڂڅ جپٳٷو أچو پّْ ڂڅ جپًٌٍُٟ أڄ ّٻٌڄ جپٯٍْ ڂ٫ًٍٲح ٪ٿَ ًؾو جپطكىّى پىٍ جپنحٶٽ، ئي ٫ّٳَ جپنحٶٽ ڂڅ جپڃٓإًپْس 

.  346أچ٧ٍ أذٌ َّى ٌٌٞجڄ، جپڃٍؾ٩ جپٓحذٵ، ٘ . ًپٌ ٦ٽ ىًج جپٯٍْ ڂؿيٌلا
4

 Henri et Léon Mazeaud et autres, op. cit, p 524 et s, Philipe le Tourneau , Loïc Cadiet , droit de la 

responsabilité , Dalloz , Paris , 1998, p309. 
5

 ىْثحش جپڃٍجٶرس جپؿٌّس ضر٫س جپكٌجوظ جپطِ ّطٓرد ڂ٦ٌٳٌىح ٲِ ًٶٌ٪يح لاْْڃح ً ئڄ ض٫ٿٵ جلأڂٍ   لا ّطٍوو جپٷٟحء جپٳٍچِٓ ً جلأڂٍّٻِ ٲِ ضكڃْٽ

چحوّس ڂكڃى ڂ٫ٌٜ : ٌجؾ٩. ذاٌْحټ ئٖحٌجش لاْٿٻْس نح٢ثس پٷْحوز جپ٣حتٍز أً جپطٷٍْٛ ٲِ أوجء ًجؾد جپطكًٍّ ً جپطنرْو، ٲٟلا ٪څ ڂٓحءپطيځ ؾُجتْح

 Hélène SASSEVILLE, art. précité, RDFA, p 280 ; Fernand ًڂح ّٿْيح؛44، جپڃٓإًپْس جپنحٖثس ٪څ أ٪ڃحټ جپڃٍجٶرس جپؿٌّس ، ٘ 

Garnault , art. Précité, p 370. 
6

 .130  أذٌ َّى ٌٌٞجڄ، جپڃٍؾ٩ جپٓحذٵ، ٘ 
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 .502 غًٍش أچّْ جلأ٢ٌِْْ، جپڃٍؾ٩ جپٓحذٵ، ٘ 
2

ؼ جپًُ أنً ٪نيح ، ٫ّى جپ٫ْد جپًجضِ ٲِ جپ٣حتٍز ڂڅ ٶرْٽ جپٷٌز جپٷحىٍز جپطِ ض٫طرٍ قحپس ڂڅ .ڀ.٠.  پٿطًٺٍْ ، چٍْٗ ئپَ أچو ٲِ ٦ٽ جضٳحٶْس ًجٌٌْ ً ٴ

أچو ٺحڄ ڂڅ جپڃٓطكْٽ ٪ٿْيځ جضهحي جپطىجذٍْ "... ڂڅ جلاضٳحٶْس 20قحلاش جلإ٪ٳحء ڂڅ جپڃٓإًپْس ً جپڃٓطٳحوز ٞڃنح ڂڅ جپ٫رحٌز جپٌجٌوز ٲِ جپڃحوز 

، أڂح ٲِ ٦ٽ جضٳحٶْس ڂٌچطٍّحټ ٲلا ّڃٻڅ أڄ چٛر٭ ٪ٿَ ىًج جپ٫ْد ئلا ٚٳس ن٣أ جپٯٍْ جپڃنٌٛ٘ ٪ٿْو ٍٚجقس ٲِ جپڃحوز "جپًٌٍّٟس پطٳحوُ جپٌٍٟ

.  خ/21/2
3
 D. Barault , L’évolution des causes d’exonération du transporteur aérien de la convention de Varsovie à la 

convention de Montréal 1999, Mémoire DESS, IFURTA, 1999, p 116. 
4

 . 167 ًؾىُ ٪رى جپٌجقى ٪ٿِ ، جپڃٍؾ٩ جپٓحذٵ، ٘ 

 
5

 ٺأڄ ٍّؾ٩ جپڃًٌٍٟ ٪ٿَ جپىًپس ٲِ قحپس جلإنلاټ ذٌجؾد ضٌٲٍْ جلأڂڅ پٿڃٓحٲٍّڅ ؾٌج ٞى جلا٪طىجءجش جلإٌىحذْس جپطِ ٶى ّط٫ٌٍٞڄ پيح لاْْڃح 

، ڂنٗأز جپڃ٫حٌٰ "چكٌ ڂٓإًپْس ڂٌٌٞ٪ْس" ٲطكِ ٪رى جپٍقْځ ٪رى جلله ، وٌجْحش ٲِ جپڃٓإًپْس جپطٷٍّْٛس : ٲِ ىًج جپڃ٫نَ أچ٧ٍ. وجنٽ جپڃ٣حٌجش

 .  123، 2005٘، جلإْٻنىٌّس ، 
6

  .220 ؛ ٲٍؼ جپْٓى ْٿْڃحڄ، جپڃٍؾ٩ جپٓحذٵ، ٘ 167 ًؾىُ ٪رى جپٌجقى ٪ٿِ ، جپڃٍؾ٩ جپٓحذٵ، ٘ 
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1

 ذٽ أڄ جپٷٟحء جپٳٍچِٓ ً جلأڂٍّٻِ ٶى أٚر٭ ٪ٿَ ٪ڃٿْحش جنط٣حٰ جپ٣حتٍجش ً ضكٌّٽ ڂٓحٌىح ذحپٷٌز ٚرٯس جپكحوظ جپؿٌُ جپًُ ٫ّى ٢ٍٖح پٷْحڀ 

جپڃ٣ٿد جپػحچِ ڂڅ جپڃركع جپػحچِ ڂڅ جپٳٛٽ جلأًټ ڂڅ ىًه :  پٿطٳْٛٽ أچ٧ٍ .  ڂڅ جضٳحٶْطِ ًجٌٌْ ً ڂٌچطٍّحټ17ڂٓإًپْس جپنحٶٽ جپؿٌُ ًٲٷح پٿڃحوز 

.   جپٍْحپس 
2

 ً ىٌ ن٣أ جپڃًٌٍٟ جپًُ ٫ّى، ٺڃح ٌأّنح ، جپٌْْٿس جپٌقْىز لإ٪ٳحء جپنحٶٽ ٲِ ئ٢حٌ جپڃٓإًپْس جپڃٌٌٞ٪ْس ، ً يپٹ قْنڃح ّٷٽ ڂرٿ٭ جپط٫ٌّٝ 

. 1999 ڂڅ جضٳحٶْس ڂٌچطٍّحټ 20 ً 21/1 أپٱ ًقىز ْكد نحٚس ٢رٷح پٿڃحوز 100جپڃ٣حپد ذو ٪څ 
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 .141أقڃى جپٻنىٌُ ، ڂٷحپو جپٓحذٵ، ٘ ڂكڃٌو 
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 ضٻٌڄ جضٳحّس ًجٌٌْ ذ٫ىڀ ض٫ٍٞيح پكٻځ جپڃٓإًپْس ٪څ جلأڂط٫س ٮٍْ جپڃٓؿٿس ٶى أقحپص ، ٺڃح ٌأّنح ، ئپَ ٶٌج٪ى ضنح٨َ جپٷٌجچْڅ جپطِ ضكىو جپٷحچٌڄ  

جپٌجؾد جپط٣رْٵ ٪ٿَ ىًه جپكحپس ، ً ىٌ ڂح ّهٽ ذطٌقْى أقٻحڀ جلاضٳحٶْس وًپْح ، جلأڂٍ جپًُ ؾ٫ٽ ذًٍضٌٺٌټ ؾٌجضْڃحلا ، ٺڃح ىٌ ًجٌو ٲِ جپڃطڅ ، 

. ّنٙ ٪ٿَ ىًه جلأڂط٫س ذانٟح٪يح پنٳّ قٻځ جلأڂط٫س جپڃٓؿٿس ، غځ ؾحءش جضٳحٶْس ڂٌچطٍّحټ ً ٲٍٶص ذْنيڃح قٻڃح ٺڃح ْنٍٍ 
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ذكع جپػحچِ ڂڅ جپٳٛٽ ڀ ٌجؾ٩ ضكىّى ٢ر٫ْس جپطُجڀ جپنحٶٽ ٲِ چٷٽ جلأڂط٫س ٮٍْ جپڃٓؿٿس ، ً جپًُ ضنحًپنحه ٲِ جپٳ٨ٍ جپػحچِ ڂڅ جپڃ٣ٿد جپػحچِ ڂڅ جټ

 .جلاًټ ڂڅ ىًه جپٍْحپس 
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.   ٖٓ اُوبٕٗٞ أُل٢ٗ  اُغيائو١ 182  ٝ أُبكح 131 ؿجوب ُِٔبكح  
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 كوٗي ػٖ  اُـوك اُٞاؽل ، ٝ هبٕٗٞ 1000 اُن١  ؽلك َٓإ٤ُٝخ  اُ٘بهَ  اُغ١ٞ ارغبٙ اُشبؽ٤ٖ٘ ثـ 1924  ٓضلا هبٕٗٞ أُلاؽخ اُغ٣ٞخ  اُلو٢َٗ ُؼبّ 

 , J. P Tosi  ؛ 107كبهٝم ىاٛو، أُوعغ اَُبثن، ص : ك٢ مُي أٗظو  . 1923 ٝ اُزشو٣غ الإ٣ـب٢ُ َُ٘خ 1922أُلاؽخ اُغ٣ٞخ الأُٔب٢ٗ َُ٘خ 

Rec. Précité, n : 14  
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    R. Rodière, op.cit,  p 125 et 249:   ٝ أ٣ؼب . 123 ، ص1998، ؿجؼخ    ٓؾٔل كو٣ل اُؼو٢٘٣ ، أُوعغ اَُبثن
2

ٝ اُزؼ٣ٞغ ٣وبً ػ٠ِ أٍبً اُؼوه ًٔب ؽظَ،  ٣ٌٕٝٞ ؽَبثٚ ثبُشٌَ اُن١ ٣ــ٢ ٛنا اُؼوه، كلا ٣ٌٕٞ ٝطق اُقـأ أٝ كهعزٚ ٖٓ  " ...

ػبؿق اُ٘و٤ت، أُوعغ اَُبثن، ". ٓوٞٓبد ؽَبثٚ، لإٔ اُـب٣خ ٖٓ اُزؼ٣ٞغ ٢ٛ ك٢ الأطَ ئطلاػ اُؼوه ٤ٌُٝ ئٗياٍ اُغياء اُقبص ثٖٔ أؽلصٚ 

 ؛ ٓؾٔل 174 ؛ ٓؾٔل ؽ٤َٖ٘، أُوعغ اَُبثن، ص 180ػ٢ِ ػ٢ِ ٤ٍِٔبٕ،  أُوعغ اَُبثن، ص: ٝ ك٢ ٗلٌ أُؼ٠٘، أٗظو أ٣ؼب.  387ص 

. 160طجو١ اَُؼل١، أُوعغ اَُبثن، ص 
3

.  ٖٓ اُوبٕٗٞ أُل٢ٗ اُغيائو١ 182 ؿجوب ُِٔبكح 
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1

 ٛنا اُلاكغ ثبُناد ٛٞ ٗلَٚ  اُن١ أ٠ِٓ ػ٠ِ  أُشوع اُغيائو١ ك٢ هبٕٗٞ اُـ٤وإ أُل٢ٗ رج٢٘ اُـج٤ؼخ اُشقظ٤خ َُٔإ٤ُٝخ اُ٘بهَ اُغ١ٞ ٝ 

هاعغ أُـِت اُضب٢ٗ ٖٓ أُجؾش الأٍٝ ٖٓ اُلظَ الأٍٝ ٖٓ اُجبة الأٍٝ ٖٓ ٛنٙ . اٍزجوبئٜب ثبُ٘ظو ُِٔوًي أُزٞاػغ ُشوًخ اُ٘وَ اُغ١ٞ اُٞؿ٤٘خ

 .اُوٍبُخ
2

.  317أُوعغ اَُبثن ، ص  ،   ٛب٢ٗ ك٣ٝلاه
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2

3

1929

4

1999

                                           
1

   www.lex-aero.com : ك٢ ٛنا أٗظو ، هاًت800 اُز٢ رزَغ ئ٠ُ ٓب ٣وبهة Airbus A. 380  ٓضلا ؿبئوح 
2

.   ٤ِٕٓٞ كٝلاه43,5  ٝ 32,5 ٣زواٝػ صٜٔ٘ب ث٤ٖ Boeing 747  ٖٓ أُؼِّٞ إٔ اُـبئوح ثبٛظخ اُضٖٔ ٓوبهٗخ ثٍٞبئَ اُ٘وَ الأفوٟ، كٔضلا ؿبئوح 

 ,Gérard Kébabdjian , Le prix d’un avion , Revue «  problèmes économiques »,  n° 02:    ؽٍٞ أٍؼبه اُـبئواد  أٗظو 

Août 1991, p28.  
3

  أُزؼِوز٤ٖ ثلػبٟٝ َٓإ٤ُٝخ ك٢ 1964 ٍ٘خ Berner ٝ 1961  ٍ٘خ  Tullerأٗظو  أ٣ؼب هؼ٤ز٢ . 353 أثٞ ى٣ل هػٞإ، أُوعغ اَُبثن، ص

 أُق كٝلاه ، ٝ ك٢ اُوؼ٤خ 350ٗوَ ع١ٞ ؿ٤و فبػغ لارلبه٤خ ٝاهٍٞ ، ؽ٤ش ٝطَ اُوؼبء الأٓو٢ٌ٣ ثٔولاه اُزؼ٣ٞغ ك٢ اُوؼ٤خ الأ٠ُٝ ئ٠ُ ٓجِؾ 

 .J. Constantinoff, Art:  أُق كٝلاه ، كٔب ثبُي ثزؼ٣ٞؼبد ٖٓ ٛنا اُؾغْ ُغ٤ٔغ اُوًبة أٝ ٝهصزْٜ ؟ أشبه ئ٠ُ اُوؼ٤ز٤ٖ 924اُضب٤ٗخ ئ٠ُ ٗؾٞ 

Précité, p396.   
4

 Riese et Lacour , op.cit , p 275 ; M. Lemoine, op. cit, n° 828. 
5

  رؾوص اُلٍٝ اُ٘ب٤ٓخ ػ٠ِ رج٢ّ٘ ٤ٍبٍخ رشو٣ؼ٤خ ٖٓ شأٜٗب رٞك٤و اُؾٔب٣خ اُلاىٓخ ُشوًبرٜب اُٞؿ٤٘خ ُِ٘وَ اُغ١ٞ ٖٓ فلاٍ ئؽبؿزٜب ث٘ظبّ 

 E. Du:ُِزلظ٤َ  اٗظو . أَُإ٤ُٝخ أُؾلٝكح ؽز٠ لا  رزؾَٔ أػجبء ٓب٤ُخ ع٤َٔخ رزؼلٟ ؿبهزٜب الاهزظبك٣خ ٖٓ عواء ئؿلام ه٤ْ اُزؼ٣ٞؼبد 

Pontavice et autres, op.cit, n°2934, 2935,2936. 
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ّٕ هبٕٗٞ اُـ٤وإ أُل٢ٗ ٣ز٤ؼ ئٌٓب٤ٗخ    شوًخ اُقـٞؽ اُغ٣ٞخ اُغيائو٣خ ٢ٛ أُزؼبَٓ اُٞؿ٢٘ اُٞؽ٤ل ك٢ ٍٞم اُ٘وَ اُغ١ٞ اُلاف٢ِ ثبُوؿْ ٖٓ أ

ًٔب ٣ٌٖٔ إٔ ٣إك١ ٛنٙ اُقلٓخ ، ٖٓ فلاٍ ػوٞك الآز٤بى ، الأشقبص  . ( 09ٚ٘ٓأُبكح )ر٢ُٞ ػلّح شوًبد ٝؿ٤٘خ فلٓخ اُ٘وَ اُغ١ٞ اُؼ٢ٓٞٔ 

 ٝأُوٍّٞ اُز٘ل٤ن١ ههْ 2/112 10ٝاُـج٤ؼ٤ٕٞ ٖٓ م١ٝ اُغ٤َ٘خ اُغيائو٣خ ، الأشقبص الاػزجبه٣خ اُقبػؼخ ُِوبٕٗٞ اُغيائو١ ٝمُي ؿجوب ُِٔبكح 

 أُإهؿ ك٢ 02/08 ٖٓ هبٕٗٞ 05 ٣ؾلّك شوٝؽ ٤ًٝل٤بد اٍزـلاٍ اُقلٓبد اُغ٣ٞخ ، ًٝنا أُبكح 2000/02/26 أُإهؿ ك٢ 43/2000

ّْٔ اُوبٕٗٞ 2002/01/23  ٣ؾلّك اُوٞاػل اُؼبٓخ ُِـ٤وإ أُل٢ٗ ، ٝاُن١ كزؼ ٓغبٍ الاٍزضٔبه ك٢ اُ٘وَ اُغ١ٞ ٖٓ فلاٍ ٓب ٣ؼوف 06/98 ٣ؼلٍّ ٣ٝز

ّٕ ٛ٘بى شوًخ ٝؿ٤٘خ ُِ٘وَ اُغ١ٞ رلػ٠ ؿب٢ِ٤ٍ ُِقـٞؽ اُغ٣ٞخ اُّز٢ رؼلّ كوػب ُٔإٍَخ ٍٞٗـواى . ثبُـب٢ًَ اُغ١ٞ ٝرغله الإشبهح ئ٠ُ أ

َّ شواًخ ث٤ٖ ٛنٙ الأف٤وح ٝشوًخ اُقـٞؽ اُغ٣ٞخ اُغيائو٣خ ٓ٘ن ػبّ 2004ُِٔؾوٝهبد ٓ٘ن ٍ٘خ   ربه٣ـ اٍزؾلاصٜب ، ٢ٛٝ 1998 ثؼل إٔ ًبٗذ ٓؾ

ّْ صلاصخ كوٝع  :  اٗظو . Tassili Agro Aérienٗبكـب٢ِ٤ٍ ُ٘وَ ػٔبٍ اُجزوٍٝ ، اُقـٞؽ اُغ٣ٞخ ؿب٢ِ٤ٍ ُِوؽلاد اُغ٣ٞخ اُٞؿ٤٘خ ٝاُل٤ُٝخ ، : رؼ

R. Nowar, Tassili Air lines, Une compagnie nationale en plein développement, Le Phare, n° 103, Novembre 

2007, p 17.  
2

. ط . ّ. ؽ.  ٖٓ م150 ُِٔبكح  ؿجوب
3

. 41ؽَٖ ٤ًوٙ ، ٓوبُٚ اَُبثن ، ص :  ك٢ ٛنا أُؼ٠٘
4

 . 2 ٛبٓش 546أ٤ٌٗ الأ٤ٍٞؿ٢ ، أُوعغ اَُبثن، ص :  ، أشبه ئ٤ُٚ 1952 ٤ٗٞ٣ٞ 2 ؽٌْ ٓؾٌٔخ اُوبٛوح الاثزلائ٤خ ك٢ 
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 . 317 ص ٛب٢ٗ ك٣ٝلاه ، أُوعغ اَُبثن ، :   

2
 :Riese et Lacour , op.cit , p 275.  

3
. 109 كبهٝم ىاٛو، أُوعغ اَُبثن، ص :
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 ,H. Zoghbi:  ؛ ٝك٢ ٗلٌ أُؼ٠٘ 12، أثٞ ى٣ل هػٞإ ، ٓوبُٚ اَُبثن، ص  134 ، ص 1998ٓؾٔل كو٣ل اُؼو٢٘٣ ، أُوعغ اَُبثن  ، ؿجؼخ :  

op. cit, n° 80.  
2

 Dans ce sens : « … c’est surtout le seul moyen pour donner au transporteur la possibilité de contracter des 

assurances destinées à éviter  pour lui une  catastrophe commerciale dans le cas d’un sinistre important. » Riese 

et Lacour, op.cit, p 275.  
3
 . 52 ، أثٞ ى٣ل هػٞإ ، ٓوبُٚ اَُبثن، ص 116كبهٝم ىاٛو، أُوعغ اَُبثن، ص :  
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. 111  كبهٝم ىاٛو، أُوعغ اَُبثن،  ص
2

. 112  كبهٝم ىاٛو، أُوعغ اَُبثن ، ص 

 
3

.  265 ؛  ٣ؾ٢ أؽٔل اُج٘ب، أُوعغ اَُبثن، ص 354 أثٞ ى٣ل هػٞإ، أُوعغ اَُبثن ، ص
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 : H. Zoghbi, op. cit, p 39 n° 80 ; D. Lureau, op. cit, p11.   



236 

 

1999

1

2. 

 

                                           
1

 ٝ ٛٞ ٓ٘ظٔخ ؿ٤و ؽ٤ٌٓٞخ ٝ ٣ؼْ ؽب٤ُب عَ شوًبد 1945  رْ رأ٤ٍَٚ  ثٜبكبٗب ك٢ ػبّ IATA الارؾبك اُل٢ُٝ ُِ٘وَ اُغ١ٞ أُؼوٝف افزظبها 

ًٔب ٣ؼل شوٝؽ ُِ٘وَ اُغ١ٞ ٝ ٣زبثغ ٓشبًَ شوًبد اُ٘وَ   .  ICAOاُ٘وَ اُغ١ٞ ك٢ اُؼبُْ ، ٝ ٣ؼَٔ ثبُز٤َ٘ن ٓغ أُ٘ظٔخ اُل٤ُٝخ ُِـ٤وإ أُل٢ٗ 

اُغ١ٞ ٝ ٣لاكغ ػٖ ٓظبُؾٜب ك٢ أُؾبكَ اُل٤ُٝخ ٝ ثقبطخ ارلبه٤بد اُ٘وَ اُغ١ٞ اُل٢ُٝ ٖٓ فلاٍ ؽؼٞه ٓٔض٤ِٚ ٓقزِق ٓ٘بهشبد ٝ الأػٔبٍ 

 .M. DE JUGLARD, Traité de droit aérien, tome : 1, L.G.D.J, Paris, 1989, p 849 ; J:  ُِزلظ٤َ أٗظو. أُزؼِوخ ثنُي

NAVEAU, op. cit, p 34; L. CARTOU, op. cit, p 47. 
2

 . 301 ػجل اُؾٌْ ٓؾٔل ػجل اَُلاّ ػضٔبٕ، هٍبُزٚ اَُبثوخ، ص 
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 .Riese et Lacour , op.cit, p 282: ؛  ٝ ك٢ ٗلٌ أُؼ٠٘ 109كبهٝم ىاٛو أُوعغ اَُبثن، ص : ، أشبه ئDRIONٚ٤ُ  أٗظو ٓٞهق اُؼ٤ٔل 
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1966
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: Mankiewicz ٚ326 ؛ ثَٜ٘ب١ٝ، هٍبُزٚ اَُبثوخ، ص 302ػجل اُؾٌْ ٓؾٔل ػجل اَُلاّ ػضٔبٕ، هٍبُزٚ اَُبثوخ، ص :  ، أشبه ئ٤ُ .
2

 ، ارلوذ اُشوًخ اُ٘بهِخ ٓغ شوًبد 20/01/1992 هاًجب ك٢ 87 اُلو٤َٗخ ٝ اُن١ أٍلو ػٖ ٝكبح Air Inter  ئصو ؽبكس رؾـْ ؿبئوح ربثؼخ ٍ 

 كوٗي ف أُووه ك٢ هبٕٗٞ أُلاؽخ 750000اُزأ٤ٖٓ ك٢ الأ٣بّ أُٞا٤ُخ ُٞهٞع اُؾبكس ػ٠ِ رؼ٣ٞغ اُؼؾب٣ب ثبٌُبَٓ كٕٝ اُٞهٞف ػ٘ل اُؾل الأهظ٠ 

اُغ٣ٞخ اُلو٢َٗ ٝ كٕٝ اٗزظبه ٗزبئظ اُزؾو٤ن ، الأٓو اُن١ ٣لٍ ػ٠ِ إٔ ٓظِؾخ اُواًت رٌٖٔ ك٢ ؽوٚ ك٢ اُؾظٍٞ ػ٠ِ اُزؼ٣ٞغ اٌُبَٓ ، ٝأٜٗب 

 .Y. L. Faire, op. cit, p 819: أٗظو.٢ٛ أُظِؾخ الأ٠ُٝ ثبُوػب٣خ ؽب٤ُب 
3

  ٝ كؼلا ػٖ مُي، كإ ٓب ٣غو١ ػ٤ِٚ اُؼَٔ ك٢ اُٞهذ اُؾب٢ُ ك٢ ٍٞم رأ٤ٖٓ أُلاؽخ اُغ٣ٞخ لا شإٔ ُٚ ثزؾل٣ل أَُإ٤ُٝخ ، ئم رجوّ اُشوًبد 

اُغ٣ٞخ ٝص٤وخ رأ٤ٖٓ ٝاؽلح رشَٔ ًبكخ ؿبئوارٜب ػ٠ِ اُقـٞؽ اُل٤ُٝخ اُز٢ ٖٓ ؿواى ٝاؽل، ٝ مُي ثوظل رــ٤خ َٓإ٤ُٝزٜب ػٖ الأػواه اُ٘بشئخ 

كِٞ كوػ٘ب ٓضلا إٔ ه٤ٔخ اُزؼ٣ٞؼبد .  ٤ِٕٓٞ كٝلاه400 ٝ 200ػٜ٘ب، أ٣ب ًبٕ ٗٞع ٛنٙ أَُإ٤ُٝخ ، ٝ ٓؼلٍ ه٤ٔخ اُزأ٤ٖٓ ك٢ ٛنٙ اُٞص٤وخ ٣زواٝػ ث٤ٖ 

 ٤ِٕٓٞ كٝلاه ٝ ػٖ أػواه 2 ٤ِٕٓٞ كٝلاه، كؼلا ػٖ رؼ٣ٞؼبد ػٖ اُؾوبئت ه٤ٔزٜب 50 َٓبكو ٍزٌٕٞ 400ك٢ ظَ ثوٝرًٍٞٞ عٞار٤ٔبلا ُؾٞا٢ُ 

 ٤ِٕٓٞ كٝلاه ُزؼ٣ٞغ أػواه أفوٟ ٓز٘ٞػخ، كإ 5 ٤ِٕٓٞ كٝلاه ػٖ ه٤ٔخ اُـبئوح مارٜب ٝ 40 ٤ِٕٓٞ كٝلاه ، ثبلإػبكخ ئ٠ُ 3اُـ٤و ػ٠ِ اَُـؼ 

 ٤ِٕٓٞ 300ٝ ٗز٤غخ مُي، إٔ ؽٞا٢ُ .  ٤ِٕٓٞ كٝلاه أ١ هثغ اُو٤ٔخ اُز٢ رلكؼٜب اُشوًخ اُغ٣ٞخ ُزإٖٓ ثٜب ػ٠ِ ؿبئوارٜب100ٓغٔٞع ٛنا ًِٚ ٛٞ 

كٝلاه ٖٓ ه٤ٔخ ؿـبء اُزأ٤ٖٓ ُْ ٣زْ اٍزقلآٜب ، ٓٔب ٣ؼ٢٘ إٔ أَُزل٤ل ٖٓ رؾل٣ل َٓإ٤ُٝخ اُ٘بهَ اُغ١ٞ ٛٞ ، ك٢ ٛنا اُزؾ٤َِ، شوًبد اُزأ٤ٖٓ لا 

ػجل اُؾٌْ ٓؾٔل ػجل اَُلاّ ػضٔبٕ، هٍبُزٚ اَُبثوخ، ص  :  أٗظو!!اُ٘بهَ ، ك٢ ؽ٤ٖ إٔ أَُبكو٣ٖ ٝ فِلْٜ ٣زؾِٕٔٞ عيءا ٖٓ أػواهْٛ ٗز٤غخ مُي 

302 . 
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 ؽٍٞ رؼلك أٗٞاع ٝ ؿج٤ؼخ الأػواه أُزورجخ ػٖ ٝكبح اُوًبة ٝ ئطبثزْٜ ، ٝ الافزلاف ث٤ٖ اُوٞا٤ٖٗ اُلار٤٘٤خ ٝ الإٗغٍِٞب٤ًَٗٞخ ؽٍٞ ٓلٟ هبث٤ِزٜب 

. أُـِت اُضبُش ٖٓ اُجؾش اُضب٢ٗ ٖٓ اُلظَ الأٍٝ ٖٓ اُجبة الأٍٝ ٖٓ ٛنٙ اُوٍبُخ : ُِزؼ٣ٞغ ، هاعغ 
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 : " … les limitations légales sont aujourd'hui obsolètes ." Y. L. Faire, op. cit, p 819. 
2

  ك٢ اُؼل٣ل ٖٓ اُلػبٟٝ أُوبٓخ أٓبّ أُؾبًْ الأٓو٤ٌ٣خ ، اٗزول ٓؾبٓٞ اُؼؾب٣ب رؾل٣ل أَُإ٤ُٝخ ًٞٗٚ ٣َِت أُلػ٤ٖ ؽن أَُبٝاح ك٢ أُؼبِٓخ أٓبّ 

: ك٢ ٛنا اُشإٔ. اُوبٕٗٞ ٝ ٣قوم ٗظٞطٚ اُز٢ رٌلَ ٌَُ ٓٞاؿٖ أٓو٢ٌ٣ اُؾن ك٢ أُؾبًٔخ أُشوٝػخ اُز٢ ٖٓ شأٜٗب عجو ًَ اُؼوه اُلاؽن ثٚ 

 ، ٝ هواه أُؾٌٔخ اُلٍزٞه٣خ الإ٣ـب٤ُخ ك٢ 1982  ك٢ ػبّ  Bali  ٝ هؼ٤خ 1944 ك٢ ػبّ Garciaأٗظو  ٓٞهق اُوؼبء الأٓو٢ٌ٣ ٖٓ فلاٍ هؼ٤خ 

ٝ ٣زَبءٍ ًبرت . G. Legier, Art. précité, p 276:  ٖٓ ارلبه٤خ ٝاهٍٞ ، أشبه ئ٠ُ ٛنٙ اُوؼب٣ب 22 اُوبػ٢ ثؼلّ كٍزٞه٣خ أُبكح 1985/ 6/05

 1968  ك٢ ػبّ Burdellهؼ٤خ : أٗظو أ٣ؼب  . ?la limitation de responsabilité est-elle conforme a à la constitution: أُوبٍ

   .J. Constantinoff, Art. Précité, p 405:أشبه ئ٤ُٜب 
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ُٜنٙ اُقبط٤خ ػلاهخ ثبُشوٝؽ الارلبه٤خ  اُز٢ ٣ؼؼٜب اُ٘بهَ اُغ١ٞ ثٜلف اُزقل٤ق أٝ الإػلبء ٖٓ أَُإ٤ُٝخ ، ٝ اُز٢ ٍ٘زؾلس ػٜ٘ب ثبُزلظ٤َ  

. لاؽوب
2

 . 1999 ٖٓ ارلبه٤خ ٓٞٗزو٣بٍ 26  ٝ ٢ٛ روبثَ أُبكح 
3

 هل ؽَ 98/06 أُزؼِن ثبُقلٓبد اُغ٣ٞخ، اُن١ ٖٓ أُلزوع إٔ هبٕٗٞ اُـ٤وإ أُل٢ٗ ههْ 64/166 ٖٓ اُوبٕٗٞ ههْ 78هل اٍز٘غلٗب ثبُٔبكح   

ٝ ٖٓ أُؼِّٞ إٔ ٛنا اُ٘ض ٣ؼغ هبػلح رقوط ػٖ الأطَ اُؼبّ اُن١ ٣غ٤ي ُِٔل٣ٖ إٔ ٣شزوؽ . ٓؾِٚ،  لأٗ٘ب ُْ ٗغل ٗظ٤وا ُٜب ك٢ اُوبٕٗٞ الأف٤و

 . ٖٓ اُوبٕٗٞ أُل٢ٗ اُغيائو178١ئػلبءٙ ٖٓ أَُإ٤ُٝخ ؿجوب ُِٔبكح 
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.  165  ؿبُت ؽ٤َٖ ٠ٍٞٓ، أُوعغ اَُبثن، ص 
2
  J.P Tosi , Rép. J. C., 3 cahier, n° 3. 

3
  D. Lureau, op. cit, p 60 . 

4
.  331 ٛب٢ٗ  ك٣ٝلاه ، هبٕٗٞ اُـ٤وإ اُزغبه١ ، ص

5
. ط . ط. ؿ. ٖٓ م77 ٗض أُبكح ٗلَٚ ٝاهك ك٢ أُبكح 
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  H. ZOGHBI, op. cit, p 46 n° 101 . 

2
 . 120 ؛ كبهٝم ىاٛو، أُوعغ اَُبثن، ص 316ص ػجل اُؾٌْ  ػجل اَُلاّ ػضٔبٕ ، هٍبُزٚ اَُبثوخ، 

3
. ط . ّ.  ٖٓ م178  ؿجوب ُِٔبكح 
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 : H. ZOGHBI, op. cit, p 39 n° 80.
 

2
. 121  كبهٝم ىاٛو ، أُوعغ اَُبثن، ص 

3
. 167  ؿبُت ؽَٖ ٠ٍٞٓ، أُوعغ اَُبثن ، ص
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  Forfaitaire 

1.

                                           
1

 .E ؛ Rosine De BARBEYRAC ,op.cit , p 91؛ 135 ، ص 1998  ٓؾٔل كو٣ل اُؼو٢٘٣ ، أُوعغ اَُبثن ، ؿجؼخ 

 Du PONTAVICE et autres, op.cit, n° 2856.; H. ZOGHBI, op.cit, p 46. .

. ؽ٤ش ٣وٟ أُإُق إٔ اُؾل الأهظ٠ ُِزؼ٣ٞغ أُ٘ظٞص ػ٤ِٚ ٣ؼل رول٣وا عياك٤ب  D. LUREAU, op.cit, p122:  هبهٕ 
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. 171؛ ثو٣و١، أُوعغ اَُبثن، ص 318 ص، أُوعغ اَُبثن ،  ٛب٢ٗ ك٣ٝلاه 

 
2

 ne s’agissant point d’une indemnité forfaitaire mais … ":  ، ٝهل عبء ك٤ٚ 25/04/1967 ؽٌْ ٓؾٌٔخ ؿوٝٗجَ الاثزلائ٤خ  ك٢ 

d’un plafond, les demandeurs ne peuvent prétendre dans la limite fixée par la loi, qu’a la réparation du préjudice 

par eux individuellement et effectivement subi." Cité par : J.P Tosi , Rép. J. C., 3 cahier, n° 2.  
3

ٝ ٣وزوة ٛنا أُؼ٠٘ ٖٓ هأ١ ثؼغ اُلوٚ اُن١ ٣وٟ إٔ اُؾل الأهظ٠ ُِزؼ٣ٞغ ٣ؼل رول٣وا . 168  ؿبُت ؽَٖ ٠ٍٞٓ ، أُوعغ اَُبثن ، ص 

 .D: ك٢ ٛنا اُوأ١ أٗظو . عياك٤ب ٖٓ هجَ أُشوع، ٓبكاّ إٔ اُوبػ٢ ٣وٟ إٔ أُؼوٝه ٣َزؾوٚ ًِٚ ٝ لا ٣ِزلذ ئ٠ُ رو٣ْٞ اُؼوه اُؾبطَ كؼلا

LUREAU, op.cit, p122. 
4
 " Reconnaissant … et la nécessité d'une indemnisation équitable fondée sur le principe de réparation." 
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 M. Lemoine, op.cit, p 551   ؛355 أثٞ ى٣ل هػٞإ ، أُوعغ اَُبثن  ، ص
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 0.32258 كوٗي مٛت اُن١ ًبٕ ٣يٕ 10000 إٔ ٣ٌٕٞ ؽل أَُإ٤ُٝخ 1925  رش٤و الأػٔبٍ اُزؾؼ٤و٣خ أٗٚ ًبٕ هل اهزُوػ ك٢ ٓإرٔو ثبه٣ٌ ٍ٘خ 

 طله ك٢ كوَٗب هبٕٗٞ رضج٤ذ اُؼِٔخ اُلو٤َٗخ ؽ٤ش أٗشأ اُلوٗي ثٞاٌٗو٣ٚ اُن١ 1928 ٤ٗٞ٣ٞ 25ٝ ك٢ .  ك٢ الأُق900 ػ٤به  ٖٓ اُـواّ مٛت طبك٢

ٝ ػ٠ِ ٛنا أطجؼ ؽل أَُإ٤ُٝخ أُوزوػ ؿجوب ُٔشوٝع .  ك٢ الأُق ٤ُؾَ ٓؾب اُلوٗي اُنٛت اُول900ْ٣ ٖٓ ا٤ُِٔـواّ ٖٓ اُنٛت ػ٤به ٣65,5يٕ 

  أُشبهّ ئ٤ُٚ ك٢ 22ٝ هل رووه  ك٢ ٓإرٔو ٝاهٍٞ ى٣بكح ؽل أَُإ٤ُٝخ ئ٠ُ اُؾل أُنًٞه ك٢ ٗض أُبكح .  أُق كوٗي ثٞاٌٗو٣ٚ 50ثبه٣ٌ ٣ؼبكٍ 

كبهٝم ىاٛو ، رؾل٣ل :  ٗولا ػٖ  Ripertاُؼ٤ٔل : أٗظو . 1925أُزٖ ٝ اُن١ ٣ؼبكٍ ػؼل٤ٖ ٝٗظق ػؼق اُؾل اُن١ اهزوػ ك٢ ثبه٣ٌ ػبّ 

. 128َٓإ٤ُٝخ اُ٘بهَ اُغ١ٞ اُل٢ُٝ، ص 
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. 11  أثٞ ى٣ل هػٞإ، ٓوبُٚ اَُبثن، ص 
2

ٝ ٣لفَ ك٢ مُي ..." ٣ٌٕٞ اُ٘بهَ َٓإٝلا ػٖ اُؼوه اُن١ ٣وغ ك٢ ؽبُخ ٝكبح أٝ عوػ أٝ أ١ أمٟ ثل٢ٗ ٣ِؾن ثواًت ئما ًبٗذ اُؾبكصخ :" 17  أُبكح 

أُـِت اُضبُش ٖٓ أُجؾش : ؽٍٞ طٞه اُؼوه، هاعغ . الأػواه أُبك٣خ ٝ الأػواه أُؼ٣ٞ٘خ، ٝ رِي اُلاؽوخ ثبُواًت شقظ٤ب ٝ اُلاؽوخ ثقِلٚ

.  اُضب٢ٗ ٖٓ اُلظَ الأٍٝ ٖٓ اُجبة الأٍٝ ٖٓ ٛنٙ اُوٍبُخ
3

 . 1929 ٖٓ ارلبه٤خ  ٝاهٍٞ َُ٘خ 22  ؿجوب ُِٔبكح 
4

 E. Du Pontavice et autres, op. cit, n° 2818 ؛ 126  ٓؾٔل كو٣ل اُؼو٢٘٣ ، أُوعغ اَُبثن ، ص 
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 . 341  ػجل اُلؼ٤َ ٓؾٔل أؽٔل، أُوعغ اَُبثن، ص 
2
 Raymond Poincaré : Avocat et homme d’Etat français, de 1913 à 1920, il fut président de la république, 

président du conseil et ministre des affaires étrangères de 1922 à 1924. il fut rappelé au pouvoir après l’échec 

financier du Cartel des gauches (1926-1929), et se résigna à dévaluer le franc (24 Juin 1928). Voir : petit 

Larousse, dictionnaire encyclopédique, Librairie Larousse, Paris, 1980, p 1488. 
3

 .  423ٛب٢ٗ ك٣ٝلاه  ، أُوعغ اَُبثن ، ص :أٗظو أ٣ؼب .  ٖٓ ارلبه٤خ ٝاهٍٞ 22 اُلووح اُواثؼخ ٖٓ أُبكح  
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 ٝ اُن١ ٣ؼزجو الأٍبً اُزشو٣ؼ٢ ُجوٝرًٍٞٞ لاٛب١ 1953 ك٢ ػبّ ICAOّ . ؽ. ك.  ًبٕ ٓشوٝع ه٣ٞ ك١ عب٤ٗوٝ اُن١ أػلرٚ اُِغ٘خ اُوب٤ٗٞٗخ ُِْ

 أُق كوٗي 200 ٖٓ أُجِؾ أُؾلك ك٢ الارلبه٤خ الأط٤ِخ ٤ُظجؼ اُؾل أُوزوػ ك٢ أُشوٝع % 60 ، ٣٘ض ػ٠ِ هكغ ؽل أَُإ٤ُٝخ ثَ٘جخ 1955

ٝ ؽلا ُٜنٙ أُشٌِخ ٝ  ئهػبءا ُٜنا  .  أُق كٝلاه25 أُق كوٗي أ١ ٓب ٣ؼبكٍ 350ثٞاٌٗو٣ٚ، ؿ٤و إٔ ٓ٘لٝة اُٞلا٣بد أُزؾلح ُْ ٣وع ثأهَ ٖٓ 

ؽٍٞ ٛنٙ .  كٝلاه ، ٝٛٞ ٓب طله ثٚ اُجوٝرًٍٞٞ ثبُلؼَ 16600 أُق كوٗي أ١ ٓب ٣ؼبكٍ 250الأف٤و ، رْ الارلبم ػ٠ِ إٔ ٣ٌٕٞ ؽل أَُإ٤ُٝخ 

 ,H. Zoghbi, op.cit, n° 138 et s: أُوزوؽبد ، هاعغ 
2

، ٝ ارؾبك IATA ػْ ٛنا أُإرٔو ٓ٘لٝث٢ أهثغ ٝ أهثؼ٤ٖ كُٝخ ، ًٔب ػْ ٓ٘ظٔبد ك٤ُٝخ ٖٓ ث٤ٜ٘ب ، ٝثظلخ فبطخ ، الارؾبك اُل٢ُٝ ُِ٘وَ اُغ١ٞ 

 .٣267ؾ٢ أؽٔل اُج٘ب ، هٍبُزٚ اَُبثوخ، ص : أٗظو. أُإ٤ٖ٘ٓ اُغ٤٣ٖٞ ًٔواهج٤ٖ 
 

3
.  1929 ٖٓ ارلبه٤خ  ٝاهٍٞ 22  أُؼلُخ ُِٔبكح 1955 ٖٓ ثوٝرًٍٞٞ لاٛب١ 1 /11 ؿجوب ُِٔبكح 
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 .1955  ٖٓ ثوٝرًٍٞٞ لاٛب١ 2 /11 ؿجوب ُِٔبكح 
2

. 1955  ٖٓ ثوٝرًٍٞٞ لاٛب١ 3 /11 ؿجوب ُِٔبكح 
3

ٝ ًنُي اُشإٔ ثبَُ٘جخ ُِٔؾبًْ  . 1929 ٖٓ ارلبه٤خ ٝاهٍٞ 22  أُؼلُخ ُِٔبكح 1955 ٖٓ ثوٝرًٍٞٞ لاٛب١ 11 ؿجوب ُِلووح اُواثؼخ ٖٓ أُبكح 

. اُغيائو٣خ، ؽ٤ش أٜٗب لا رلفَ ٓظبه٣ق اُلػٟٞ ػٖٔ ٓجِؾ اُزؼ٣ٞغ أُؾٌّٞ ثٚ ، ثَ رؾٌْ ثٜب اٍزولالا ػ٘ٚ ك٢ ع٤ٔغ أٗٞاع اُلػبٟٝ
4

.  ٖٓ ارلبه٤خ ٝاه22ٍٞ أُؼلُخ ُِٔبكح 11 ؿجوب ُِلووح الأ٠ُٝ  ٖٓ أُبكح 
5

.  ٖٓ ارلبه٤خ ٝاهٍٞ 25 ٖٓ ثوٝرًٍٞٞ لاٛب١ اُز٢ ػلُذ أُبكح 14 ؿجوب ُِٔبكح 
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  .188 ػجل اُؾٌْ ػضٔبٕ ، أُوعغ اَُبثن، ص 
2

 .  1929 أُؼلٍ لارلبه٤خ  ٝاهٍٞ 1955 ٖٓ ثوٝرًٍٞٞ لاٛب١ 11 ٖٓ أُبكح5  اُلووح 
3

 .1964 َُ٘خ 26 اُغو٣لح اُو٤ٍٔخ  ػلك 
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 152ٓغ ٓواػبح أؽٌبّ  أُبكح"...  أُزؼِن ثبُقلٓبد اُغ٣ٞخ،  ٝهل أفـأ أُشوع ؽ٤ٖ هبٍ 64/166 ٖٓ هبٕٗٞ ههْ 77/1 ٢ٛٝ ٓوبثِخ ُِٔبكح 

 أُزؼِوخ  ثاهظبء اُ٘بهَ  ٖٓ أؽٌبّ  أَُإ٤ُٝخ  أُؾلٝكح  ئما ٓب اهرٌت 151ئم إٔ أُبكح  اُز٢ ٣غت ٓواػبرٜب ك٢ ٛنا اُظلك ٢ٛ أُبكح ..."  أكٗبٙ

 ٖٓ 151 ٓ٘ٚ ٝأُـبثوخ ُِٔبكح 101 اُز٢ ٗظذ  ػ٠ِ ٓواػبح  أُبكح64/166 ٖٓ  اُوبٕٗٞ  77ٝ ػِز٘ب ك٢ مُي  ٢ٛ ٗض أُبكح . ؿشب أٝ فـأ ع٤َٔب

.   98/06هبٕٗٞ اُـ٤وإ أُل٢ٗ ههْ
2

 ئم ٗض ثشٌَ طو٣ؼ ػ٠ِ رـج٤ن ارلبه٤خ ٝاهٍٞ أُؼلُخ ثجوٝرًٍٞٞ لاٛب١ 1957  ًنُي كؼَ أُشوع اُلو٢َٗ ك٢ هبٕٗٞ اُـ٤وإ أُل٢ٗ ُؼبّ 

 أُق كوٗي 300 أُق كوٗي صْ ئ٠ُ 290 ئ٠ُ 1974ػ٠ِ اُ٘وَ اُل٢ُٝ ٝ اُلاف٢ِ ػ٠ِ اَُٞاء ، ٌُ٘ٚ ٍوػبٕ ٓب هكغ اُؾل الأهظ٠ ُِزؼ٣ٞغ ك٢ ػبّ 

 أُق ؽن ٍؾت فبص 100 ، ٤َُزوو ٛنا اُؾل ػ٘ل 1989 أُق كوٗي ك٢ ػبّ 750 ، صْ ئ٠ُ 1982 أُق كوٗي ك٢ ػبّ 500 ، صْ ئ٠ُ 1976ك٢ ػبّ 

 .E. Du Pontavice et autres, op. cit, n° 2846: أٗظو . 2027-97ٝكوب ُِزٞعٚ الأٝهٝث٢ ههْ 
3

  1955  ثؼل رؼل٣َ  ثوٝرًٍٞٞ لاٛب١ 1929 ٖٓ ارلبه٤خ ٝاهٍٞ 22/5  ٝمُي ؿجوب  ُِٔبكح
4

َٓإ٤ُٝخ اُ٘بهَ اُغ١ٞ  لا ٣ٌٖٔ إٔ رٔبهً ك٢  أ٣خ طٞهح "  ٖٓ اُوبٕٗٞ أُزؼِن  ثبُقلٓبد اُغ٣ٞخ  اُز٢ ر٘ض  ػ٠ِ أ80/1ٕ ٝمُي  ؿجوب  ُِٔبكح 

ًبٗذ ئلا ػٖٔ اُشوٝؽ ٝاُؾلٝك  أُ٘ظٞص ػ٤ِٜب ك٢ ٛنا اُوبٕٗٞ كٕٝ الإفلاٍ ثزؾل٣ل الأشقبص  اُن٣ٖ ُْٜ ؽن  اُزوبػ٢ ٝلا ثؾوٞهْٜ 

. 163 ؛ ؿبُت ؽَٖ ٠ٍٞٓ ، أُوعغ اَُبثن ، ص 416ٛب٢ٗ  ك٣ٝلاه، أُوعغ اَُبثن ، ص : ٝك٢ ٛنا أُؼ٠٘ أٗظو".  اُشقظ٤خ
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1

 ٣ٌٖٝٔ اُوٍٞ  ك٢ ٛنا أُوبّ إٔ اُ٘بهَ  اُغ١ٞ  أَُإٍٝ ػٖ الأػواه اُ٘ل٤َخ ٝاُؼو٤ِخ  اُ٘بعٔخ ػٖ أػٔبٍ اُووط٘خ اُغ٣ٞخ ،ًٔب ٍجن ث٤بٗٚ، ٝ 

.   أُق ٝؽلح ؽَبث٤خ  ػٖ ًَ َٓبكو رؼوه ٗل٤َب عواء رِي الأػٔب٣250ٍَزل٤ل  ٖٓ اُؾل الأهظ٠ أُووه هبٗٞٗب أ١ 
2

 ٝأُزؼِن ثبُقلٓبد  اُغ٣ٞخ ٝٛٞ ٗلٌ اُؾل اُن١  ٝػؼٚ  ثوٝرًٍٞٞ 1964  عٞإ  08  أُإفو ك٢ 166 /64 ٖٓ اُوبٕٗٞ 77/2 ؿجوب ُِٔبكح 

 . 1955لاٛب١  ُؼبّ 
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1

 كوٗي ػٖ 250، ؽ٤ش إٔ اُؾل الأهظ٠ ك٤ٔب ٣زؼِن ث٘وَ اُجؼبئغ ُْ ٣زؼوع ُِي٣بكح ك٢ ظِٚ ٝ ثو٢ 1955 ٖٓ ثوٝرًٍٞٞ لاٛب١ 11 ؿجوب ُِٔبكح 

  .ا٤ٌُِٞؿواّ اُٞاؽل 
2

 R. Rodière , op.cit , p 250 ؛  334 ٛب٢ٗ ك٣ٝلاه ، أُوعغ اَُبثن ، ص 
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1966

16600

Common Law

1965/11/15

39

1966/05/15

                                           
1

 أ١ ثؼل ػشوح أ٣بّ كوؾ ٖٓ 2003 ٍجزٔجو 15 رْ رٞه٤غ اُٞلا٣بد أُزؾلح ػ٠ِ ثوٝرًٍٞٞ لاٛب١ ثؼل ٗؾٞ ػبّ ٖٓ طلٝهٙ ، ُْٝ رظبكم ػ٤ِٚ ئلا ك٢ 

أٗظو هبئٔخ اُزٞه٤ؼبد ٝ اُزظل٣وبد ٝ الاٗؼٔبّ أُ٘شٞهح ػ٠ِ .  ٝ ٛٞ ٓب ٣لػٞ ئ٠ُ اُزؼغت ٝ الاٍزـواة 1999ٓظبكهزٜب ػ٠ِ ارلبه٤خ ٓٞٗزو٣بٍ 

 .www.icao.orgّ . ؽ. ك. ٓٞهغ ّ
2

 ػ٠ِ اُؾٌٞٓخ الأٓو٤ٌ٣خ إٔ روكن ػوع ثوٝرًٍٞٞ لاٛب١ ػ٠ِ ٓغٌِ اُش٤ٞؿ ثٔشوٝع IGIA اهزوؽذ ٓغٔٞػخ ًٝبلاد اُـ٤وإ الأٓو٤ٌ٣خ 

 1964 أُق كٝلاه ، ٝثبُلؼَ رولّٓذ اُؾٌٞٓخ الأٓو٤ٌ٣خ ثٜنا الاهزواػ ك٢ ٍ٘خ 50هبٕٗٞ ٣ِيّ شوًبد اُـ٤وإ ثزأ٤ٖٓ ئعجبه١ ػ٠ِ ًَ هاًت ثٔجِؾ 

ثَجت اُؼـؾ أُزيا٣ل ٖٓ هجَ عٔؼ٤خ أُؾب٤ٖٓ الأٓو٤ٌ٣خ اُّز٢ ًبٗذ رؼجّو ػٖ اُوأ١ " اٌُٞٗـوً"ئلّا أّٗٚ هٞثَ ثبُوكغ ٖٓ هجَ اُجؤُبٕ الأٓو٢ٌ٣ 

 .J. Constantinoff, Art. Précité, p 398: أٗظو. اُؼبّ أُؼبهع ُلارلبه٤خ ٝاُجوٝرًٍٞٞ
3

ّٕ اُٞلا٣بد أُزؾلح الأٓو٤ٌ٣خ ثبٓز٘بػٜب ػٖ اُزظل٣ن ػ٠ِ ثوٝرًٍٞٞ لاٛب١ ُؼبّ   ًبٗذ روكغ إٔ ٣قؼغ اُ٘بهَ اُغ١ٞ 1955 عل٣و ثبُنًو أ

ّٕ الارلبه٤بد اُل٤ُٝخ أُٞهغ ػ٤ِٜب رٌٕٞ ٗبكنح ك٢ اُ٘ظبّ  اُل٢ُٝ ، ٖٝٓ ثبة أ٠ُٝ ٗبهِٞٛب ػ٠ِ اُقـٞؽ اُلاف٤ِخ ، لأؽٌبّ ٛنا اُجوٝرًٍٞٞ ًٕٞ أ

: اُوب٢ٗٞٗ الأٓو٢ٌ٣ ثوٞح اُوبٕٗٞ ثٔغوّك اُزظل٣ن ػ٤ِٜب ٝكٕٝ ؽبعخ لإطلاه هبٕٗٞ كاف٢ِ ٣وؼ٢ ثنُي ، اٗظو 

A.Yokaris, Art. Précité, p 152. 
4

 : " La tête d'Américain vaut cher." V : R. Rodière , op.cit , p 135.  
5

. 21 علاٍ ٝكبء ٓؾٔل٣ٖ ، أُوعغ اَُبثن ، ص 
6

 ُو٢ اهزواػ ى٣بكح اُؾل الأهظ٠ ُِزؼ٣ٞغ ٓؼبهػخ شل٣لح لا٤ٍٔب ٖٓ هجَ اُلٍٝ اُ٘ب٤ٓخ اُز٢ هأد، آٗناى،  إٔ ٛنٙ اُي٣بكح رؼ٢٘ إٔ رلكغ اُلٍٝ 

. 14أثٞ ى٣ل هػٞإ، ٓوبُٚ اَُبثن، ص : أٗظو. اُلو٤وح ُِلٍٝ اُـ٤٘خ ، ٝ أٗٚ ٤ٍإك١ ئ٠ُ اهرلبع أٍؼبه اُزأ٤ٖٓ ٖٓ أَُإ٤ُٝخ
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58
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1
 J. Constantinof, Art. Précité, p 398 et s, ; H. Mankiewicz, le protocole de Guatemala city, RFDA, 1971, p 15. 

2
. 313أثٞ ى٣ل هػٞإ ، أُوعغ اَُبثن ، ص :  شوًخ أع٘ج٤خ، اٗظو 23 شوًبد ؿ٤وإ أٓو٤ٌ٣خ 10ٝ  ٖٓ ث٤ٜ٘ب 

3
ػ٠ِ ٛنٙ اُٞص٤وخ أُٞهؼخ ث٤ٖ كئخ ٖٓ اُ٘به٤ِٖ اُغ٤٣ٖٞ ، لأّٗٚ لا ٣٘ـجن ػ٠ِ ٛإلاء طلخ أشقبص اُوبٕٗٞ " الارلبم" ك٢ اُؾو٤وخ لا ٣ظلم ٝطق 

أُيٓٞا أٗلَْٜ َٓجوب ثٔب رؼؼٚ ٤ٛئخ اُـ٤وإ أُل٢ٗ – ٓشوٝػبد رغبه٣خ – اُل٢ُٝ اُؼبّ ، ٝئّٗٔب ٛٞ ٓغوّك ئػلإ عٔبػ٢ ٖٓ ٓغٔٞػخ ٖٓ اُ٘به٤ِٖ 

الأٓو٤ٌ٣خ ٖٓ شوٝؽ ٝأؽٌبّ رؾ٢ٔ ثٜب هػب٣بٛب الأٓو٤٤ٌ٣ٖ ، ٝٛٞ ٣قل٢ ٖٓ ٝهائٚ ارلبهب ػ٤٘ٔب ػ٠ِ رؼل٣َ عٞٛو١ َُٔإ٤ُٝخ اُ٘بهَ اُغ١ٞ أُووهح 

: ؽٍٞ ٛنا أُؼ٠٘ اٗظو . ك٢ الارلبه٤خ ُظبُؼ كُٝخ ٝاؽلح كوؾ ٢ٛ اُٞلا٣بد أُزؾلح

Mankiewicz, Le statut de l’arrangement de Montréal "Mai 1966" et la décision du CAB du 13 Mai 1966 

concernant la responsabilité de certains transporteurs aériens à l’égard de leurs passagers, RFDA, 1967, p 387 et 

s, 
4

 ٗغل ر٘ظ٤ظب طو٣ؾب ػ٠ِ Air Algérie ثبُوعٞع ئ٠ُ رنًوح اَُلو ُِقـٞؽ اُغ٣ٞخ اُل٤ُٝخ اُظبكهح ػٖ شوًخ اُقـٞؽ اُغ٣ٞخ اُغيائو٣خ 

. ئٌٓب٤ٗخ فؼٞع اُ٘وَ اُغ١ٞ اُل٢ُٝ لأؽٌبّ ٛنا الارلبم ، ئما ٓب ًبٗذ ٗوـخ الإهلاع ، اُٞطٍٞ أٝ اُوٍٞ ٝاهؼخ ك٢ ئه٤ِْ اُٞلا٣بد أُزؾلح الأٓو٤ٌ٣خ

 
5

 .هاعغ ك٢ ٛنا اُشإٔ أُـِت اُضبُش ٖٓ أُجؾش الأٍٝ ٖٓ اُلظَ الأٍٝ ٖٓ اُجبة الأٍٝ ٖٓ ٛنٙ اُوٍبُخ 
6

 . 1966 ٓٞٗزو٣بٍ  ؿجوب ُِٔبكح الأ٠ُٝ ٖٓ ارلبم 
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. 148  أًوّ ٣ب٢ٌِٓ ، اُوبٕٗٞ اُغ١ٞ ، أُوعغ اَُبثن ، ص
2

  رغله الإشبهح ئ٠ُ أٗٚ ك٢ ؽبُخ ٓب ئما اٗؼول الافزظبص ُِٔؾبًْ الأٓو٤ٌ٣خ ، كبُؾل الأهظ٠ ُِزؼ٣ٞغ ػٖ الأػواه اُلاؽوخ ثبلأٓزؼخ أٝ ػٖ 

 ، ًٕٞ إٔ اُٞلا٣بد أُزؾلح ُْ رظبكم ػ٠ِ 1955 ٝ ٤ٌُ ك٢ ثوٝرًٍٞٞ لاٛب١ 1929اُزأف٤و ك٢ اُ٘وَ ٛٞ مُي أُ٘ظٞص ػ٤ِٚ ك٢ ارلبه٤خ ٝاهٍٞ 

 . 2003 ٍجزٔجو 15ٛنا اُجوٝرًٍٞٞ آٗناى ، ثَ ؽل٣ضب كوؾ ك٢ 
3

 . 17 أثٞ ى٣ل هػٞإ، ٓوبُٚ اَُبثن، ص 
4
 J. Constantinoff, Art. précité, p 393. 
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1
 H. Mankiewicz, le protocole de Guatemala city 1971, RFDA, 1971, p 15- 21. 

2
.  1929  ٖٓ ارلبه٤خ ٝاهٍٞ 22 أُؼلُخ ُ٘ض أُبكح 8/1  ؿجوب ُِٔبكح 

3
ػل٢ُ أ٤ٓو فبُل، :  ٝؽٍٞ مُي أٗظو . 1971  ٖٓ ثوٝرًٍٞٞ عٞار٤ٔبلا ُؼبّ 8/2 ٝاُلووح الأ٠ُٝ ٖٓ أُبكح 8/1ٖٓ أُبكح "  ط" ؿجوب ُِلووح 

 . 214 ٝ 213أُوعغ اَُبثن ، ص
4
 H. Mankiewicz, Le protocole de Guatemala city 1971, RFDA, p 20 - 21. 
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1
 H. Mankiewicz, Art., précité, p 22. 

2
  ٣شزوؽ ُلفٍٞ ثوٝرًٍٞٞ عٞار٤ٔبلا ؽ٤ي اُز٘ل٤ن ئ٣لاع ٝصبئن اُزظل٣ن ػ٤ِٚ ٖٓ صلاص٤ٖ كُٝخ ثشوؽ إٔ رٔضَ شوًبد اُـ٤وإ اُزبثؼخ ُقَٔخ كٍٝ 

ّٕ 40%ٖٓ ث٤ٜ٘ب   ػ٠ِ الأهَ ٖٓ ؽغْ ػ٤ِٔبد اُ٘وَ اُغ١ٞ ، ُٝٔب ًبٕ اُ٘بهِٕٞ اُغ٣ٕٞٞ الأٓو٤ٌ٣ٕٞ ك٢ مُي اُٞهذ ٣ٔضِٕٞ أًضو ٖٓ ٛنٙ اَُ٘جخ ، كا

ٗلبم ٝٗغبػ ٛنا اُجوٝرًٍٞٞ ٣ؼزٔل اػزٔبكا عٞٛو٣ب ػ٠ِ رظل٣ن اُٞلا٣بد أُزؾلح ػ٤ِٚ ، ٝٛٞ ٓب ُْ ٣ؾلس ئ٠ُ ٣ٞٓ٘ب ٛنا ، ٝمُي ثَجت كوع 

ه٤لا ػ٠ِ ئعواءاد اُزظل٣ن ثؾ٤ش لا ٣ٌٖٔ إٔ ٣ٌٕٞ ٛنا اُجوٝرًٍٞٞ ٗبكنا ئلّا ئما هبٓذ ٗلٌ اُلُٝخ أُظبكهخ ػ٤ِٚ " 19/2"اُجوٝرًٍٞٞ ك٢ أُبكح 

 ، ٝٛٞ ٓب ٣ٔضَ ٍجت ػيٝف اُٞلا٣بد أُزؾلح ػٖ اُزظل٣ن ػ٠ِ ثوٝرًٍٞٞ عٞار٤ٔبلا 1955ثاهواه ًَ ٖٓ ارلبه٤خ ٝاهٍٞ ٝأ٣ؼب ثوٝرًٍٞٞ لاٛب١ 

 ,H. Mankiewicz  ؛ 38 ، 37علاٍ ٝكبء ٓؾٔل٣ٖ ، أُوعغ اَُبثن ، ص : اٗظو . ًٜٞٗب رؼبهع ٓووهاد ثوٝرًٍٞٞ لاٛب١ ُْٝ رظبكم ػ٤ِٚ

Art.précité, p 23 
3

 . 18 أثٞ ى٣ل هػٞإ ، ٓوبُٚ اَُبثن، ص 
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  ، ٝالاػزٔبك ػ٤ِٜب ًٞؽلح ه٤بً FMIرش٤و أُجبُؾ أُج٤٘خ ك٢ ٛنٙ اُجوٝرًٞٞلاد ئ٠ُ ؽوٞم اَُؾت  اُقبطخ  اُز٢  ٝػؼٜب ط٘لٝم اُ٘ول اُل٢ُٝ   

ُِؾلٝك  اُوظٟٞ ُِزؼ٣ٞؼبد ٣ٌٕٞ ث٤ٖ  اُلٍٝ الأػؼبء  ك٢ اُظ٘لٝم، أٓب ثبَُ٘جخ ُِلٍٝ ؿ٤و  الأػؼبء ك٤ٚ ك٤ؾَت اُزؼ٣ٞغ  ػ٠ِ أٍبً اُلوٗي 

 ، ٝ مُي ؿجوب ُِلووح الأف٤وح ٖٓ أُبكح اُضب٤ٗخ ٖٓ اُجوٝرًٞٞلاد   ٖٓ الأُق مٛجب فبُظب900  ٤ِٓـواّ ٖٓ اُنٛت  ػ٤به 65,5اُنٛت إٌُٔٞ ٖٓ 

  .1975  أُٞهؼخ ثٔٞٗزو٣بٍ ٍ٘خ 3 ٝههْ 2 ٝههْ 1الإػبك٤خ ههْ 
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3
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4
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1

ٛب٢ٗ ك٣ٝلاه، أُوعغ :  أٗظو Germinal ٝ اُن١ عبء فِلب ُِلوٗي 1928 ٤ٗٞ٣ٞ 25 ٝ هل رووهد ٛنٙ اُؼِٔخ ثٔٞعت اُوبٕٗٞ اُلو٢َٗ اُظبكه ك٢ 

 .423 ، ص 3اَُبثن، اُٜبٓش
2

 ، ٓغ اُؼِْ إٔ 1971 ٖٓ ثوٝرًٍٞٞ عٞار٤ٔبلا 8 ٝ أُبكح 1955 ٖٓ ثوٝرًٍٞٞ لاٛب١ 11 ٖٓ ارلبه٤خ ٝاهٍٞ اُز٢ روبثَ أُبكح 22/4 ؿجوب ُِٔبكح 

. اُجوٝر٤ًُٖٞٞ أػبكب كووح عل٣لح روؼ٢ ثزؾ٣َٞ ٓجبُؾ اُزؼ٣ٞغ ٝكوب ُِو٤ٔخ اُنٛج٤خ ُِؼٔلاد اُٞؿ٤٘خ ٣ّٞ طلٝه اُؾٌْ
3

. 45 ؽَٖ ٤ًوح، ٓوبُٚ اَُبثن، ص 
4

 wwww.ICAO.org: هاعغ أُٞهغ الاٌُزو٢ٗٝ .  ًٔب إٔ اُجوٝرًٍٞٞ الإػبك٢ اُضبُش ُْ ٣لفَ ؽ٤ي اُ٘لبم ئ٠ُ ٣ٞٓ٘ب ٛنا
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ِٔإهؿ ك٢ 63/320 اٗؼٔذ اُغيائو ئ٠ُ ػؼ٣ٞخ ط٘لٝم اُ٘ول اُل٢ُٝ ثٔوزؼ٠ اُوبٕٗٞ ههْ   ، ٣زؼٖٔ أُٞاكوخ ػ٠ِ اٗؼٔبّ 1963 أٝد 31 اُ

 22الارلبم اُقبص ثظ٘لٝم ُ٘ول اُل٢ُٝ ٝ الارلبم اُقبص ثبُج٘ي اُل٢ُٝ ُلإٗشبء ٝ اُزؼ٤ٔو أُٞهغ ػ٤ِٜٔب ك٢ ثو٣زٖ ٝٝكى ك٢ : اُغيائو ئ٠ُ ارلبه٢ 

 www.ladocumetationfrançaise.fr: أٗظو. كُٝخ ػؼ186ٞٝ ٣ؼْ ٛنا اُظ٘لٝم ا٤ُّٞ . 1963/ 63ط ه ػلك  . 1944ع٤ِ٣ٞخ 
2

.  271 ؛ أؽٔل اُج٘ب، أُوعغ اَُبثن، ص 147 كبهٝم ىاٛو، أُوعغ اَُبثن، ص
3
 « Du 21 janvier 1974 au 1 octobre 1994, le taux de change du dinar était déterminé sur la base d’une relation 

fixe avec un panier de monnaies ajusté de temps à autre. Le 1 octobre 1994 la Banque d’Algérie instaurait un 

régime de flottement dirigé  en vertu du quel le taux de change du dinar était déterminé lors de séances 

quotidienne de fixing auxquelles participaient six banques commerciales. Ce régime a été remplacé le 2 janvier 

1996 par un marché de change interbancaire. Au 22 décembre 2008, la moyenne des taux acheteur et vendeur du 

dollar était de 1 dollar pour 71.2 dinars, soit 1 DTS pour 109.9 dinars. L’Algérie applique actuellement un 
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régime de flottement dirigé sans annonce préalable de la trajectoire du taux de change. » Rapport du fonds 

monétaire international sur les économies nationales n° 09/2009. V : www.imf.org 
1

 ٣زؼٖٔ أُظبكهخ ػ٠ِ اُزؼل٣لاد اُٞاهكح ػ٠ِ اُوبٕٗٞ 09/1969/ 18 أُإهؿ ك٢ 78/ 69 طبكهذ اُغيائو ػ٠ِ ٛنا اُزؼل٣َ ثٔٞعت الأٓو ههْ

.   93/1969ط ه ػلك . الأٍب٢ٍ ُظ٘لٝم اُ٘ول اُل٢ُٝ ٝ اُزوف٤ض ثبُٔشبهًخ ك٢ ؽوٞم اَُؾت اُقبطخ
2

 E. Du PONTAVICE:  ٝ ٢ٛ رٔضَ ٗلٌ ٝىٕ اُنٛت اُن١ ًبٕ ٣شزَٔ ػ٤ِٚ اُلٝلاه الأٓو٢ٌ٣ ؽز٠ ربه٣ـ ئُـبء هبث٤ِزٚ ُِزؾ٣َٞ ئ٠ُ مٛت أٗظو

et autres, op. cit, n° 2863. 
3

. 178، 176، ص 1992 هكؼذ كقو١، كو٣ل اُؼو٢٘٣، كهاٍبد ك٢ اُوبٕٗٞ اُجؾو١ ٝ اُغ١ٞ، اُلاه اُغبٓؼ٤خ، ٓظو ، 
4
 « Les accords de Jamaïque, conclus par le comité intérimaire du FMI, entérinent le nouveau système de 

changes flottants avec l’abandon officiel des changes fixes. » V : www.ladocumentationfrançaise.fr 
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  ، 1992ٓؾٔل كو٣ل اُؼو٢٘٣ ،  كهاٍبد ك٢ اُوبٕٗٞ اُجؾو١  ٝاُغ١ٞ ، اُلاه اُغبٓؼ٤خ ، ٓظو، - هكؼذ كقو١  :   ك٢ ػوع ٛنا الارغبٙ أٗظو

 .  212 ٝ 210،211ص 
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: أٗظو.1955 اُن١ ٣ؾلك أُوبثَ ثبُغ٤٘ٚ الإٍزو٢٘٤ُ ُِٔجبُؾ أُنًٞهح ك٢ ثوٝرًٍٞٞ لاٛب١ 1973 ًٔب ٛٞ اُشإٔ ثبَُ٘جخ ُِوواه ا٢ٌُِٔ اُظبكه ػبّ 

. 210هكؼذ كقو١، كو٣ل اُؼو٢٘٣، أُوعغ اَُبثن، ص 
2

 1951َُ٘خ 158 ٤ِٓـواّ، ٝ اُوبٕٗٞ ههْ 160 اُن١ ٣ؾلك ٍؼو رؼبكٍ اُلوٗي اُلو٢َٗ ثٞىٕ ٓؼ٤ٖ ٖٓ اُنٛت هلهٙ 1969 ًبُوواه اُظبكه ك٢ ػبّ 

.  210ٓؾٔل اُؼو٢٘٣ ، أُوعغ اَُبثن ، ص- هكؼذ كقو١  :   ؿواّ ٖٓ اُنٛت اُقبُض أٗظو 2.55187اُن١ ؽلك ٍؼو رؼبكٍ اُغ٤٘ٚ أُظو١ ة 
3

ٝ ك٢ اُوؼبء الأٓو٢ٌ٣ .  Trib. Gr. Inst. Paris, 10 fev. 1973, RFDA, 1973, p 212:  أٗظو ػ٠ِ ٍج٤َ أُضبٍ ك٢ اُوؼبء اُلو٢َٗ

 .G. Legier, Art. Précité, p270: أٗظو ٓغٔٞػخ ٖٓ اُوواهاد اُز٢ أفند ثبَُؼو اُو٢ٍٔ ُِنٛت، أشبه ئ٤ُٜب
4

ٓؾٔل كو٣ل اُؼو٢٘٣ ، رـٞه اُ٘ظبّ اُ٘ول١ ٝ أصوٙ ػ٠ِ الارلبه٤بد اُل٤ُٝخ ك٢ ٓغبٍ :  ٍوك ؽ٤ض٤برٚ ٝ ػِن ػ٤ِٚ 1986 اثو٣َ 28 ٗوغ ٓظو١ 

اُوبٕٗٞ اُجؾو١ ٝ اُغ١ٞ، اُلهاٍخ اٗزوبك٣ٚ لأؽٌبّ اُوؼبء أُظو١، ٓ٘شٞه ك٢ ٓإُق كهاٍبد ك٢ اُوبٕٗٞ اُجؾو١ ٝ اُغ١ٞ، هكؼذ كقو١ كو٣ل 

. 212 ، 173اُؼو٢٘٣، أُوعغ اَُبثن، ص 
5

. 210 هكؼذ كقو١، كو٣ل اُؼو٢٘٣، أُوعغ اَُبثن، ص 
6
  Rabah Touafak, La sureté et la sécurité aéronautique, op.cit, p 129. 
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، ًبٕ  كٝلاه ُلأٝه٤خ1209.17) كط 89269.46=  أُق كوٗي ٝ ػ٠ِ اػزجبه إٔ الأٝه٤خ ك٢ اَُٞم اُل٤ُٝخ 100 ـ ػ٠ِ اكزواع إٔ اُزؼ٣ٞغ ؽلك ة

 ؿواّ مٛت 31ٓغ اُؼِْ إٔ الأٝه٤خ رؾز١ٞ ػ٠ِ ؽٞا٢ُ  (  أفنا ػٖ اُ٘شوح الاهزظبك٣خ اُز٢ رجضٜب اُزِليح اُغيائو٣خ2010ٛنا ك٢ ٓ٘زظق شٜو ٓب١ 

ه٤ٔخ ) ِٓؾ x 65.5 (ه٤ٔخ ا٤ُِٔـواّ ثبُل٣٘به ) كط 2.9: صْ.  كط 2.9=  ٤ِٓـواّ 1 كط روو٣جب ٝ ثبُزب٢ُ 2900= فبُض ، ثٔؼ٠٘ إٔ اُـواّ اُٞاؽل 

 . كط18995000=  ٝؽلح ؽَبث٤خ x 100000 (ه٤ٔخ اُٞؽلح اُؾَبث٤خ ثبُل٣٘به اُغيائو١) كط 189.95 = (اُٞؽلح اُؾَبث٤خ
2

 ٓو ث٘ب إٔ اُلوٚ الإٗغٍِٞب٢ًَٗٞ ٣٘بٛغ اُؾلٝك أَُإ٤ُٝخ أُووهح ك٢ ارلبه٤خ ٝاهٍٞ ٝ ك٢ ٍج٤َ اُزِٔض ٜٓ٘ب ٣وٟ ػوٝهح الاػزٔبك ك٢ ػ٤ِٔخ 

: ؽٍٞ ٛنا اُلوٚ أٗظو. اُزؾ٣َٞ ػ٠ِ ٍؼو اُنٛت ك٢ اَُٞم اُؾوح ثبُ٘ظو ُـورلبع ه٤ٔخ اُنٛت ك٤ٜب ٝ ٛٞ ٓب ٣ٞكو ُِٔؼوٝه ه٤ٔخ أػ٠ِ ٖٓ اُزؼ٣ٞغ

. 152كبهٝم ىاٛو، أُوعغ اَُبثن، ص 
3

 أٗظو ػل٣ل الأؽٌبّ اُوؼبئ٤خ اُز٢ أفند ثبَُؼو اُؾو ُِنٛت ًأٍبً ُِزؾ٣َٞ ك٢ كوَٗب ٝ أُٔب٤ٗب ٝ ئ٣ـب٤ُب ٝ ا٤ُٞٗبٕ ٝ ً٘لا ٝ اُٞلا٣بد أُزؾلح، 

ٓؾٔل كو٣ل اُؼو٢٘٣ ، رـٞه اُ٘ظبّ اُ٘ول١ ٝ أصوٙ ػ٠ِ الارلبه٤بد اُل٤ُٝخ ك٢ ٓغبٍ اُوبٕٗٞ اُجؾو١ ٝ اُغ١ٞ، اُلهاٍخ اٗزوبك٣ٚ لأؽٌبّ : أشبه ئ٤ُٜب

(. 1) ، اُٜبٓش212اُوؼبء أُظو١، ٓ٘شٞه ك٢ ٓإُق كهاٍبد ك٢ اُوبٕٗٞ اُجؾو١ ٝ اُغ١ٞ، هكؼذ كقو١ كو٣ل اُؼو٢٘٣، أُوعغ اَُبثن، ص 
4

 ٣وؼ٢ ثٞعٞة ػلّ ئعواء رؾ٣َٞ اُلوٌٗبد اُنٛج٤خ أُ٘ظٞص ػ٤ِٜب ك٢ 1974أًزٞثو ػبّ   ّ أطلهد هواها ك٢ شٜو. ؽ. ك. ػق ئ٠ُ مُي إٔ ّ

  .RFDA, 1975, p 141: أٗظو . ارلبه٤خ ٝاهٍٞ ػ٠ِ أٍبً ٍؼو اُنٛت ك٢ اَُٞم اُؾوح
5
 C.A. Paris, 31 jan. 1980, RFDA, 1981, p 148. Cité par : E. Du Pontavice et autres, op.ci, n° 2862. 
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. 426 ٛب٢ٗ ك٣ٝلاه، هبٕٗٞ اُـ٤وإ اُزغبه١، ص 
2

، 153كبهٝم ىاٛو، أُوعغ اَُبثن، ص :  ، أشبه ئ1981ٚ٤ُ ٓب١ 1 رج٢٘ اُوؼبء اُُٜٞ٘ل١ ٛنا الارغبٙ ك٢ ؽٌْ طله ػٖ أُؾٌٔخ اُؼ٤ِب ثزبه٣ـ 

(. 1)اُٜبٓش
3

 = ( كوٌٗب15= ؽن ٍؾت فبص1 ) 15÷  (اُؾل الأهظ٠ ُِزؼ٣ٞغ)أُق كوٗي250:  اػزٔبكا ػ٠ِ ٛنٙ اُـو٣وخ ٣ظجؼ اُؾَبة ًبُزب٢ُ

.  ك٣٘بها عيائو٣ب ًؾل أهظ٠ ػٖ ٝكبح أَُبكو أٝ ئطبثز1833333.3ٚ = (ه٤ٔخ ؽن ٍؾت فبص ثبُل٣٘به ) x 110 ؽن ٍؾت فبص 16666.66
4

 ٣زؼٖٔ أُظبكهخ ػ٠ِ اُزؼل٣لاد اُٞاهكح ػ٠ِ اُوبٕٗٞ الأٍب٢ٍ ُظ٘لٝم اُ٘ول اُل٢ُٝ ٝ اُزوف٤ض 09/1969/ 18 أُإهؿ ك٢ 78/ 69الأٓو ههْ 

 .ٍجن الاشبهح ئ٤ُٚ. ثبُٔشبهًخ ك٢ ؽوٞم اَُؾت اُقبطخ
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 ٤ِٓـواّ ٖٓ ٣65,5وظل ثبُٞؽلح  اُؾَبث٤خ  ك٢ ٓلّٜٞ ٛنا اُوبٕٗٞ، ٝؽلح ؽَبة ٓشٌِخ ٖٓ : "ّ ثأٗٚ. ؽ.  ٖٓ م150 ر٘ض اُلووح اُضبُضخ ٖٓ أُبكح 

."   ٖٓ الأُق ٖٓ اُنٛت اُقبُض900اُنٛت ػ٠ِ أٍبً 
2

 . 1955  ثؼل رؼل٣َ  ثوٝرًٍٞٞ لاٛب١ 1929 ٖٓ ارلبه٤خ ٝاهٍٞ 22/5  ٝمُي ؿجوب  ُِٔبكح
3

٣ٌٖٔ إٔ رؾٍٞ ٝؽلاد اُؾَبة أُنًٞهح ُِؼِٔخ اُٞؿ٤٘خ ثأههبّ طؾ٤ؾخ، ٣زْ اُزؾ٣َٞ ك٢ ؽبُخ كػٟٞ " :  ٖٓ هبٕٗٞ اُـ٤وإ أُل150/3٢ٗ أُبكح 

 ٖٓ ارلبه٤خ ٝاهٍٞ    22/5ٓوبثِخ ُِٔبكحٝ ٢ٛ " هؼبئ٤خ ؽَت ه٤ٔخ اُنٛت ُِؼِٔخ أُنًٞهح ٣ّٞ اُ٘ـن ثبُؾٌْ
4

 ، ٝ ك٢ اُزشو٣غ اُ٘ول١ اُغيائو١ 52ه ػلك . ط.  أُزؼِن  ثبُ٘ول ٝاُووع26/08/2003 أُإهؿ ك٢ 03/11  ٖٓ اُوبٕٗٞ  ههْ 4 ٝ 1  أُبكر٤ٖ 

 .Mabrouk Hocine, Code monétaire et financier algérien, Edition Houma, Alger, 2005: ٣واعغ
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 أُق كوٗي كو٢َٗ، 750 ٓجِؾ اُزؼ٣ٞغ ثبَُ٘جخ ُِوًبة ة 1989 ًنُي اُشإٔ ثبَُ٘جخ ُِٔشوع اُلو٢َٗ اُن١ ؽلك ك٢ اُوبٕٗٞ اُظبكه ك٢ ػبّ 

 ، ٝ ًنُي كؼَ أُشوع الإٓبهار٢ ك٢ هبٕٗٞ أُؼبٓلاد اُزغبه٣خ ؽ٤ش عؼَ اُؾل الأك٠ٗ  E. Du pontavice et autres, op.cit, n° 2846: أٗظو

ُِزؼ٣ٞغ ػٖ الأػواه اُلاؽوخ ثبلأشقبص ثٔب لا ٣وَ ػٖ ٓولاه اُل٣خ اُشوػ٤خ أُووهح اُز٢ رلكغ ُِٔزٞك٠ فـأ ٝاُز٢ ؽلكٛب  اُوبٕٗٞ الارؾبك١ ههْ 

 كهْٛ ػٖ الأٓزؼخ ؿ٤و أَُغِخ  3000 كهٛٔب  ٝ 150ًٔب عؼَ ؽلا أهظ٠ ُِزؼ٣ٞغ ػٖ الأٓزؼخ أَُغِخ .  كهْٛ 150000 ثٔجِؾ 991 َُ٘خ 17

.  337 ، 357اثوا٤ْٛ اُش٤ـ، هٍبُزٚ اَُبثوخ، ص : أٗظو

 6550000  

     ( 0. 4  
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ّ ك٢ ٗوَ ك٢ُٝ فبػغ لارلبه٤خ ٝاهٍٞ؛ ؽ٤ش أٗٚ ئصو هكغ كػٟٞ ثَجت رؼوع -  ٝ ٛٞ ٓب ِٗؾظٚ ك٢  هؼ٤خ ث٤ٖ شوًخ ٍٞه٣ب ُِـ٤وإ ػل ف

 هواها ٣وؼ٢ ثزؾ٤َٔ 05/22/2004 ٤ًِٞؿوآب أطلهد اُـوكخ أُل٤ٗخ ُٔغٌِ هؼبء اُغيائو ك٢ 209أٓزؼخ هًبة َٓغِخ ُِؼ٤بع ريٕ ئعٔبلا 

هل ًبٕ ٖٓ أُلوٝع و  .  و في حالت ضياعها الالتزام بدفع ما يقابلها نقدا ٖٓ ارلبه٤خ ٝاه18ٍٞاُشوًخ اُ٘بهِخ َٓإ٤ُٝخ ر٤َِْ الأٓزؼخ ؿجوب ُِٔبكح 

 ٖٓ 22/2 ٝؽلح ؽَبث٤خ ػٖ ا٤ٌُِٞؿواّ اُٞاؽل أُ٘ظٞص ػ٤ِٚ ك٢ أُبكح 250إٔ ٣وؼ٢ أُغٌِ ، ثؼل اُو٤بّ ثؼ٤ِٔخ رؾل٣ل اُزؼ٣ٞغ ك٢ ؽلٝك 

ارلبه٤خ ٝاهٍٞ ٝ رؾ٣َٞ أُجِؾ أُوّٞ ثبُٞؽلاد اُؾَبث٤خ اُنٛج٤خ ئ٠ُ اُؼِٔخ اُٞؿ٤٘خ ٝكوب ُِو٤ٔخ اُنٛج٤خ ُٜنٙ اُؼِٔخ ٣ّٞ طلٝه اُؾٌْ ؿجوب ُِٔبكح 

كلا ٣ٌٖٔ .  ٖٓ ارلبه٤خ ٝاهٍٞ، ثٔجِؾ ٓؾلك ٖٓ اُزؼ٣ٞغ ثبُل٣٘به اُغيائو١ لا إٔ ٣ؾٌْ ٓجبشوح ثلكغ ٓب ٣وبثَ ه٤ٔخ الأٓزؼخ ٗولا ٝ ٖٓ كٕٝ رؾل٣ل22/5

رل٤َو ٛنا اُوواه ئلا ئؿلبلا ٖٓ اُوؼبء اُغيائو١ ُوٞاػل ارلبه٤خ ٝاهٍٞ اُز٢ ٣غت ٓواػبرٜب ثبػزجبهٛب عيءا ٖٓ اُ٘ظبّ اُوب٢ٗٞٗ اُغيائو١، ٓٔب 

 ٝ هل رْ اُـؼٖ ثبُ٘وغ ك٢ ٛنا اُوواه ٖٓ هجَ شوًخ اُ٘وَ ٖٓ عٞاٗت أفوٟ ، ؿ٤و اُغبٗت اُن١ أصوٗبٙ، .٣غؼِٚ ٓشٞثب ثؼ٤ت اُقـأ ك٢ رـج٤ن اُوبٕٗٞ

 ، 392346ِٓق ههْ : أٗظو. 18/12/2007رو٢ٓ ئ٠ُ اٍزجؼبك أَُإ٤ُٝخ ػٖ اُشوًخ اُ٘بهِخ ، ئلا أٗٚ هُكغ ثوواه أُؾٌٔخ اُؼ٤ِب اُظبكه ثزبه٣ـ 

.  ٝ ٓب ٤ِ٣ٜب171، ص 2008ٓغِخ أُؾٌٔخ اُؼ٤ِب، اُؼلك اُضب٢ٗ، 
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1955

Accord de Malte 197558

1966

80

1992

20

                                           
1

 ٝثورًٞٞلاد 1971، عٞار٤ٔبلا 1955 ٍٝزخ ثوٝرًٞٞلاد ئػبك٤خ لاٛب١ 1929ئم ٤ًق ُ٘ب ثزشو٣غ ع١ٞ ٓٞؽل ٝٗؾٖ أٓبّ ارلبه٤خ أط٤ِخ ٝاهٍٞ  

 ٌَُٝ ٜٓ٘ب ٗـبم رـج٤وٚ ٝ ؽلٙ الأهظ٠ ُِزؼ٣ٞغ، كؼلا ػٖ إٔ ػلك اُلٍٝ 1966، ئ٠ُ عبٗت ارلبم ٓٞٗزو٣بٍ َُ٘خ 1975ٓٞٗزو٣بٍ الأهثغ 

الأؿواف ك٢ ئؽلاٛب لا ٣زـبثن ٓغ ػلك اُلٍٝ الأؿواف ك٢ ؿ٤وٙ، الأٓو اُن١ ًبٕ ٤ٍإك١ ك٢ اُٜ٘ب٣خ ئ٠ُ ر٘بىع ػقْ ك٢ اُوٞا٤ٖٗ ٖٓ ؽ٤ش اُيٓبٕ 

. ٝأٌُبٕ
2
  E. Du Pontavice et autres, op. cit, n° 2844. 
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100

IATA1995

" I.I.A "I.A.T.A. Intercarrier agreement on passanger liability

MIA Agreement on 

measures to implement the IATA Intercarrier Agreement.

201929

100

IATA

0919972027/97

171998

100

                                           
1
  Delphine Barault, Mémoire DESS précité, p 52.  

2
ثبُجورـبٍ،ٝ اُز٢ اٗزٜذ ئ٠ُ ئػلاك ٓشوٝع ارلبه٤خ ثشإٔ " اُلٞه"  رغل ٛنٙ أُجبكهح ا٤ُبثب٤ٗخ عنٝهٛب ك٢ ٗلٝح اُوبٕٗٞ اُغ١ٞ اُل٢ُٝ اُز٢ اٗؼولد ك٢ 

 أُق ؽن ٍؾت فبص ٝشقظ٤خ ؽ٤ٖ ٣زغبٝى ٓجِؾ اُزؼ٣ٞغ ٛنٙ 100اُ٘وَ اُل٢ُٝ ثـو٣ن اُغٞ، ٝاُن١ اػزجو َٓإ٤ُٝخ اُ٘بهَ ٓٞػٞػ٤خ كٕٝ 

.   ٝٓب ٤ِ٣ٜب6هكؼذ كقو١، ٓوبُٚ اَُبثن، ص: ُِزلظ٤َ أًضو، أٗظو. اُو٤ٔخ، ٝهل رج٘ذ ٛنا اُ٘ظبّ أُيكٝط اُشوًبد ا٤ُبثب٤ٗخ ًٔب ٛٞ ٝاهك ك٢ أُزٖ
3

.   ٝٓب ٤ِ٣ٜب6هكؼذ كقو١، ٓوبُٚ اَُبثن، ص 
4

 I.P.A: ""The ATA's provision Implementing the IATA" ارلبم 1996 ك٢ ٓب١ ATAأثوٓذ اُغٔؼ٤خ الأٓو٤ٌ٣خ ُِ٘وَ اُغ١ٞ ًٔب  

Intercarrier agreement to be included in conditions Carriage and Tariffs."  ، ٞٔ٣ٝزغبٝة ٓغ  1966ه٣بٍٗذ٤ُؾَ ٓؾَ ارلبه 

 M.G. Folliot,  La modernisation: ، ٝٓب ٤ِ٣ٜب، أٗظو أ٣ؼب12هكؼذ كقو١، ٓوبُٚ اَُبثن، ص:أٗظو.  أُشبه ئ٤ُٚ ك٢ أُزM.T.Aٖارلبم 

du système varsovien de responsabilité du transporteur aérien, RFDA, 1999, p 409. 
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 ICAO

1028199912111

1999

2003

                                           
1
 Concernant le règlement (CE) 2027/97 relatif a la responsabilité des transporteurs aériens en cas d'accident, 

voir : G. de Engnac, Responsabilité civile du transporteur aérien vis-à-vis des passagers transportés, RFDA 1997, 

Voir aussi : www.Senat.Fr/Transport aérien.  
2

هكؼذ كقو١، ٓوبُخ اَُبثن، : ، اٗظو ICAO  ٝاُغٜٞك أُجنُٝخ ك٢ ٍج٤َ مُي ٖٓ هجَ 1999 ؽٍٞ الأشٞاؽ أَُزوـؼخ ُؼول ارلبه٤خ ٓٞٗزو٣بٍ  

 .www.ICAO.org:  ، اٗظو أ٣ؼب150 ٝٓب ٤ِ٣ٜب، ٓؾٔٞك أؽٔل اٌُ٘له١، ٓوبُٚ اَُبثن، ص 14ص
3

 ٣ٞٓب ٖٓ ربه٣ـ ئ٣لاع اُٞص٤وخ اُضلاص٤ٖ ُِزظل٣ن أٝ اُوجٍٞ أٝ  60 ٜٓ٘ب، ًبٕ ثؼل ٓوٝه 53 ؽ٤ي اُز٘ل٤ن ،ؿجوب ُِٔبكح 1999 كفٍٞ ارلبه٤خ ٓٞٗزو٣بٍ  

، ٝرغله الإشبهح ئ٠ُ إٔ اُٞلا٣بد أُزؾلح اُز٢ 2003/09/05الاٗؼٔبّ، ًٝبٗذ اُٞص٤وخ اُضلاص٤ٖ هل أٝكػذ ٖٓ ؿوف اُٞلا٣بد أُزؾلح الأٓو٤ٌ٣خ ك٢ 

 أ٣بّ كوؾ ٖٓ 10، أ١ ثؼل 2003 ٍجزٔجو 15، هل ٍبهػذ ئ٠ُ اُزظل٣ن ػ٤ِٚ ك٢ 1985ٍجن ُٜب ٝإٔ ػبهػذ ثشلح اُزظل٣ن ػ٠ِ ثوٝرًٍٞٞ لاٛب١ 

 95 ؽٞا٢ُ 2010ٝ ٣جِؾ ػل اُلٍٝ الأؿواف ك٢ ٛنٙ الارلبه٤خ ئ٠ُ ؿب٣خ أكو٣َ . www.ICAO.org:  ،اٗظو1999رظل٣وٜب ػ٠ِ ارلبه٤خ ٓٞٗزو٣بٍ 

. كُٝخ ، ٝ اُغيائو ٤َُذ ٖٓ ث٤ٜ٘ب ، أٗظو ٗلٌ أُٞهغ الاٌُزو٢ٗٝ



277 

 

100

                                           
1

 Dans ce sens , V :  Y.L.Faire , op.cit , p 466,751, 814 , P. Tourneau , L. Cadiet , op.cit , p 20.  
2

 ؽٍٞ رل٤٘ل ٝ ئٌٗبه ٓجوهاد رؾل٣ل َٓإ٤ُٝخ اُ٘بهَ اُغ١ٞ هاعغ أُـِت الأٍٝ ٖٓ أُجؾش الأٍٝ ٖٓ اُلظَ الأٍٝ ٖٓ اُجبة اُضب٢ٗ ٖٓ ٛنٙ 

. اُوٍبُخ
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100

100

100

                                           
1

 "Reconnaissant l'importance d'assurer la protection des intérêts des consommateurs dans le transport aérien et 

la nécessité d'une indemnisation équitable fondée sur le principe de réparation…Réaffirmant l'intérêt 

d'assurer le développement d'une exploitation ordonnée du transport aérien international …Convaincus 

que l'adoption de mesures collectives par les Etats en vue d'harmoniser davantage .. est le meilleur moyen de 

réaliser un équilibre équitable des intérêts." Préambule de la  C. de Montréal 1999. 
2

.  هاعغ اُلوع اُضب٢ٗ ٖٓ أُـِت اُضبُش ٖٓ أُجؾش الأٍٝ ٖٓ اُلظَ الأٍٝ ٖٓ اُجبة الأٍٝ ٖٓ ٛنٙ اُوٍبُخ
3

 ثلٝهٙ هل اٗزٜظ ٗلٌ اُٜ٘ظ اُن١ اٗزٜغزٚ اُلٍٝ ٝ أُ٘ظٔبد  ك٢ ئؿبه الارلبهبد الإه٤ٔ٤ِخ 1999  ٝ ثٜنا ٣ٌٕٞ أُشوع اُل٢ُٝ ك٢ ارلبه٤خ ٓٞٗزو٣بٍ 

 ، ؽ٤ش ػٔذ ع٤ٔغ ٛنٙ 1997 كبُزٞع٤ٚ الأٝهث٢ ُؼبّ 1996 ٝ 1995 صْ ارلبهبد ا٤ُبرب ُؼبّ 1992اُز٢ ػولرٜب ثلءا ٖٓ أُجبكهح ا٤ُبثب٤ٗخ ُؼبّ 

اُزؼل٣لاد ٗظبّ أَُإ٤ُٝخ ماد أَُز٤٣ٖٞ،
 

٤ُ1999زْ ئهواهٙ ػ٠ِ اُظؼ٤ل اُل٢ُٝ أُٞؽل ٖٓ فلاٍ ارلبه٤خ ٓٞٗزو٣بٍ 
 . 

4
.  1999 ٖٓ ارلبه٤خ ٓٞٗزو٣بٍ 1/21,20,17 ؿجوب ُِٔٞاك  
5

.   ٖٓ الارلبه٤خ أُنًٞهح2/21,17 ؿجوب ُِٔبكح  
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100

100

100

200

                                           
1

ػ٠ِ "  ثأٗٚ 23/2 ؛ ؽ٤ش روؼ٢ أُبكح 1999 أُق ٝؽلح ؽَبث٤خ ثٔضبثخ ؽل أهظ٠ ُِزؼ٣ٞغ ث٘ظ٤ٖ ٖٓ ارلبه٤خ ٓٞٗزو٣بٍ 100 ٗلػْ اػزجبهٗب ُو٤ٔخ 

مسؤوليت الناقل محدودة بمبلغ اُلٍٝ اُز٢ ٤َُذ أػؼبء ك٢ ط٘لٝم اُ٘ول اُل٢ُٝ إٔ رؼِٖ ػ٘ل اُزظل٣ن أٝ الاٗؼٔبّ  ئ٠ُ ارلبه٤خ ٓٞٗزو٣بٍ ثإٔ رٌٕٞ 

ًٔب ر٘ضّ  . ( ٖٓ الارلبه٤خ21 أُق ؽن ٍؾت فبص أُ٘ظٞص ػ٤ِٜب ك٢ أُبكح 100ٝ ٛٞ ٓب ٣ؼبكٍ ه٤ٔخ ) ٝؽلح ٗول٣خ ػٖ ًَ هاًت 1500000

لا رٔ٘غ أُؾٌٔخ ٖٓ إٔ روؼ٢ ثبلإػبكخ ئ٠ُ مُي ٝكوب  ( أُق ؽن ٍؾت فبص 100أُوظٞك  )  21الحدود المقررة في المادة "  ثإٔ 22/6أُبكح 

 ".ُوبٜٗٞٗب ثٔجِؾ ٣ٞاى١ ًَ أٝ ثؼغ رٌب٤ُق اُلػٟٞ ٝ ٗلوبد اُزوبػ٢ الأفوٟ اُز٢ رٌجلٛب أُلػ٢
2

 ثشإٔ َٓب٣وح ٗظبّ َٓإ٤ُٝخ اُ٘بهَ ك٢ الارؾبك الأٝهث٢ ُلأؽٌبّ 889/2002 اُ٘ظبّ ههْ 2002/05/13 ٗش٤و ئ٠ُ إٔ الارؾبك الأٝهث٢ هل أطله ك٢ 

، ٝ ٛٞ ٣ؾز١ٞ ػ٠ِ ٗ٘لٌ أؽٌبّ ٛنٙ الارلبه٤خ ٝهل كفَ ؽ٤ي اُزـج٤ن ثٔغوك كفٍٞ ٛنٙ 1999ه٣بٍ ٗذاُل٤ُٝخ اُغل٣لح اُز٢ عبءد ثٜب ارلبه٤خ ٓٞ

 règlement 889/2002 du 13 mai 2002 modifiant le règlement 2027/97 du 9 octobre 1997 relatif à la :الأف٤وح ؽ٤ي اُ٘لبم

responsabilité des transporteurs aériens en cas d' accident, Voir: le rapport du sénat européen du 16 janvier 2003 

sur le site : www.Senat.fr/transportaérien.  
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19751929

19551971
2

1999

1000

3

                                           
1

 . 67، ٛشبّ كؼ٢ِ ، أُوعغ اَُبثن، ص 151 ٓؾٔٞك أؽٔل اٌُ٘له١، ٓوبُٚ اَُبثن، ص 
2

 . 1975 ؿجوب ُِٔبكح اُضب٤ٗخ ٖٓ ثوٝرًٍٞٞ ٓٞٗزو٣بٍ اُضبُش َُ٘خ 
3

         ٝ رغله اُشبهح ئ٠ُ أٗٚ فلاكب لارلبه٤خ ٝاهٍٞ ٝ ثوٝرًٍٞٞ لاٛب١ اُِنإ اػزٔلا ػ٠ِ ػبثؾ اُٞىٕ. 1999 ٖٓ ارلبه٤خ ٓٞٗزو٣بٍ 22/2 أُبكح 

ًأٍبً ُؾَبة اُزؼ٣ٞغ ػٖ الأػواه اُلاؽوخ ثبلأٓزؼخ أَُغِخ، كإ ارلبه٤خ ٓٞٗزو٣بٍ أفنا ػٖ ثوٝرًٍٞٞ عٞار٤ٔبلا هل ٝػؼذ ؽل أهظ٠ (ًِـْ )

.  ٝ ػ ً ؿ ٍٞاء رؼِن الأٓو ثأٓزؼخ َٓغِخ أٝ ؿ٤و َٓغِخ1000ٓغوك ُِزؼ٣ٞغ ٓوبثَ ًَ هاًت ٛٞ 
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1975

19961999

0.8886711974

2
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1

. 1999 ٖٓ ارلبه٤خ ٓٞٗزو٣بٍ 22/1 أُبكح 
2

أٗظو  . 1972 ئ٠ُ 1968 فلاٍ اُلزوح ٖٓ %1 ٝ ٢ٛ ػٔلاد اُلٍٝ اُز٢ ٣ي٣ل ٓؼلٍ ٗظ٤جٜب ٖٓ ك٢ اُظبكهاد اُؼب٤ُٔخ َُِِغ ٝ اُقلٓبد ػ٠ِ 

 .188هكؼذ كقو١ ، كو٣ل اُؼو٢٘٣، أُوعغ اَُبثن، ص 
3

 %11 ٝ  ُِلٝلاه الأٓو٢ٌ٣% 40:  ًبٗذ َٗت اُؼٔلاد ك٢ اَُِخ ًبُزب1991٢ُ عبٗل٢ 01ك٢ ٝ. 1981 ٣٘ب٣و 1رْ رو٤ِض اُؼٔلاد ئ٠ُ فٌٔ ك٢  

ٝ  . .E. Du Pontavice, op.cit, n° 2863: أٗظو.  ٤ُِٖ ا٤ُبثب٢ٗ%17 ُِلوٗي اُلو٢َٗ ٝ % 11 ُِٔبهى الأُٔب٢ٗ ٝ % 21ُِغ٤٘ٚ الإٍزو٢٘٤ُ ٝ

           :ك٢ ٛنا  أٗظو . كوٗي كو7,964٢َٗ=  كٝلاه 1,364= كوٗي ثٞاٌٗبه٣ٚ 15,06= ك٢ رِي اُلزوح   هل ًبٗذ ٝؽلح ؽن ٍؾت فبص

Rosine de Barbeyrac, op . cit, p 77 
4

 أٓب اُزؼل٣َ 2006 ر٣ٌٖٞ ٍِخ اُؼٔلاد اُز٢ رؾَت ػ٠ِ أٍبٍٜب ؽوٞم اَُؾت اُقبطخ ٣واعغ ًَ فٌٔ ٍ٘ٞاد ٝ آفو رؼل٣َ ًبٕ ك٢ عبٗل٢ 

 www.imf.org: هاعغ أُٞهغ  . 2010أُوجَ ك٤ٌَٕٞ ك٢ ٜٗب٣خ ٛنٙ اَُ٘خ 
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1

199923

2

 

 

1999

                                           
1

. 82 ٛشبّ كؼ٢ِ، أُوعغ اَُبثن، ص 
2

  .22/4 أُبكح 1929 إٔ ٣ٌٕٞ اُزؾ٣َٞ ك٢ ربه٣ـ  اُؾٌْ ثبُزؼ٣ٞغ هبػلح ٓٞهٝصخ ػٖ ارلبه٤خ ٝاهٍٞ 
3

. 1999 ٖٓ ارلبه٤خ ٓٞٗزو٣بٍ 23/1 ؿجوب ُِٔبكح 
4

 أُق 100ٝ ػ٠ِ اكزواع إٔ ه٤ٔخ اُزؼ٣ٞغ ك٢ ئؽلٟ اُلػبٟٝ هُلّهد ة .  ك٣٘بها عيائو٣ب110 ؽن ٍؾت فبص ٣ؼبكٍ ؽٞا٢ُ 1 ٗش٤و ئ٠ُ إٔ 

 : أٗظو.  كط ، ٝ ٛٞ ٓجِؾ ٓورلغ ثبُ٘ظو لاٗقلبع ٝ رل٢ٗ ه٤ٔخ اُل٣٘به ك٢ اَُٞم اُل٤ُٝخ11000000ٝؽلح كإ ٓجِؾ اُزؼ٣ٞغ ثبُؼِٔخ اُٞؿ٤٘خ ٣ٌٕٞ 

www.imf.org ثقبطخ ٝ ،  :Rapport du fonds monétaire international sur les économies nationales n° 09/2009. 
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1

 .1999 ٖٓ ارلبه٤خ ٓٞٗزو٣بٍ 23/1 ؿجوب ُِٔبكح 
2

 .1999 ٖٓ ارلبه٤خ ٓٞٗزو٣بٍ 23/3 ؿجوب ُِٔبكح 
3

 .1999 ٖٓ ارلبه٤خ ٓٞٗزو٣بٍ 23/3ؿجوب ُِٔبكح  
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15000

1999

1971

                                           
1

  .1999 ٖٓ ارلبه٤خ ٓٞٗزو٣بٍ 23/2 ؿجوب ُِٔبكح 
2

  .1999 ٖٓ ارلبه٤خ ٓٞٗزو٣بٍ 3 /23/2 ؿجوب ُِٔبكح 
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. ٝ. 431ص - أُوعغ اَُبثن- ٛب٢ٗ ك٣ٝلاه: ٓشبه ئ٤ُٚ ٖٓ ؿوف. 24/01/1973 ٝ ٛٞ ٓب ؽٌٔذ ثٚ ٓؾٌٔخ ه٣ّٞ ك٢ ؽٌٜٔب اُظبكه ثزبه٣ـ 

. 185ؿبُت ؽَٖ ٠ٍٞٓ، أُوعغ اَُبثن، ص 
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1

 ئ٠ُ اُوؼبء  ثَٔإ٤ُٝخ اُشوًخ اُ٘بهِخ  َٓإ٤ُٝخ ؿ٤و  ٓؾلٝكح لأٜٗب كٓغذ 12/03/1965  ٝهل مٛجذ ٓؾٌٔخ  ث٤وٝد  ك٢ ؽٌٜٔب اُظبكه ثزبه٣ـ 

 op.cit , n° 129   J.p Tosi , :اٍزٔبهح الأٓزؼخ ٓغ رنًوح اَُلو ٝٓضَ ٛنا اُلٓظ ُْ ر٘ض  ػ٤ِٚ الارلبه٤خ  ك٢ ٛنا أٗظو 
2

. 144ص . 1998  ٓؾٔل كو٣ل اُؼو٢٘٣ ، أُوعغ اَُبثن ، 
3

 .1955 ٖٓ اُجوٝرًٍٞٞ لاٛب6١ ٝ 4/2 ، 3/1 أُٞاك
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24

                                           
1

 كوكا ٖٓ هٞاد اُغ٤ش 92 ك٢ هؼ٤خ هكؼذ أٓبّ اُوؼبء الأٓو٢ٌ٣ رزِقض ٝهبئؼٜب ك٢ إٔ اُؾٌٞٓخ الأٓو٤ٌ٣خ هبٓذ ثبُزؼبهل ٓغ شوًخ ُِـ٤وإ ُ٘وَ 

الأٓو٢ٌ٣ ئ٠ُ ك٤ز٘بّ ، ٝ ك٢ ٗوـخ الإهلاع ٍِٔذ اُشوًخ اُ٘بهِخ ًَ ع٘ل١ ثـبهخ هًٞة اُـبئوح ، ٝ أص٘بء ؿ٤واٜٗب افزلذ ُْ ٣زْ اُؼضٞه ػ٤ِٜب ثؼلئن ، 

كووهد أُؾٌٔخ أٗٚ ػ٠ِ اُوؿْ ٖٓ ٝعٞك ر٤َِْ كؼ٢ِ ُزناًو اَُلو ئلا أٗٚ ُْ ٣ٌٖ ٛ٘بى ٝهذ ًبف ُِغ٘ٞك ؽز٠ ٣وٞٓٞا ثزــ٤خ رأ٤٘٤ٓخ فبهط ؽلٝك 

أَُإ٤ُٝخ اُز٢ هوهرٜب ارلبه٤خ ٝاهٍٞ ، أ١ إٔ ٓغوك ر٤َِْ اُزناًو ُِوًبة ٝ اشزٔبُٜب ػ٠ِ اُج٤بٗبد لا ٣ؼ٢٘ إٔ ٣َزل٤ل اُ٘بهَ رِوبئ٤ب ٖٓ ٓجلأ رؾل٣ل 

ك٢ ٛنٙ اُوؼ٤خ . أَُإ٤ُٝخ، ثَ ٣غت إٔ ٣زْ ٛنا اُز٤َِْ ك٢ ٝهذ ٓ٘بٍت ؽز٠ رزبػ ُِواًت اُلوطخ لإثواّ رأ٤ٖٓ ئػبك٢ ٝ ارقبم الاؽز٤بؿبد الأفوٟ

. 114علاٍ ٝكبء ٓؾٔل٣ٖ، رشل٣ل َٓإ٤ُٝخ اُ٘بهَ اُغ١ٞ، ص: أٗظو
2

ٓؾٔل كو٣ل اُؼو٢٘٣  ، أُوعغ .186 185ٝص – أُوعغ اَُبثن - ؿبُت ؽَٖ ٠ٍٞٓ : الأؽٌبّ  أُشبه ئ٤ُٜب ٖٓ ؿوف :  ػٖ ٛنا اُوؼبء اٗظو

. 114 ، علاٍ ٝكبء ٓؾٔل٣ٖ، رشل٣ل َٓإ٤ُٝخ اُ٘بهَ اُغ١ٞ، صJ.P.Tosi ,Rep. Précité, n° 130: ٝ أ٣ؼب.145ٝ146اَُبثن ، ص 
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1

ئما هجَ اُ٘بهَ :"   أُزؼِن  ثبُوٞاػل اُؼبٓخ ُِـ٤وإ أُل٢ٗ  اُز٢ ر٘ض ػ٠ِ أٗٚ 98/06  ٖٓ اُوبٕٗٞ ههْ 134 ٝ ٛنا أ٣ؼب ػ٠ِ فلاف أُبكح 

اُغ١ٞ ثؼبػخ كٕٝ ئػلاك هٍبُخ اُ٘وَ اُغ١ٞ  أٝ ئما ًبٗذ اُوٍبُخ لا رزؼٖٔ  اُج٤بٗبد اُلاىٓخ، كلا ٣ٌٕٞ ُِ٘بهَ  ؽن الاٍزلبكح  ٖٓ أؽٌبّ  ٛنا 

 "اُوبٕٗٞ  اُز٢ رؼل٤ٚ  ٖٓ أَُإ٤ُٝخ  أٝ رؾل ٜٓ٘ب
2

 . ٛنا هجَ ثلا٣خ طلٝه اُزناًو الاٌُزو٤ٗٝخ
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Le Dol 

Wilful miscondoct

25

25

Dol

4

                                           
1

. 50  ؽَٖ ٤ًوح، ٓوبُٚ اَُبثن، ص 
2

. 148 ، ص 1998.   ٓؾٔل كو٣ل اُؼو٢٘٣ ، أُوعغ اَُبثن ، ؽ
3
  M. Lemoine, op. cit, n° 832 ; P.Chauveau, op. cit, n° 365, M. litvine, op. cit, n° 340. 

4
. 368أثٞ ى٣ل هػٞإ، أُوعغ اَُبثن ، ص:   ك٢ ٛنا اُلوٚ أٗظو
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 culpalata dolo equiparatur

.

 

misconductwilful

                                           
1
 « Le dol ; la faute intentionnelle ou la faute dolosive : la faute volontaire dont l’auteur a délibérément recherché 

le dommage  causé. » : Jean-Luc AUBERT, Yvonne FLOUR, Eric SAVANX, op. cit, p 124.  V. aussi :Philipe 

Le TOURNEAU, La responsabilité civile professionnelle, Economica , Paris , 1995, p 59 ; Philipe Le 

TOURNEAU, Loïc CADIET, Droit de la responsabilité, op. cit . P 1606. Geneviève VINEY, Patrice Jourdain, 

Traité de droit civil, « Les conditions de la responsabilité », 2
ème

 édition, édition Delta et LGDJ , Paris , 1998, p 

565 ; Henri et Léon MAZEAUD, Jean MAZEAUD, François CHABAS « Leçons de droit civil : Obligations 

théorie générale », 9
ème

 édition, tome 2 , Edition Montchrestien , Paris , 2000, p 452. 
2

 .J: أٗظو .  ًَ ٓغبٗجخ ُِؼ٘ب٣خ اُز٢ ٣جنُٜب اُوعَ أُؼزبك ٓغبٗجخ ع٤َٔخ ٣ؼوف اُقـأ اُغ٤َْ أ٣ؼب ثأٗٚ .436 ٛب٢ٗ ك٣ٝلاه، أُوعغ اَُبثن ، ص

Sesseli, op. cit, n°1068. . 
3

: ٝأ٣ؼب  . 369 ؛ ٝ  أثٞ ى٣ل هػٞإ ، أُوعغ اَُبثن ، ص149ٓؾٔل كو٣ل اُؼو٢٘٣ ، أُوعغ اَُبثن ، ص:    أٗظو

R. Rodière , op.cit , p  254,373 ;  J.P  Tosi , op.cit ,  p 150 ;  A. Seriaux , op.cit , p 205 ;  Louis  Cartou, op. cit, 

p332. 
4

اُقـأ اُغ٤َْ ، ٓوؽِخ ٓب ث٤ٖ اُقـأ اُزوظ٤و١ اُج٤َؾ ٝ اُقـأ اُؼٔل ١ ، كٜٞ روظ٤و ٣زغبٝى اُقـأ اُج٤َؾ ٝ لا ٣وه٠ ئ٠ُ اُقـأ اُؼٔل١ ، ٝ  "

٣زؾون ػ٘لٓب ٣زٞاكو اؽزٔبٍ ؽلٝس اُؼوه ٝ ٓغ مُي ٣وزوف اُلبػَ ًٍِٞٚ اُن١ هل ٣إك١ ئ٠ُ ؽلٝس اُؼوه ، ٝ ثنُي ٣وزوة اُقـأ اُغ٤َْ ٖٓ 

. 538أٗٞه ؿِجخ، أُوعغ اَُبثن، ص : أٗظو " . ٓورجخ اُـش ٝ لا ٣وه٠ ئ٠ُ ٓورجخ اُؼٔل
5
 G. LEGIER, Art. précité, p 283. 

6
        : ٝٓوبهٗزٚ ثبُقـأ  اُغ٤َْ  أٗظو  Wilful misconduct ك٢ ٓلّٜٞ 

H.  CHERKAOUI , , La responsabilité internationale  des transporteurs  maritimes et aériens - Incidence de la 

faute de l’équipage, Edition   SOCHEPRESS, 1987, p  46,47 et 56,57,58.                                                              
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Common law 

La faute lourde
1

 .

25

22

217

251929

                                           
1

. 505كبهٝم ىاٛو، أُوعغ اَُبثن، :  ٝ أؽٌبّ أفوٟ أشبه ئ٤ُٜب 24/02/1952 ؽٌْ ٓؾٌٔخ ا٤َُٖ اُزغبه٣خ ك٢ 
2

 Gilbert – Guillaume, La destruction, le:  أٗظو هؼ٤خ رؾـ٤ْ اُـبئوح اٌُٞه٣خ اُز٢ كفِذ أعٞاء ه٤ٍٝب كزؼوػذ ُِوظق ٝ ٍوـذ

1ère septembre 1983, de l’avion des Korean Airlines (vol n° 007), RFDA, n°3, 1984, p 356. 
3

 .143ػل٢ُ أ٤ٓو فبُل، أُوعغ اَُبثن، ص :  ، أشبه ئ٤ُٚ 26/1/1976عَِخ – ٓؾٌٔخ اُ٘وغ أُظو٣خ  
4

 .298أُوعغ اَُبثن، ، ص : ٣ؾ٢ أؽٔل اُج٘ب: ٗولا ػٖ  . 896 اُؼلك اُضب٢ٗ ص 18اَُ٘خ  , 27/4/1967عَِخ , ٓؾٌٔخ اُ٘وغ أُظو٣خ  
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195525

 1325

22

 

                                           
1

 Zoghbi. Op.cit.p.98: هاعغ أ٣ؼب . 143ػل٢ُ أ٤ٓو فبُل، أُوعغ اَُبثن، ص :  ، أشبه ئ٤ُٚ 26/1/1967عَِخ , ٓؾٌٔخ اُ٘وغ أُظو٣خ  

no 218  
2

ٝ ػل٢ُ أ٤ٓو فبُل، أُوعغ . 176ؿبُت ؽَٖ ٠ٍٞٓ، أُوعغ اَُبثن ، ص :   ؽٍٞ رـج٤وبد هؼبئ٤خ أفوٟ ُِقـأ اُغ٤َْ أَُب١ٝ ُِـش، أٗظو

 .Hassania CHERKAOUI, op. cit,  p 45 et 46- :، ٝأ٣ؼب144، 138اَُبثن، ص 
3

 J.P.Tosi, Rep. Précité, 3 cahier, n 58 et s, Hassania  CHERKAOUI , op.cit, p  46,47 et 56,57,58. ;  
4

 164ص , أُوعغ اَُبثن , اُؼو٢٘٣  
5

 165 , 164ص ,  اُؼو٢٘٣ أُوعغ اَُبثن 
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La faute inexcusable

25

faute inexcusable Faute

Lourde25

                                           
1

، ٝأ٣ؼب أثٞ ى٣ل  هػٞإ ، 439ص  ٛب٢ٗ ك٣ٝلاه ، أُوعغ اَُبثن ،اُوأ٣ٝ١ٞاكوٚ ك٢   .150ص   ٓؾٔل كو٣ل اُؼو٢٘٣ ، أُوعغ اَُبثن ،

.  372ص  أُوعغ اَُبثن ،
2

 : « … Le doyen  CHAUVEAU proposa une définition  de la  faute inexcusable , qui fut retenue par  le 

législateur . Est  inexcusable dit  l’art 321/4 du code de l’aviation civile , la faute délibérée qui implique la 

conscience  de la probabilité du  dommage et son acceptation téméraire sans raison valable. » Cité par :  A. 

Seriaux , op.cit , p 205. 

    «  La faute lourde  s’est usée, la faute inexcusable  est en train de s’user ». R- Rodière , op.cit,  p 374. 
3

ُزيّ هة اُؼَٔ ثاطلاػ اُؼوه ًبٓلا أ١ أٗٚ ٣لكغ رؼ٣ٞؼب كٞم ا ظٜٞه اُقـأ ؿ٤و أُـزلو ًبٕ ك٢ ٓغبٍ ؽٞاكس اُؼَٔ ؽ٤ش ئما صجذ ٛنا اُقـأ 

  Jean-Luc AUBERT, Yvonne FLOUR, Eric SAVANX, op. cit, p124 :أٗظو  . الاعزٔبػ٢اُزؼ٣ٞغ اُن١ رلكؼٚ ٓظِؾخ اُؼٔبٕ 

اٗؾواف ئهاكح اُلبػَ ئ٠ُ اُو٤بّ ثٔب لا ٣غٞى اُو٤بّ ثٚ أٝ الآز٘بع ػٔب : -  ٝ اُقـأ ؿ٤و أُـزلو ٛٞ فـب م١ عَبٓخ ؿ٤و ػبك٣خ ٝ لاثل إٔ ٣زٞاكو ك٤ٚ

ؽَٖ  اُنٕٗٞ ، أُوعغ اَُبثن، ص : أٗظو . ٓؼوكخ اُقـو ٝ اُؼوه اُن١ ٣٘غْ ػٖ مُي، ػلّ ٝعٞك أ١ ٓجوه أٝ ؽبُخ ػوٝهحٓغ ٣غت اُو٤بّ ثٚ ، 

 Jean-Luc AUBERT, Yvonne :أشبه ئ٤ُٚ . 18/07/1980 أُلّٜٞ  ٓأفٞم ػٖ هواه اُـوف ٓغزٔؼخ ُِٔؾٌٔخ  اُظبكه ك٢ ٛنا ٝ  .173

FLOUR, Eric SAVANX, op. cit, p 124.   
4
 « Est inexcusable la faute délibérée qui implique la conscience de probabilité du dommage et on accptation 

sans raison valable » Cass. Civ. 05 /12/1968 cité par : M. GODFROID, Vers une autre interprétation de l’article 

25 du protocole de La Hay, RFDA, n° 4, 1982. 
5

. 299 ٣ؾ٢ أؽٔل اُج٘ب ، أُوعغ اَُبثن، ص 
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Wilful misconduct
2

–

in concreto . Appréciation 

subjective

in  abstracto. Appréciation objective

25

avec

                                           
1

 Henri et Léon MAZEAUD, et autres, op. cit, p 454. ; Philipe Le TOURNEAU, Loïc CADIET, Droit de la 

responsabilité, op. cit . P 582. 
2
 Gérard LEGIER, L’application de la convention de Varsovie par les juridictions américaines , art. précité ; 

p283. A. Seriaux , op.cit , P 206, 467. 
3

  .215أُوعغ اَُبثن ص , هكؼذ أثبك٣و  
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Wilful misconduct

1966

25

 

 

 

                                           
1

  .546ص , أُوعغ اَُبثن , ىاٛو , أٗظو ٓؾبػو أُ٘بهشبد  
2
  J. Sesseli, op. cit, p 199. 

3
 ،  .363ػجل اُؾبًْ ػضٔبٕ ، أُوعغ اَُبثن ص  
4

 302 ٣ؾ٢ أؽٔل اُج٘ب ، أُوعغ اَُبثن، ص 
5
 Cass. Civ. 05 /12/1968 cité par : M. GODFROID, Vers une autre interprétation de l’article 25 du protocole de 

La Hay, art. précité, P 467. 
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25
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25

9806

1955

1929647402031964

                                           
1
 : « … on sait que  la jurisprudence  n’exige pas un  lien de dépendance  juridique, mais se suffit d’une  

dépendance économique   pour  caractériser en droit aérien le lien de préposition . » J.p. Tosi ,Rep. précité ,n° 65 
2

.   ٖٓ ارلبه٤خ ٝاهٍٞ الأط٤ِخ25 ٖٓ ثوٝرًٍٞٞ  لاٛب١ أُؼلُخ  ُِٔبكح 13 ؿجوب ُِٔبكح 



301 

 

La 
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،

                                           
1

 ٖٓ هبٕٗٞ 217  ًٝنا  أُبكح 292/4  ٖٓ الارلبه٤خ  ٝػٔ٘ٚ ك٢ أُبكح 25  ُِٔبكح 1955 ُول اهزجٌ أُشوع  أُظو١ رؼل٣َ  ثوٝرًٍٞٞ  لاٛب١ 

 ًٝنُي  كؼَ . 319، 314 ص- أُوعغ اَُبثن– أؽٌبّ  كػٟٞ َٓإ٤ُٝخ  اُ٘بهَ اُغ١ٞ - ػل٢ُ أ٤ٓو فبُل  :    ك٢ ٛنا أٗظو17/1999اُزغبهح  ههْ 

  150 ص ، أُوعغ اَُبثن،أًوّ  ٣ب ٓب٢ٌُ:   ٝك٢ ٛنا أٗظو1983 َُ٘خ80 ٖٓ هبٕٗٞ اُ٘وَ ههْ 17/2أُشوع اُؼواه٢ ك٢ أُبكح 
2

  ٖٓ اُوبٕٗٞ 849-809: أٗظو أُٞاك.  ٛنا ػ٠ِ فلاف أُشوع  اُجؾو١  اُن١  ٝػغ ٓلٜٞٓب ٓؾلكا َُِِٞى أُٞعت  َُِٔإ٤ُٝخ ؿ٤و أُؾلٝكح 

.  اُجؾو١ اُغيائو١
3

.  ٝٛٞ ٓلّٜٞ اُـش  ك٢  هبٕٗٞ اُلٍٝ اُلار٤٘٤خ  اَُبثن الإشبهح ئ٤ُٚ 
4

.   ٖٓ اُوبٕٗٞ أُل٢ٗ اُغيائو182/2١  ٝ 178/2 ٝ 172/2 ًٔضبٍ ػٖ مُي أٗظو أُٞاك 
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1999 

199935

199934

1971

                                           
1

 343ص - ٛب٢ٗ ك٣ٝلاه  أُوعغ اَُبثن:   ٛنٙ الأٓضِخ  ٝؿ٤وٛب 
2

  ًٔب ر٘بٍٝ أُشوع اُغيائو١  كٝه ُغ٘خ  اُزؾو٤ن ك٢ ؽٞاكس اُـبئواد ك٢ .146  ػل٢ُ أ٤ٓو فبُل ، ػول اُ٘وَ  اُغ١ٞ ، أُوعغ اَُبثن،ص 

 J. P. Tosi, Rep. Précité,  3 cahier, n 68 :أٗظو أ٣ؼب. 98/06 ههْ   ٖٓ  هبٕٗٞ اُـ٤وإ  أُل٢ٗ اُغيائو97١ 96ٝ، 95، 94أُٞاك 
3

  J.P  Tosi , , Rep. Précité, n 70. 
4
  : « …de même l’inobservation  des dispositions relatives  aux  documents de transport est supprimée  

définitivement comme  cause  d’aggravation  de la  responsabilité  du transporteur aérien par la convention  de 

Montréal tant pour  le transport  des  passagers que pour le transport des marchandises . » Lassad  KHECHANA 

, Mémoire DESS , op.cit , p 132.    
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1929

1999

225

                                           
1
 B. MERCADAL, Transports aériens, Rép. Com, Dalloz, Paris, 2000 , n° 214. 
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1999

192925

225

1963

1999

 

                                           
1

. 22/5 ٖٓ ارلبه٤خ ٓٞٗزو٣بٍ رؾوّ ربثؼ٢ اُ٘بهَ ٖٓ أَُإ٤ُٝخ أُؾلٝكح ٝ رإًل ٓب ٝهك ك٢ أُبكح 30أُبكح  
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 1999 

100

100

100

                                           
1

. 1999 ٖٓ ارلبه٤خ ٓٞٗزو٣بٍ 1 /21 أُبكح 
2

 .1999 ٖٓ ارلبه٤خ ٓٞٗزو٣بٍ 2 /21أُبكح 
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1971

1999

« Wilful Misconduct »

212

                                           
1

  .318 ، ص 2004.  ٓؾٔل كو٣ل اُؼو٢٘٣، أُوعغ  اَُبثن،  ؽ
2

. 1929 ٖٓ ارلبه٤خ ٝاهٍٞ 25 أُبكح 
3

 1955 ٖٓ ثوٝرًٍٞٞ لاٛب١ 13 أُبكح 
4

.. 1971 ٖٓ ثوٝرًٍٞٞ عٞار٤ٔبلا 10 أُبكح 
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1929

1999

                                           
1

 ك٢ ظَ ٗظبّ ٝاهٍٞ اػزجو اُوؼبء إٔ أػٔبٍ اُووط٘خ اُغ٣ٞخ رؼل ٖٓ هج٤َ اُؾبكس اُن١ ٣َبٍ ػ٘ٚ اُ٘بهَ اُغ١ٞ، ٝ ٗوٟ إٔ اُوؼبء ك٢ ظَ ارلبه٤خ 

ٓٞٗزو٣بٍ ٤ٍؾنٝ ؽنٝ ٍبثوٚ ٝ ُٖ ٣ٌٕٞ ٓزَبٛلا ك٢ هجٍٞ الإػلبء ٖٓ أَُإ٤ُٝخ ثاصجبد اُ٘بهَ ُقـأ اُـ٤و أُزٔضَ ك٢ أػٔبٍ اُووط٘خ اُغ٣ٞخ ، ثَ 

كلاٍ ٣ي٣ل، ٓلٟ اُزياّ اُ٘بهَ اُغ١ٞ : أٗظو. أٗٚ ٤ٍزوجَ ٖٓ اُواًت ثَُٜٞخ إٔ شوًخ اُ٘وَ  ًبٗذ ِٜٓٔخ ٝ ٣ؾٌْ ثبُزب٢ُ ثبُزؼ٣ٞغ ػ٠ِ هله اُؼوه

  .73، ص 2010ثؼٔبٕ ٍبٓخ أَُبكو٣ٖ ئىاء ػ٤ِٔبد اُووط٘خ اُغ٣ٞخ، ٓغِخ اُوبٕٗٞ، أُوًي اُغبٓؼ٢ ؿ٤ِيإ، اُؼلك الأٍٝ، عبٗل٢ 
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77164166
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٣غٞى : " ط ثوُٜٞب. ّ.  ٖٓ م183 ٣ورل ٛنا الارلبم ئ٠ُ ٓب ٣ؼوف ك٢ اُوٞاػل اُؼبٓخ ثبُشوؽ اُغيائ٢ أٝ اُزؼ٣ٞغ الارلبه٢ اُن١ ٗظذ ػ٤ِٚ أُبكح 

 .."ُِٔزؼبهل٣ٖ إٔ ٣ؾلكا ٓولٓب ه٤ٔخ اُزؼ٣ٞغ ثبُ٘ض ػ٤ِٜب ك٢ اُؼول، أٝ ك٢ ارلبم لاؽن
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1

. 135كبهٝم ىاٛو، رؾل٣ل َٓإ٤ُٝخ اُ٘بهَ اُغ١ٞ، أُوعغ اَُبثن، ص :  أشبه ئ٠ُ ٛنٙ اُوؼ٤خ
2

 . 152 ص ،1998 ٓؾٔل كو٣ل اُؼو٢٘٣ ، أُوعغ اَُبثن،ؽ 
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1971

1999

25

                                           
1

  332 ص  ٛب٢ٗ  ك٣ٝلاه، أُوعغ اَُبثن،
2

: ط ك٢ ٛنا اُظلك ثإٔ. ّ.  ٖٓ م184 ٝ ٖٓ ثبة أ٠ُٝ لا ٣َزؾن أُؼوٝه اُزؼ٣ٞغ أُزلن ػ٤ِٚ ئٕ ُْ ٣ظجٚ ػوه ػ٠ِ الإؿلام، ٝروؼ٢ أُبكح 

." لا ٣ٌٕٞ اُزؼ٣ٞغ أُؾلك ك٢ الارلبم َٓزؾوب ئما أصجذ أُل٣ٖ إٔ اُلائٖ ُْ ٣ِؾوٚ أ١ ػوه" 
3

.." ٣غٞى ُِوبػ٢ إٔ ٣قلغ ٓجِؾ اُزؼ٣ٞغ إٔ أصجذ أُل٣ٖ إٔ اُزول٣و ًبٕ ٓلوؿب" ط ى . ّ.  ٖٓ م184/2 ؿجوب ُِٔبكح 
4

 .99ص  ػل٢ُ أ٤ٓو فبُل ، ػول اُ٘وَ اُغ١ٞ، أُوعغ اَُبثن،
5

 333 ، أُوعغ اَُبثن، ص ٛب٢ٗ ك٣ٝلاه 
6

. 1929 ٖٓ ارلبه٤خ ٝاهٍٞ 24 أُؼلُخ ُِٔبكح 1971  ٖٓ ثوٝرًٍٞٞ عٞار٤ٔبلا 9 أُبكح 
7

 اُوٍٞ ثإٔ ارلبه٤خ ٓٞٗزو٣بٍ ػِوذ اُزشل٣ل الإهاك١ ػَ ئهاكح اُ٘بهَ لا ٣ؼ٢٘ أٗٚ رظوف هب٢ٗٞٗ ٖٓ عبٗت ٝاؽل، ٝ ئٗٔب ٣ؼزجو شوؿب ارلبه٤ب ؿبُٔب أٗٚ  

. ٣لهط ك٢ ػول اُ٘وَ ٝ ٣ؾظ٠ ثٔٞاكوخ اُواًت ٝ هػبٙ
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25

21

100

100

25

100

25

                                           
1

 ، ٝ اُلائؾخ الأٝهث٤خ ُؼبّ 1996 ٝ 1995 ك٢ ػبّ IATA، ٝ الارلبه٤ٖ اُن٣ٖ ٝهؼٜٔب 1992، ٝ أُجبكهح ا٤ُبثب٤ٗخ ُؼبّ 1975 ًبرلبم ٓبُـب ُؼبّ 

 ٝ اُز٢ رؾلص٘ب ػٜ٘ب ك٢ اُلوع اُضب٢ٗ ٖٓ 1999هاعغ اُؾٍِٞ أُؾلٝكح اُ٘ـبم ُوكغ اُؾل الأهظ٠ ُِزؼ٣ٞغ هجَ ػول ارلبه٤خ ٓٞٗزو٣بٍ  . 1997

.  أُـِت اُضب٢ٗ ٖٓ أُجؾش اَُبثن
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1999
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1

  ٝ ؽز٠ ث٤ٖ اُلٍٝ ك٢ أَُزوجَ ػ٠ِ ؿواه IATAٝ ٛٞ ٓب ٣ٌٖٔ رظٞهٙ ك٢ شٌَ ارلبم ث٤ٖ شوًبد اُـ٤وإ أٝ ث٤ٖ ٓ٘ظٔبد ؿ٤و ؽ٤ٌٓٞخ ٓضَ  

 .ٓب ػُول ٖٓ ارلبهبد ك٢ ظَ ٗظبّ ٝاهٍٞ
2

ّ ط ػ٠ِ ش٤ُٞٔخ ئػلإ أُظِؾخ ك٢ . ؽ.  ٣٘ـجن ٛنا اُؾٌْ ٖٓ ثبة أ٠ُٝ ػ٠ِ ٗوَ اُجؼبئغ ، ُنُي رزلن ارلبه٤ز٢ ٝاهٝ ٝ ٓٞٗزو٣بٍ ئ٠ُ عبٗت م

. اُز٤َِْ ُلأٓزؼخ أَُغِخ ٝ اُجؼبئغ
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1
. 153 ٓؾٔل كو٣ل اُؼو٢٘٣ ، أُوعغ اَُبثن، ص : 

2
 D. Lureau, op. cit, p 122.   

3
 :A. ZAHI , op.cit , p261. 

4
 P. Chauveau, op.cit, n° 361 ؛ 567 صوٝد أ٤ٌٗ الأ٤ٍٞؿ٢ ، َٓإ٤ُٝخ اُ٘بهَ اُغ١ٞ، أُوعغ اَُبثن، ص 
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1

. 136  كبهٝم ىاٛو، أُوعغ اَُبثن، ص 
2
 :  «  C’est  l’acte par lequel, l’expéditeur  porte à  la connaissance  du transporteur la valeur  de la  marchandise 

en  vue de bénéficier de la réparation  intégrale en cas de  préjudice ».  A. ZAHI , op.cit , p 259 .  
3

 P. Chauveau, op.cit, n° 361 ؛ A. ZAHI , op.cit , p 260  :   ٝأ٣ؼب.153  ٓؾٔل كو٣ل اُؼو٢٘٣ ، أُوعغ اَُبثن، ص 
4
  :« …et sont exclus toutes les  déclarations de valeur qui ne sont pas  faites  dans l’intention  d’élever  la limite 

de responsabilité ». E. Du.  Pontavice , Rep . Précité, n 108. 
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 1

2

                                           
1
  P. Chauveau, op.cit, n° 361 

2
 D. Lureau, op. cit, p 123؛ 422ص    ٛب٢ٗ ك٣ٝلاه ، أُوعغ اَُبثن،

3
. 140  كبهٝم ىاٛو، أُوعغ اَُبثن، ص 

4
 ؽ٤ش أُيٓذ أُؾٌٔخ اُشوًخ اُ٘بهِخ ثبٕ رلكغ اُزؼ٣ٞغ ٝكوب ُِو٤ٔخ أُؼِ٘خ لأٜٗب 1970 ٓبهً 26 أٗظو هواه ٓؾٌٔخ اُ٘وغ اُِج٘ب٤ٗخ اُظبكه ك٢ 

، ص 1972ٓشبه ئ٠ُ اُوواه ك٢ أُغِخ اُلو٤َٗخ ُِوبٕٗٞ اُغ١ٞ، . أفلوذ ك٢ ئهبٓخ اُل٤َُ ػ٠ِ إٔ ٛنٙ اُو٤ٔخ رلٞم اُو٤ٔخ اُلؼ٤ِخ ُِؼوه ػ٘ل اُز٤َِْ 

190 .
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1

. 571 صوٝد أ٤ٌٗ الأ٤ٍٞؿ٢ ، َٓإ٤ُٝخ اُ٘بهَ اُغ١ٞ، أُوعغ اَُبثن، ص 
2

، ٝ ٓقزِق اُوٞا٤ٖٗ اُٞؿ٤٘خ روو ثغٞاى الارلبم ػ٠ِ الإػلبء أٝ اُزقل٤ق ٖٓ  أَُإ٤ُٝخ اُؼول٣خ  ٖٓ اُوبٕٗٞ أُل٢ٗ  اُغيائو178/2١ ؿجوب ُِٔبكح 

 . ٓ٘ٚ 217أُظو١ ك٢ أُبكح . ّ . ثٔب ك٢ مُي  م
3

.   أُزؼِن  ثبُقلٓبد  اُغ٣ٞخ 64/166 ٖٓ هبٕٗٞ ههْ 78  ؿجوب ُِٔبكح 
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7864166

                                           
1

. 54  ؽَٖ ٤ًوح ، ٓوبُٚ اَُبثن، ص 
2

 ٖٓ ؿ٤و أُزظٞه ٝ لا أُ٘ـو٢ إٔ ٣شزوؽ اُ٘بهَ ئػلبءٙ ٖٓ أَُإ٤ُٝخ ػٖ ٝكبح اُوًبة أٝ ئطبثزْٜ كلا ؽبعخ ُ٘ض ٣ٔ٘غ ٓضَ ٛنا اُشوؽ ؽز٠ 

 ٓ٘ٚ ػ٠ِ ٣66ٌٕٞ ثبؿلا ثبُ٘ظو ُٔقبُلزٚ ُِ٘ظبّ اُؼبّ ، ٝ ٓغ مُي ٝ ثبُوعٞع ُِوٞاػل اُؼبٓخ اُٞاهكح ك٢ اُوبٕٗٞ اُزغبه١ اُغيائو١ ر٘ض أُبكح  
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 32

78

23192978

                                                                                                                                    
ٓٔب ٣إًل ؽوص أُشوع اُغيائو١ ػ٠ِ . ئٌٓب٤ٗخ اشزواؽ اُ٘بهَ ئػلبءٙ ٖٓ أَُإ٤ُٝخ ٌُٖ ك٢ ؿ٤و ؽبلاد الأػواه اُجل٤ٗخ اُز٢ رظ٤ت أَُبكو٣ٖ 

. ثـلإ اُشوٝؽ أُؼل٤خ ٖٓ أَُإ٤ُٝخ ك٢ ٛنٙ اُؾبُخ
1

 ٖٓ ؽٌْ عل٣ل ثبَُ٘جخ ُلكغ أَُإ٤ُٝخ ػٖ الأٓزؼخ ػٖ ؿو٣ن الاشزواؽ، ئم أعبى ،ٝكوب 1955 ٣واػ٠ ك٢ ٛنا اُشإٔ ٓب اٍزؾلصٚ ثوٝرًٍٞٞ لاٛب١ 

 ٖٓ الارلبه٤خ ُِ٘بهَ إٔ ٣شزوؽ ك٢ ػول اُ٘وَ ئػلبءٙ ٖٓ أَُإ٤ُٝخ ػٖ اُؼوه اُ٘بشئ ػٖ ؿج٤ؼخ 23 ٓ٘ٚ اُز٢ أػبكذ كووح عل٣لح ُِٔبكح 12ُِٔبكح 

.  ٌُٖ ثظ٤ـخ لا رؾزبط ئ٠ُ الاشزواؽ ك٢ ػول اُ٘و148/2َط ك٢ أُبكح .ّ. ؽ. ٝ ٛٞ ٓب ٗض ػ٤ِٚ م. الأٓزؼخ ٝ اُجؼبػخ أٝ ػ٤ت اُنار٢ ك٤ٜب
2

 ١ّٞ ّـ٤وإ ٖٓ أَُإ٤ُٝخ IATA  ٝ ٓغ مُي، ٣لهط الارؾبك اُل٢ُٝ ُِ٘وَ اُغ   ث٘ٞكا ػٖٔ اُشوٝؽ اُؼبٓخ ُِ٘وَ اُغ١ٞ رز٘ظَّ ثٔوزؼبٛب شوًبد اُ

ّٔبكح  ّٜل اُ٘بهَ ثجنٍ أكؼَ اُغٜٞك ُ٘وَ اُوًّبة ٝالأٓزؼخ، ٝالأٝهبف :" ٜٓ٘ب ٝاُز٢ رزؼٜٔ٘ب رنًوح اَُلو ػ٠ِ إٔ 10ػٖ اُزّأف٤و ، ؽ٤ش ر٘ضّ اُ ٣زؼ

ٌَّ عيءا ٖٓ ٛنا اُؼول ًّلح ٢ٛٝ روو٣ج٤خ ٝلا رش "أُج٤٘خ ك٢ علٍٝ أُٞاػ٤ل أٝ ك٢ أٓبًٖ أفوٟ ٤َُذ ٓإ
(2)

٣ٝزنهّع اُ٘بهِٕٞ اُغ٣ٕٞٞ ثأّٗٚ ٖٓ شإٔ .  

َّ رأف٤و إٔ ٣إك١ّ ئ٠ُ ػوهِخ أُلاؽخ اُغ٣ٞخ اُز٢ رورجؾ ثظوٝف ًض٤وح ٤ٌُ ثٔولٝه اُ٘بهَ ا٤َُـوح ػ٤ِٜب ع٤ٔؼٜب ، ك٢ٜ  روو٣و َٓإ٤ُٝزْٜ ٖٓ ً

ّٓب ُظوٝف ع٣ٞخ  ٓوٛٞٗخ ثبلأؽٞاٍ اُغ٣ٞخ اُز٢ رَٔؼ ثبُٔلاؽخ أٝ لا رَٔؼ ، أٝ رَٔؼ ٌُٖٝ ثؾبٍ روَ ك٤ٚ ٍوػخ اُـبئوح ، ًٔب هل رؼـوّ اُـبئوح ئ

ّٔب ٣ؾلّ ٖٓ هلهرٜب ػ٠ِ ؽَٔ اُوًّبة ، ٝٛٞ ٓب ٣إك١ّ ئ٠ُ اُزّأف٤و ك٢ ٗوَ ثؼؼْٜ، ٝ ٛٞ ٓب ٣قبف  أٝ لأٍجبة رو٤٘خ إٔ رؾَٔ ؽُٔٞخ ىائلح ٖٓ اُٞهٞك ٓ

هاعغ اُلوع .  ٖٓ ارلبه٤خ ٝاهٍٞ ، الأٓو اُن١ ؽنا ثبُوؼبء ئ٠ُ اُجؾش ػٖ ٓؼ٤به ٓ٘بٍت ٝ كه٤ن اُزأف٤و اُن١ ٣َأٍ ػ٘ٚ اُ٘بهَ اُغ23١ٞٗض أُبكح 

. اُضبُش ٖٓ أُـِت اُضب٢ٗ ٖٓ أُجؾش اُضب٢ٗ ٖٓ اُلظَ الأٍٝ ٖٓ اُجبة الأٍٝ ٖٓ ٛنٙ اُوٍبُخ
3
  R.Rodière , op.cit,  p 240. 

4
  P. Chauveau. op. cit, N° 366. 

5
. 1999 ٖٓ ارلبه٤خ ٓٞٗزو٣بٍ 49 روبثَ أُبكح 

6
. 55؛ ؽَٖ ٤ًوح ، ٓوبُٚ اَُبثن، ص 256، ص 1998ٓؾٔل كو٣ل اُؼو٢٘٣، أُوعغ اَُبثن، ؽ  
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 P. Chauveau, ibid.,  M. Lemoine, op. cit, n 830. 
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47

                                           
1

  ٝ ٌُٖ اُؼٌٌ عبئي، ئم ٓو ث٘ب أٗٚ ٣ٌٖٔ ُِواًت ٖٓ ثبة الارلبم ٓغ اُ٘بهَ ػ٠ِ هكغ ؽل أَُإ٤ُٝخ إٔ ٣وكغ ؽل أَُإ٤ُٝخ أُٞػٞػ٤خ ئ٠ُ ٓب ٣ي٣ل 

.  ٖٓ ارلبه٤خ ٓٞٗزو٣بٍ 25ػٖ  أُق ٝؽلح ٍؾت فبطخ أٝ إٔ لا ٣ؼغ أ١ ؽل ٖٓ اُؾلٝك ؿجوب ُِٔبكح 100
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1

. اُل٣ٖ ٓـِٞة ٝ ٤ٌُ ٓؾٔٞلا:  رـج٤وب ُوبػلح
2
 " …Selon la jurisprudence américaine,  est  compétent  non pas  tel  tribunal  directement  désigné  par l’article 

28 à l’intérieur d’un Etat , mais  n’importe  quel  tribunal de cet Etat ."   J.P Tosi, Recu. précité, Cahier n° 4,  n° 

28. 
3
 C.A. Paris, 30 mai 1975 cité par : E. Du Pont avice et autres, op. cit, n° 3006.  

4
. ٝ اُن١ ٣إ٣ل الارغبٙ اُضب٢ٗ. 444  ٛب٢ٗ ك٣ٝلاه ، أُوعغ اَُبثن  ، ص 
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28
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28

 

                                           
1

. 447  ٛب٢ٗ ك٣ٝلاه ، أُوعغ اَُبثن ،ص 
2

 ٜٓ٘ب، الاُزغبء ئ٠ُ شوٝؽ اُزؾ٤ٌْ ك٢ ٗوَ اُجؼبػخ ثشوؽ إٔ ٣غو١ ٛنا اُزؾ٤ٌْ ك٢ عٜبد 32 اٍزض٘بءا ٖٓ مُي، أعبىد الارلبه٤خ ؿجوب ُِٔبكح 

. افزظبص أُؾبًْ أُ٘ظٞص ػ٤ِٜب ك٢ الارلبه٤خ، ٝمُي ؽز٠ ٣ِزيّ أُؾٌٕٔٞ ثأؽٌبٜٓب
3

 . 1999 ٖٓ ارلبه٤خ ٓٞٗزو٣بٍ 49 روبثَ أُبكح 
4

 B. Mercadal, Rep. Précité, n° 237 ؛ 105  ػل٢ُ ا أ٤ٓو  فبُل ،  أُوعغ اَُبثن ، ص 
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1
 «  Lorsque l’entreprise du transporteur est constituée sous forme sociale, l’équivalent du domicile est, en 

France, le siège sociale. »  E. Du Pontavice et autres, op. cit, n° 3007. 
2

. . 264  هكؼذ أثبك٣و، أُٞعي ك٢ اُوبٕٗٞ اُغ١ٞ، أُوعغ اَُبثن، ص 
3
 « .. les auteurs se sont référés ici à la notion d’établissement telle qu’elle est utilisée dans la jurisprudence des 

gares principales dites encore jurisprudence des succursales. » E. Du Pontavice et autres, op. cit, n° 3008. 
4

 ُْ رٔ٘ؼ الارلبه٤خ الافزظبص ُٔؾٌٔخ ٌٓبٕ ئهلاع اُـبئوح ػ٠ِ اػزجبه إٔ ٛنا أٌُبٕ ؿبُجب ٓب ٣ٌٕٞ ٗلَٚ اُن١ رٞعل ك٤ٚ أُ٘شأح اُز٢ رُٞذ أثواّ 

. ػول اُ٘وَ أَُبكو٣ٖ
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28

                                           
1

ؽ٤ش رؼ٢٘ الأ٠ُٝ ٝعٞك شقض " Décentralisation اُلآوًي٣خ "ٝ   "Déconcentrationػلّ اُزو٤ًي" لا ثأً ٖٓ اُز٤٤ٔي ث٤ٖ ٓظـِؾ٢ 

ٓؼ١ٞ٘ ٓوًي١ ٝاؽل رزجؼٚ كوٝع ؿ٤و ٓٔوًيح لا رزٔزغ ثنٓخ ٓب٤ُخ أٝ شقظ٤خ ٓؼ٣ٞ٘خ َٓزوِخ،  أٓب اُضب٤ٗخ ك٤٘غْ ػٜ٘ب رٔزغ الأعٜيح ؿ٤و أُوًي٣خ 

. ثبُشقظ٤خ أُؼ٣ٞ٘خ ٝ اُنٓخ أُب٤ُخ أَُزوِخ
2
 : J.P Tosi, Recu. précité, Cahier n° 4,  n° 28. E. Du Pontavice et autres, op. cit, n° 3008. 

3
 " L’établissement est un centre d’opérations d’une société géographiquement distinct du siège de celle-ci, mais 

qui n’a pas un patrimoine propre, ni une personnalité morale autonome."  C.A Paris, 2 mars 1962. Dans le même 

sens : T. Com. Paris, 23 mars 1983, cités par : E. Du Pontavice et autres, op. cit, n° 3008. 
4

  E. Du  . Pontavice , Rep. précité ,n° 130:   اُزـج٤وبد اُوؼبئ٤خ ؽٍٞ مُي  أٗظو 
5

. 225 كب٣ي ٗؼ٤ْ هػٞاٖٗ أُوعغ اَُبثن، ص 
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28

                                           
1

.  105  ػل٢ُ أ٤ٓو فبُل ، أُوعغ اَُبثن ، ص 
2

. 96ٛشبّ  كؼ٢ِ ، أُوعغ اَُبثن ، ص :  ك٢ ٛنا  أُؼ٠٘ أٗظو.   ثَ ٝهل رٌٕٞ ٗلٌ أُؾٌٔخ اُز٢ ٣ٞعل ك٢ كائورٜب أُ٘شأح اُز٢ أثوٓذ اُؼول

 .J.P,Tosi ,Op.cit, n° 32-33 : ٝػٖ ُزـج٤وبد اُوؼبئ٤خ ؽٍٞ مُي
3
 C.A. Paris 27 mars 1962, RFDA,1962 , cité par : E. Du Pontavice et autres, op. cit, n° 3011. 

4
 Voir les décisions de la jurisprudence américaines cités par : G. Legier, Art. précité, p 289. 

5
  .1961 ؿجوب ُِٔبكح الأ٠ُٝ ٖٓ ارلبه٤خ عٞاكالافبها ُؼبّ 

6
 .1961 ٖٓ ارلبه٤خ عٞاكالافبها 8 ؿجوب ُِٔبكح 
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1

 M. Lemoine, op. cit, n° 837؛ . 328، ٣ؾ٢ أؽٔل اُج٘ب، أُوعغ اَُبثن، ص57 ؽَٖ ٤ًوح، ٓوبُٚ اَُبثن، ص 
2

 ًبٕ اٍزجؼبك ٝاػؼ٢ ارلبه٤خ ٝاهٍٞ لافزظبص ٓؾٌٔخ ٌٓبٕ ٝهٞع اُؼوه اُن١ رْ ثٔوزؼ٠ اهزواػ ثو٣ـب٢ٗ ،  ك٢ اُؾو٤وخ، ٓج٤٘ب ػ٠ِ اُزقٞف 

 .M: أٗظو. ك٢ كػٟٞ أَُإ٤ُٝخ  ٖٓ إٔ ٣٘ؼول الافزظبص ٝكوب ُنُي ُٔؾبًْ اُلٍٝ اُ٘ب٤ٓخ اُز٢ رلزول ئ٠ُ ر٘ظ٤ْ هؼبئ٢  ٣ولّ ػٔبٗبد ًبك٤خ 

Lemoine, op. cit, n° 837 ; M. Litvine, op. cit, p 220. 
3

.   ٖٓ ارلبه٤خ ٝاهٍٞ 28/2 أُبكح 
4

.   ٖٓ ارلبه٤خ ٝاهٍٞ 21 أُبكح 

. 768، 765 صوٝد أ٤ٌٗ الأ٤ٍٞؿ٢، َٓإ٤ُٝخ اُ٘بهَ اُغ١ٞ، أُوعغ اَُبثن، ص 5
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1

ٝ ٣ٌٖٔ إٔ ٣ٔلأ ٛنا .  أفنٙ ثؼ٤ٖ الاػزجبه ٝ ئكهاعٚ ػٖٔ أؽٌبٜٓب ، ئلا إٔ ٛنا ُْ ٣ؾظ1999َ ٝ ٛٞ ٓب ًبٕ ٣زؼ٤ٖ ػ٠ِ ٝاػؼ٢ ارلبه٤خ ٓٞٗزو٣بٍ 

. اُلواؽ الافزظبص اُوؼبئ٢ اُقبٌٓ أُزؼِن ثٔؾٌٔخ ٓؾَ ئهبٓخ أُلػ٢ ٝ اُن١ عبءد ثٚ الارلبه٤خ أُنًٞهح ًٔب ٤ٍأر٢ ث٤بٗٚ 
2

.  أٗظو اُظلؾخ اَُبثوخ
3
 « En fait, il s’agissait d’instituer la compétence universelle des tribunaux américains. » J. P. Tosi, op. cit, n ° 

36. 

 
4

.  1971 عٞار٤ٔبلا   ٖٓ ثوٝر12ًٍٞٞأُبكح 
5
 H. Mankiewicz, Le protocole de Guatemala city 1971, Art. Précité, p 21, 22  

6
 J. P. Tosi, op. cit, n ° 38. 
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1

.  أُزؼٖٔ هبٕٗٞ الإعواءاد أُل٤ٗخ ٝ  الإكاه٣خ 2008 كجوا٣و 3 أُإهؿ ك٢ 08/03 اُوبٕٗٞ ههْ 
2

.  ٖٓ هبٕٗٞ الإعواءاد أُل٤ٗخ ٝ الإكاه٣خ اُغيائو37١ؿجوب ُِٔبكح :  
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50
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28

9806

10464166

9806155

                                           
1

:  155 ٗلاؽظ ٛنٙ اُشوٝؽ ٖٓ فلاٍ اُظ٤بؿخ اُلو٤َٗخ ُِ٘ض اُز٢ ٗغلٛب أًضو كهخ ٝ أؽَٖ ٓؼ٠٘ ؽ٤ش عبء ك٢ ٗض أُبكح 

«…soit du lieu où il  (le transporteur) possède un établissement auprès duquel le contrat a été conclu. » 
2

.  ٖٓ م ئ ّ ئ ط 39/4 أُبكح 
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1999

33

                                           
1

 .ط . ئ. ّ. ئ.  ٖٓ م45 أُبكح 
2

. ط . ئ. ّ. ئ.  ٖٓ م46 أُبكح 



335 

 

1999

1999

3328

3321999

 

332

1971

1999

                                           
1

. ُِزلظ٤َ  هاعغ اُلووح اَُبثوخ. 1971 ٖٓ ثوٝرًٍٞٞ عٞار٤ٔبلا 12 أُبكح 
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1971

1971

                                           
1

. 183 ٓؾٔٞك أؽٔل اٌُ٘له١، ٓوبُٚ اَُبثن، ص 
2

. 219 ػبؿق ٓؾٔل اُلو٢، أُوعغ اَُبثن، ص 
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code sharing

 ” Forum Non conveniens”

                                           
1

 184 ٓؾٔٞك أؽٔل اٌُ٘له١، ٓوبُٚ اَُبثن، ص 
2

. 184 ٓؾٔٞك أؽٔل اٌُ٘له١، ٓوبُٚ اَُبثن، ص 
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1971

                                           
1
 S. Gates, La convention de Montréal 1999, RFDA, 1999, p 443. 

2
ُّٕٞٞ ثـو٣وخ ؿ٤و ٓجبشوح عيءا ٖٓ رؼ٣ٞؼبد اُجِلإ اُز٢ رلكغ رؼ٣ٞؼب اًجو   ثَ إٔ اُوًبة أُ٘ز٤ٖٔ ئ٠ُ اُجِلإ اُز٢ رلكغ رؼ٣ٞؼبد أهَ ٤ٍٔ

. 191ٓؾٔٞك أؽٔل اٌُ٘له١، ٓوبُٚ اَُبثن، ص : ك٢ ٛنا اُلكغ أٗظو . ٓبكاّ إٔ ه٤ٔخ اُزأ٤ٖٓ ٓٞؽلح ث٤ٖ اُلئز٤ٖ
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1999

                                           
1

. 220 ػبؿق ٓؾٔل اُلو٢، أُوعغ اَُبثن، ص 
2

 1996 ثشإٔ الافزظبص اُوؼبئ٢ ٝ ر٘ل٤ن أؽٌبّ اُوؼبء ث٤ٖ اُلٍٝ الأػؼبء ك٢ الارؾبك الأٝهث٢ ٝ ارلبه٤خ ُٞؿبٗٞ ُؼبّ 1968 ارلبه٤خ ثوًََٝ ُؼبّ 

 ثشإٔ الاػزواف 1971ُلٍٝ هاثـخ اُزغبهح اُؾوح الأٝهث٤خ رَزجؼلإ آ٤ُخ الافزظبص اُقبٌٓ، كؼلا ػٖ اُجوٝرًٍٞٞ الإػبك٢ لارلبه٤خ لاٛب١ ُؼبّ 

ؿ٤و أٗٚ  . 270 اُٜبٓش 193ٓؾٔٞك أؽٔل اٌُ٘له١، ٓوبُٚ اَُبثن، ص : أٗظو . ثبلأؽٌبّ الأع٘ج٤خ ٝ ر٘ل٤نٛب ك٢ اُوبٕٗٞ أُل٢ٗ ٝ اُوبٕٗٞ اُزغبه١ 

 ٝ اُز٢ ؽِذ ٓؾَ ارلبه٤خ ثوًََٝ ُؼبّ 2002 اُز٢ كفِذ ؽ٤ي اُ٘لبم اثزلاءا ٖٓ ٓبهً ػبّ 2001/ ٤ُ44ٌ ُ٘ب إٔ ٌٗ٘و إٔ اُلائؾخ الأٝهث٤خ ههْ 

 ٝ ٓب ٤ِ٣ٜب ٖٓ ٛنٙ 8 أُشبه ئ٤ُٜب أػلاٙ هل أهود الافزظبص اُقبٌٓ ٝ ٌٓ٘ذ أُلػ٢ ٖٓ هكغ كػٞاٙ أٓبّ ٓؾٌٔخ ٓٞؿ٘ٚ  ٝ مُي ؿجوب ُِٔبكح 1968

ثٖ ػظٔبٕ عٔبٍ، أَُإ٤ُٝخ اُزوظ٤و٣خ أُزورجخ ػٖ اُزظبكّ اُجؾو١ ك٢ اُوبٕٗٞ اُل٢ُٝ اُقبص، هٍبُخ كًزٞهاٙ، عبٓؼخ : ُِزلظ٤َ أٗظو. اُلائؾخ

. 288، ص 2009رَِٔبٕ، 
3
 Des prétextes et pas des raisons. 

4
 ٤ٍبٍخ اُؼـؾ ٝ اُزٜل٣ل ٛنٙ ٤َُذ ؿو٣جخ ػٖ اُٞلا٣بد أُزؾلح اُز٢ رزجؼٜب ك٢ ًَ ٓوح  لإعجبه اُغٔبػخ اُل٤ُٝخ ػ٠ِ اُوػٞؿ ُٔـبُجٜب، كول 

 ٝ رٜل٣لٛب ثبلاَٗؾبة ٤ًِخ ٖٓ ارلبه٤خ ٝاهٍٞ اُش٢ء اُن١ أصٔو ػٔب 1955اٗزٜغذ ٗلٌ الأٍِٞة ؽ٤ٖ هكؼٜب اُزظل٣ن ػ٠ِ ثوٝرًٍٞٞ لاٛب١ 

ًبٗذ اُٞلا٣بد أُزؾلح رظجٞ ئ٤ُٚ ٖٓ هكغ ؽلٝك أَُإ٤ُٝخ ٝ ٓٞػؼزٜب ثبَُ٘جخ ُِوؽلاد اُز٢ رٌٕٞ ٓشزِٔخ ػ٠ِ ٗوـخ اٗـلام أٝ هٍٞ أٝ ٝطٍٞ 

 . 1971عٞار٤ٔبلا  ٝ ًنُي كؼِذ ك٢ ثوٝرًٍٞٞ.  1966ػ٠ِ أهاػ٤ٜب ثٔب ٣ٔضَ ؽٔب٣خ ُوػب٣بٛب ، ٝ ٛٞ ٓب رْ ثبُزٞه٤غ ػ٠ِ ارلبم ٓٞٗزو٣بٍ ك٢ ػبّ  
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3321999
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1
 G. Follot, Art, Précité, p 425. 

2
. 106 ٛشبّ كؼ٢ِ ، أُوعغ اَُبثن، ص 
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1

ٝ ػ٠ِ ػٞء مُي، رولّ اُٞكل اُلو٢َٗ ثٔوزوػ ُزؾل٣ل ٓلّٜٞ ٝاػؼ ٝ كه٤ن ُٔؾَ اٌَُٖ اُوئ٢َ٤ ُِواًت ٝ ٛٞ ٌٓبٕ الإهبٓخ اُوئ٢َ٤ ُِواًت  

فلاٍ الأشٜو الإص٢٘ ػشو اَُبثوخ ُٞهٞع اُؾبكصخ، ئلا إٔ ٛنا اُزؾل٣ل ُْ ٣وم ُِٞكل الأٓو٢ٌ٣ ػ٠ِ اػزجبه إٔ ًض٤وا ٖٓ الأٓو٤٤ٌ٣ٖ ٣زِوٕٞ ػوٝع 

  .194 ٓؾٔٞك أؽٔل اٌُ٘له١، ٓوبُٚ اَُبثن، ص :أٗظو . ػَٔ ُلزواد ٓؾلكح ك٢ اُقبهط
2

ٓؾٔٞك أؽٔل اٌُ٘له١، ٓوبُٚ : أٗظو.  ٝ هل ًبٕ ٛنا اُزقٞف  ك٢ اُٞهذ ٗلَٚ ؽغخ كػّْ ثٜب اُلو٣ن أُؼبهع لإػبكخ الافزظبص اُقبٌٓ ٓٞهلٚ

. 192اَُبثن، ص 
3

ئٗ٘ب كبػِ٘ب ث٤ٖ اُغ٤َ٘خ ٝ الإهبٓخ ك٢ ػٞء اُزـٞهاد أُؼبطوح ك٢ ٓغبٍ اُـ٤وإ أُل٢ٗ، : "  رؼ٤ِوب ػ٠ِ ٛنا اُ٘ض ٣وٍٞ هئ٤ٌ ٓإرٔو ٓٞٗزو٣بٍ 

 ػ٠ِ اُ٘ؾٞ اُن١ ٣ؼٖٔ ٝعٞك ٛنٙ اُواثـخ ، ٝ ٖٓ صْ 33ٝ كؼِ٘ب اُوًٕٞ ئ٠ُ ٝعٞك هاثـخ الإهبٓخ ث٤ٖ أٌُبٕ ٝ أَُبكو، كووهٗب ط٤بؿخ أُبكح 

ػبؿق ٓؾٔل : ٗولا ػٖ ." هأ٣٘ب ػول الافزظبص ُِٔؾٌٔخ اُز٢ رٞعل ك٢ الإه٤ِْ اُن١ ٣و٤ْ ك٤ٚ أَُبكو ئهبٓخ هئ٤َ٤خ ٝ كائٔخ ٝهذ ٝهٞع اُؾبكس

.  223اُلو٢، أُوعغ اَُبثن، ص 
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1

 .1999 ٖٓ ارلبه٤خ  ٓٞٗزو٣بٍ 33أ ٖٓ أُبكح /3اُلووح  
2

 أُشبهًخ ك٢ اُوٓي ٢ٛ  مُي الارلبم أُؼوٞك ث٤ٖ ٗبهَ ٝ ٗبهَ آفو، ثؾ٤ش لا ٣َزـ٤غ ٛنا الأف٤و إٔ ٣شـَ ؿبئوارٚ ٖٓ ٗوـخ ئ٠ُ أفوٟ لاػزجبهاد 

اهزظبك٣خ ٝ ر٣َٞو٤خ ثؾزخ، ٝ ثٔٞعت ٛنا الارلبم ٣َٔؼ اُ٘بهَ الأٍٝ ُِضب٢ٗ إٔ ٣َزقلّ ههْ هؽِزٚ ػ٠ِ اُـبئوح، أٝ مُي الارلبم اُن١ ثٔٞعجٚ ٣شزوى 

 .G. Follot, Art, précité, p 426:  أٗظو. اُ٘بهَ الأٍٝ ٝ اُضب٢ٗ ك٢ ههْ هؽِخ ٝاؽل
3

 ٢ٛ إٔ ًض٤وا ٖٓ شوًبد اُـ٤وإ لا رشـَ ثشٌَ ٓجبشو ئ٠ُ اُٞلا٣بد 33/3 ٣جلٝ إٔ اُؼِخ اُؾو٤و٤خ ٖٓ ئػبكخ ٖٓ الارلبم اُزغبه١ ك٢ ػغي أُبكح  

أُزؾلح ، كزوّٞ ثؼَٔ رور٤جبد ُ٘وَ َٓبكو٣ٜب ئ٠ُ اُٞلا٣بد أُزؾلح ك٢ طٞهح أُشبهًخ ك٢ اُوٓي ، ٝ ُنُي ٣َزـ٤غ اُواًت الأٓو٢ٌ٣ إٔ ٣وبػ٢ 

ٛنٙ اُشوًبد ك٢ أٓو٣ٌب ػ٠ِ اػزجبه إٔ ٛنٙ اُشوًبد ُٜب ٝعٞك رغبه١ ك٢ اُٞلا٣بد أُزؾلح ثٔغوك ٝعٞك ارلبم أُشبهًخ ك٢ اُوٓي ، ٝ اُـب٣خ 

 اُٜ٘بئ٤خ ٖٓ ٝهاء مُي ٢ٛ ئفؼبع أ١ ٗبهَ ع١ٞ  ك٢ اُؼبُْ لافزظبص أُؾبًْ الأٓو٤ٌ٣خ 

« L’universalisation de la compétence des tribunaux américains. » 
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33

                                           
1

أ١ ارلبم، ثقلاف ارلبم اًُٞبُخ، ٓؼوٞك ث٤ٖ اُ٘به٤ِٖ اُغ٤٣ٖٞ، ٝ ٣زؼِن ثزول٣ْ فلٓبرْٜ أُشزوًخ ُ٘وَ : ػجبهح الارلبم اُزغبه١ رؼ٢٘: "أ /33/3 أُبكح 

." اُوًبة عٞا
2

ر٘ـجن أؽٌبّ ٛنا اُلظَ ػ٘لٓب ٣جوّ شقض ٣شبه ئ٤ُٚ ك٤ٔب ٢ِ٣ ثؼجبهح اُ٘بهَ أُزؼبهل ثظلزٚ ؿوكب أٍب٤ٍب : " 1999 ٖٓ ارلبه٤خ ٓٞٗزو٣بٍ 39 أُبكح 

، ػول ٗوَ ٣قؼغ لأؽٌبّ ٛنٙ الارلبه٤خ ٓغ هاًت أٝ ٓوٍَ أٝ ٓغ شقض ثب٤ُ٘بثخ ػٖ اُواًت أٝ أُوٍَ، ٝ ٣وّٞ شقض آفو ٣شبه ئ٤ُٚ ك٤ٔب ٢ِ٣ 

ثؼجبهح اُ٘بهَ اُلؼ٢ِ ، ثٔوزؼ٠ روف٤ض ٖٓ اُ٘بهَ أُزؼبهل، ثٌَ أٝ ثغيء ٖٓ اُ٘وَ كٕٝ أٖٓ ٣ٌٕٞ ثبَُ٘جخ ُٜنا اُغيء ٗبهلا ٓززبثؼب ك٢ ٓلّٜٞ ٛنٙ 

". ٝ ٣ٌٕٞ ٛنا اُزوف٤ض ٓلزوػب ٓب ُْ ٣وْ اُل٤َُ ػ٠ِ ػٌٌ مُي. الارلبه٤خ 
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1961

 

 

                                           
1

 . 1961 ٖٓ ارلبه٤خ عٞاكالافبها 8 أُبكح 
2

 ؽٍٞ أٗٞاع الأػواه اُلاؽوخ ثبُوًبة ٝ ؿج٤ؼزٜب ٝ ٓلاٛب هاعغ أُـِت اُضبُش ٖٓ أُجؾش اُضب٢ٗ ٖٓ اُلظَ الأٍٝ ٖٓ اُجبة الأٍٝ ٖٓ ٛنٙ 

. اُوٍبُخ 



345 

 

                                           
1

ٌَّ اُغوػ أٝ اُؼوه اُغَٔب٢ٗ ػوها ٓبك٣ب ٝ  ّٕ اُغوٝػ أٝ الأػواه اُغَٔب٤ٗخ ٝا٥لاّ اُز٢ ر٘غْ ػٜ٘ب رؼلّ أػواه /٣ش أٝ ٓؼ٣ٞ٘ب ػ٠ِ اػزجبه أ

ػجل : هاعغ . ٓبك٣خ ٝأكث٤خ ئما ٗزظ ػٜ٘ب ئٗلبم ُِٔبٍ ك٢ اُؼلاط أٝ ٗوض ك٢ اُولهح ػ٠ِ اٌَُت ، ٝرٌٕٞ ػوها أكث٤ب كؾَت ئما ُْ ٣٘زظ ػٜ٘ب مُي

 ٛنا كؼلا ػٖ الأػواه اُن٤٘ٛخ ٝ .163 ، ٤ٍِٔبٕ ٓوهٌ ، أُوعغ اَُبثن ، ص 865 ، ص 577، ههْ " ٓظبكه الاُزياّ"اُوىام اَُٜ٘ٞه١ ، 

اُ٘ل٤َخ ٝ اُؼظج٤خ اُز٢ رظ٤ت اُوًبة ثَجت رؼوػْٜ ُؼ٤ِٔبد افزـبف اُـبئواد ٝ اؽزغبىْٛ ػ٠ِ ٓزٜ٘ب ُؼلح أ٣بّ،  مُي ئٕ ٛنٙ الأػواه أػؾذ 

 .أٓب ػٖ ػوه  اُزأف٤و كِٚ طٞه ػلح ُؼَ ٖٓ أٜٛٔب رل٣ٞذ اُلوطخ.  ًٔب ٍجن ٝ إٔ هأ٣٘ب هبثِخ ُِزؼ٣ٞغ
2

 ك٢ كػٟٞ هكؼذ أٓبّ اُوؼبء الأٓو٢ٌ٣ ٖٓ هجَ ىٝعخ أؽل هًبة ؿبئوح رؼوػذ ُلافزـبف، رـبُت ك٤ٜب ثبُزؼ٣ٞغ ػٖ الأػواه اُز٢ أطبثزٜب 

. ٣311ؾ٢ أؽٔل اُج٘ب، أُوعغ اَُبثن، ص : أٗظو . ٖٓ عواء ٓزبثؼزٜب ُؾبكس الافزـبف ػجو ٍٝبئَ الإػلاّ ، هُؼ٢ ثوكغ كػٟٞ لاٗؼلاّ اُظلخ 
3

 ."لا ٣غٞى لأ١ شقض اُزوبػ٢ ٓب ُْ رٌٖ ُٚ طلخ، ٝ ُٚ ٓظِؾخ هبئٔخ أٝ ٓؾزِٔخ ٣ووٛب اُوبٕٗٞ ": ػ٠ِ أٗٚ . ط . ئ. ّ. ئ.  ٖٓ م13 ر٘ض أُبكح 
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. 45 هكؼذ كقو١، أُوعغ اَُبثن، ص



347 

 

.

124

                                           
1
  E. du Pontavice et autres, op. cit, n° 2998 ; M. Lemoine, op. cit, n°835. 

2
. 1999 ٖٓ ارلبه٤خ ٓٞٗزو٣بٍ 33/4 أُوبثِخ ُِٔبكح  1929 ٖٓ ارلبه٤خ ٝاهٍٞ 28/2 ؿجوب ُِٔبكح 

3
 .  Pourceletٝ ٛٞ ٣ش٤و ٝ ٣زج٠٘ هأ١ اُؼ٤ٔل . 167  ٓؾٔٞك ٓقزبه ثو٣و١، ػٔو كإاك ػٔو، أُوعغ اَُبثن، ص 

4
٣ٌٕٞ ػ٠ِ ػٞء اُوبٕٗٞ اُٞؿ٢٘ ُِشقض أُؼوٝه ٓغ ٓواػبح ػلّ   اُن١ ٣وعؼ إٔ رؾل٣ل اُٞهصخLitvine هبهة ٛنا اُوأ١ ٓغ هأ١ اُلو٤ٚ 

 M. Litvine, op. cit, p 217: أٗظو. ٓقبُلزٚ لأؽٌبّ اُ٘ظبّ اُؼبّ ك٢ هبٕٗٞ أُؾٌٔخ أُؼوٝع ػ٤ِٜب اُ٘ياع
5
 Ces lois ont été cités par : M. Lemoine, op. ci, n° 735, 805 ; M. Litvine, op. cit. 218. 

6
٣غٞى ُٞهصخ اُواًت ٝ الأشقبص اُن٣ٖ ٣ؼُْٜٞ ر٘ل٤نا ُلاُزياّ ثبُ٘لوخ ئهبٓخ كػٟٞ : "  ٖٓ هبٕٗٞ اُزغبهح أُظو١ ػ٠ِ أٗٚ 271 ر٘ض أُبكح 

أَُإ٤ُٝخ ػ٠ِ اُ٘بهَ ُٔـبُجزٚ ثبُزؼ٣ٞغ ػٖ اُؼوه اُن١ أطبة ٓٞهصْٜ أٝ ػبئِْٜ ٍٞاء ٝهؼذ اُٞكبح ئصو اُؾبكس ٓجبشوح أٝ ثؼل اٗوؼبء كزوح 

 ٖٓ اُوبٕٗٞ أُل٢ٗ أُظو١ اُز٢ روؼ٢ ثإٔ اُؾن ك٢ اُزؼ٣ٞغ ػٖ اُؼوه الأكث٢ أُورل 222/2أٗظو أ٣ؼب أُبكح ." ى٤٘ٓخ ٓؼ٤٘خ ٖٓ ٝهٞػٚ

.  هبطو ػ٠ِ اُيٝط  ٝ الأهبهة ؽز٠ اُلهعخ اُضب٤ٗخ أ١ الأة ٝ الأٖٓ اُغلإ ٝ اُغلربٕ، الأٝلاك ٝ الأؽلبك، ٝ الإفٞح ٝ الأفٞاد
7

 ٓ٘ٚ  الأشقبص اُن٣ٖ ُْٜ إٔ ٣وكؼٞا كػٟٞ أَُإ٤ُٝخ ػ٠ِ اُ٘بهَ ك٢ ىٝط 306  ٛنا ثقلاف هبٕٗٞ اُزغبهح اُؼواه٢  اُن١ ؽظو ك٢ أُبكح 

 ؛ ػبكٍ 123ػجل اُؼي٣ي اُِظبطٔخ، أُوعغ اَُبثن، ص : ؽٍٞ ٛنٙ اُوٞا٤ٖٗ أٗظو. اُواًت ٝ أطُٞٚ ٝ كوٝػٚ ٝ الأشقبص اُن٣ٖ ًبٕ ٣ؼ٤ِْٜ 

. 243ػ٢ِ أُولاك١، أُوعغ اَُبثن، ص 
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1

 أُزؼِن ثاُيا٤ٓخ اُزأ٤ٖٓ ػ٠ِ ا٤َُبهاد ٝ ث٘ظبّ اُزؼ٣ٞغ ػٖ ؽٞاكس أُوٝه، أُؼلٍ ٝ أُزْٔ 30/01/74 أُإهؿ ك٢ 15-74 الأٓو ههْ 

. 29/1988ه . ط . 19/07/1988 أُإهؿ ك٢ 131-88ثبُوبٕٗٞ ههْ 
2

. 88/131 ئما ًبٕ أُزٞك٢ هبطوا كإ اُؾن ك٢ اُزؼ٣ٞغ ٣ٌٕٞ ُلاة ٝ الأّ أٝ ا٢ُُٞ ؿجوب ُِوبٕٗٞ 
3

. 123  ػ٢ِ ػ٢ِ ٤ٍِٔبٕ،  اُ٘ظو٣خ اُؼبٓخ ُلاُزياّ ك٢ اُوبٕٗٞ أُل٢ٗ اُغيائو١، أُوعغ اَُبثن،  ص 
4

 Les ayant droit d’un passager  »: اُش٤ٜوح، ٝهل عبء ك٢ اُوواهVIZIOZ ك٢ هؼ٤خ 03/01/1959 هواه ٓؾٌٔخ اُ٘وغ اُلو٤َٗخ 

décédé dans un accident disposaient contre le transporteur d’une action personnelle en responsabilité et que cette 

action était  fondée sur une présomption  de  responsabilité par application de l’article 1384  du code civil  ». 

Cité par :  Louis Cartou , op.cit , p 336. 

أثٞ ى٣ل هػٞإ، " أٗظو .  ٝهل أفن ثٜنا أُؼ٠٘ اُوؼبء الاٗغِٞأٓو٢ٌ٣ رٜوثب ٖٓ رـج٤ن أؽٌبّ أَُإ٤ُٝخ أُؾلٝكح  اُز٢ هوهرٜب ارلبه٤خ ٝاهٍٞ

 .221؛ كب٣ي ٗؼ٤ْ هػٞإ، أُوعغ اَُبثن، ص 415أُوعغ اَُبثن، ص 
5

 ، ػ٢ِ اُجبهٝك١ ،  أُوعغ 251، ص 1994ط، اُغيائو، . ّ.  ػ٢ِ ػ٢ِ ٤ٍِٔبٕ ، كهاٍبد ك٢ أَُإ٤ُٝخ أُل٤ٗخ ك٢ اُوبٕٗٞ أُل٢ٗ اُغيائو١، ك

 .R. Rodière, op. ci, p 351 :ٝأٗظو أ٣ؼب . 192اَُبثن ، ص



349 

 

 

                                           
1

ٝ ٓب 347 ؛ ؽَٖ اُنٕٗٞ، أُوعغ اَُبثن، 238-235 ؛ ػبكٍ ٓولاك١، أُوعغ اَُبثن،  123-117 ػجل اُؼي٣ي اُِظبطٔخ، أُوعغ اَُبثن، ص 

 ؛ ٓؾٔل كو٣ل اُؼو٢٘٣، 249-246 ٝ ٓب ٤ِ٣ٜب؛  ػ٢ِ ػ٢ِ ٤ٍِٔبٕ، أُوعغ اَُبثن، ص٤ِ٣103ٜب؛ ػجل الله ٓجوٝى اُ٘غبه، أُوعغ اَُبثن، ص 

  .Y. L. FAIRE, op. cit, p262,  M. Litvine, op. cit, p 217 ؛  320؛ ٛب٢ٗ ك٣ٝلاه، أُوعغ اَُبثن، ص 161أُوعغ اَُبثن، ص 
2

 ك٢ ؽبُخ ٝكبح اُواًت ٛ٘بى الأػواه هجَ اُٞكبح ٝ ٜٓ٘ب أُبك٣خ ئٕ ٝعلد كزوح ث٤ٖ ٝهٞع اُؾبكس ٝ ث٤ٖ اُٞكبح ًبُؼغي ػٖ اُؼَٔ ٝ ٗلوبد اُؼلاط ، 

ٝ ٜٓ٘ب أُؼ٣ٞ٘خ أُزٔضِخ ك٢ ا٥لاّ اُز٢ ٣ؼب٤ٜٗب اُواًت ثَجت اُغوػ أٝ الإطبثخ ٝ ًنُي ؽَواد كولٙ الأَٓ ك٢ اُؾ٤بح، ٝ ٣٘زوَ اُؾن ك٢ اُزؼ٣ٞغ 

ٝ كؼلا ػٖ مُي ٣وٟ عبٗت ٖٓ اُلوٚ إٔ ػوه أُٞد ػوه َٓزوَ ثنارٚ ٝ ٛٞ ػوه ٓبك١ ٣ظ٤ت اُواًت ػ٘ل  ٝكبرٚ ك٤ٔب ٣٘شأ اُؾن . ػٜ٘ب ُِٞهصخ

هاعغ طٞه اُؼوه . ك٢ اُزؼ٣ٞغ ػ٘ٚ هجَ ٝكبرٚ ٓب كاّ إٔ ػوه أُٞد ٓؾون اُٞهٞع ، ٤ُ٘زوَ ٛنا اُؾن ػٖٔ روًخ اُٜبُي ئ٠ُ اُٞهصخ ثؼل ٝكبرٚ

. اُلاؽن ثبُواًت ك٢ ؽبُخ اُٞكبح ك٢ أُـِت اُضبُش ٖٓ أُجؾش اُضب٢ٗ ٖٓ اُلظَ الأٍٝ ٖٓ اُجبة الأٍٝ ٖٓ ٛنٙ اُوٍبُخ
3

 ًٔب أٗٚ  ك٢ ؽبُخ ٝكبح اُواًت ٣ٌٖٔ ٌَُ ٖٓ ُٚ اُؾن ك٢ ٓـبُجخ اُ٘بهَ ثبُزؼ٣ٞغ ػٖ اُؼوه اُ٘بعْ ػٖ ٝكبح اُواًت إٔ ٣ـبُت أ٣ؼب ثبُزؼ٣ٞغ 

. 45هكؼذ كقو١ ، أُوعغ اَُبثن، ص : أٗظو . ػٖ ػ٤بع الأٓزؼخ اُز٢ ًبٕ ٣ظـؾجٜب اُواًت اُٜبُي ٓؼٚ
4

ّٓخ ٍٞاء ك٢ اُوبٕٗٞ   ٠َٔ٣ ٛنا اُؼوه ثبُؼوه أُبك١ أُورل ٝ ٛٞ ٣شَٔ ًَ ٖٓ ًبٕ اُواًت اُٜبُي ِٓيٓب ثبلإٗلبم ػ٤ِْٜ ، ٝرـج٤وب ُِوٞاػل اُؼب

ّٕ ٛنا اُؼوه شقظ٢ ٝٓؾون ٝٓجبشو ، ٣ٌٕٞ ٛإلاء هل  َّ ٖٓ أؽلس ثقـئٚ ػوها ٣ِزيّ ثبُزؼ٣ٞغ ٓبكاّ أ ً ّٕ اُلو٢َٗ أٝ اُغيائو١ اُز٢ روؼ٢ ثأ

أط٤جٞا ثؼوه ٣زٔضَّ ك٤ٔب ُؾوْٜ ٖٓ فَبهح ثَجت ؽوٓبْٜٗ ٖٓ ػبئِْٜ ٝاٗوـبع الإػبُخ أٝ اُ٘لوخ اُز٢ ًبٕ ٣ولّٜٓب ُْٜ ٛنا الأف٤و، كٜٞ اػزلاء ػ٠ِ 

ًٔب ٣شَٔ ٛنا اُؼوه ًنُي اُؼوه أُؼ١ٞ٘ اُزٔضَ ك٢ اُؾيٕ ٝ الأ٠ٍ . ؽوّْٜ ك٢ اُ٘لوخ ٝثبُزب٢ُ ئفلاٍ ثؾن ٓب٢ُ صبثذ ُْٜ ، ُنُي ٣ؼلّ ػوها ٓبك٣ب

ّْ ثبُٞهصخ ثَجت ٝكبح اُؼؾ٤خ . ٝ أُْ اُلوام اُن١ أُ
5

: " كػٟٞ الاٍزقلاف ٝ اُلػٟٞ اُشقظ٤خ ك٢ هواه طله ػٖ أُؾٌٔخ اُؼ٤ِب ٛنا ٓوزـق ٓ٘ٚ:  رج٠٘ اُوؼبء أُظو١ ٛنا اُز٤٤ٔي ث٤ٖ اُلػ٤٣ٖٞ 

ٝ ًبٕ ؿِت اُـبػ٤ٖ٘ ُِزؼ٣ٞغ أُٞهٝس ٓغ ؿِجْٜ اُزؼ٣ٞغ ػٔب أطبثْٜ ٖٓ أػواه لا ٣ؼزجو عٔؼب ث٤ٖ أَُإ٤ُٝز٤ٖ اُؼول٣خ ٝ اُزوظ٤و٣خ ػٖ ... 

ػوه ٝاؽل لافزلاف ٓٞػٞع ًَ ٖٓ اُـِج٤ٖ ٝ اُلائٖ ك٤ٜٔب، مُي ثإٔ اُزؼ٣ٞغ أُٞهٝس ئٗٔب ٛٞ رؼ٣ٞغ َٓزؾن ُِٔٞهس ػٖ ػوه أطبثٚ ٝ 

رؼِن اُؾن ك٤ٚ ثزوًزٚ ٝ آٍ ئ٠ُ ٝهصزٚ ثٞكبرٚ كززؾلك أٗظجزْٜ ك٤ٚ ٝكوب ُوٞاػل ا٤ُٔواس، ث٤٘ٔب اُزؼ٣ٞغ ا٥فو ٛٞ ػٖ ػوه ؽبم ثبُٞهصخ ٗز٤غخ 

كولإ ٓٞهصْٜ ٝ رؼِن اُؾن ك٤ٚ ثأشقبطْٜ، ٝ ُٔب ًبٕ اُؾٌْ أُـؼٕٞ ك٤ٚ هل فبُق ٛنا اُ٘ظو كبػزجو إٔ ؿِج٢ اُزؼ٣ٞغ عٔؼب ث٤ٖ أَُإ٤ُٝز٤ٖ 

اُؼول٣خ ٝ اُزوظ٤و٣خ ػٖ ػوه ٝاؽل ٝ هرت ػ٠ِ مُي هؼبؤٙ ثوكغ ؿِت اُزؼ٣ٞغ ػٖ الأػواه اُز٢ أطبثذ اُـبػ٤ٖ٘ ثَجت ٓٞد ٓٞهصْٜ كاٗٚ 

. 1099ػي اُل٣ٖ اُلٗبطٞه١، أُوعغ اَُبثن، ص :  أشبه ئ٤ُٚ 1981/ 29/04ٗوغ ٓظو١ . " ٣ٌٕٞ هل أفـأ ك٢ رـج٤ن اُوبٕٗٞ
6
  D. Lureau, op. cit, n°334 ; L. Cartou, op. cit, p 337 ;R. Rodière, R.Abadir, A. Chao, op. cit, p 40, J..P. Tosi, op. 

cit, n°311. 
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 .64/166 ٖٓ هبٕٗٞ اُقلٓبد اُغ٣ٞخ ههْ 80أُوبثِخ ُِٔبكح  
2

، ؽ٤ش أُفن اُ٘ض ًٔب ٛٞ ٓغ 1929 ٖٓ ارلبه٤خ ٝاهٍٞ 24  أُؼلُخ ُ٘ض أُبكح 1971 ٖٓ ثوٝرًٍٞٞ عٞار٤ٔبلا 9 أطَ ٛنا اُ٘ض ٛٞ ٗض أُبكح 

: ك٢ رل٤َو ٗض أُبكح اُٞاهكح ك٢ اُجوٝرًٍٞٞ اٗظو. ئػبكخ ؽبُخ ٗوَ اُجؼبئغ ًٕٞ إٔ اُجوٝرًٍٞٞ ر٘بٍٝ ؽبُخ ٗوَ اُوًبة ٝ أٓزؼزْٜ كوؾ 

Mankiewicz, Le protocole de Guatemala city 1971, Art. Précité, p 20 
3

.  هاعغ ػجؾ ٓظـِؼ اُ٘بهَ اُغ١ٞ ك٢ أُجؾش اُضب٢ٗ  ٖٓ اُلظَ الأٍٝ ٖٓ اُجبة الأٍٝ ٖٓ ٛنٙ اُوٍبُخ
4

٣غت إٔ ٣زْ أ١ ٗوَ ع١ٞ ػ٢ٓٞٔ ؿجوب ُؼول ٣ِزيّ ثٔٞعجٚ اُ٘بهَ ثٞاٍـخ ؿبئوح ث٘وَ أشقبص : "   أُزؼِوخ  ثؼول ٗوَ الأشقبص 131 ؿجوب ُِٔبكح 

." َٓغ٤ِٖ ثأٓزؼزْٜ أٝ ثلٜٝٗب ، ثٔوبثَ، ٖٓ ٓؾـخ ع٣ٞخ ئ٠ُ أفوٟ
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64166271929

Contre ses ayants droit 
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1

ك٢ ؽبُخ ٝكبح اُشقض اُن١ روغ ػ٤ِٚ أَُإ٤ُٝخ، ٣غٞى إٔ روبّ : " اُز٢ ر٘ض ػ٠ِ أ1999ٚٗ ٖٓ ارلبه٤خ ٓٞٗزو٣بٍ 32 ٝ أُبكربٕ روبثلإ أُبكح 

." كػٟٞ أَُإ٤ُٝخ ٝكوب أؽٌبّ ٛنٙ الارلبه٤خ ، ػل أطؾبة اُؾوٞم اُشوػ٤٤ٖ ك٢ روًزٚ
2

. 3 ،اُٜبٓش 134 ٓؾٔل ثٜغذ أ٤ٖٓ هب٣ل، أُٞعي ك٢ اُوبٕٗٞ اُغ١ٞ، أُوعغ اَُبثن، ص 
3

  162ص– أُوعغ اَُبثن - ٓؾٔل كو٣ل ُؼو٢٘٣.   ئم إٔ ثؼغ هٞا٤ٖٗ اُٞلا٣بد أُزؾلح الأٓو٤ٌ٣خ روزؼ٢ ثَوٞؽ اُلػٟٞ ثٔغوك ٝكبح اُ٘بهَ
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1

. 418أثٞ ى٣ل هػٞإ،  أُوعغ اَُبثن، ص: ٝأ٣ؼب.  163، ص 1998 ٓؾٔل كو٣ل ُؼو٢٘٣، أُوعغ اَُبثن، ؽ 
2

. 1999 ٝ ٓٞٗزو٣بٍ 1929 ٖٓ ارلبه٤ز٢ ٝاهٍٞ 1/3 ؿجوب ُِٔبكح 
3
 : Rosine de Barbeyrac, op.cit, p 86. et  J.P Tosi, Rep. précité , Cahier n°4, n° 14. 

4
. 48 هكؼذ كقو١، اُٞع٤ي ك٢ اُوبٕٗٞ اُغ١ٞ، أُوعغ اَُبثن، ص 
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1

. 451ٛب٢ٗ  ك٣ٝلاه، أُوعغ اَُبثن ، ص  
2

ٝ ُْ ر٘ظْ ارلبه٤خ ٝاهٍٞ أٝ ٓٞٗزو٣بٍ ؽبُخ هعٞع اُ٘به٤ِٖ أُززبثؼ٤ٖ ػ٠ِ ثؼؼْٜ اُجؼغ، ٓٔب ٣زؼ٤ٖ . 419 أثٞ ى٣ل هػٞإ ، أُوعغ اَُبثن ، ص

. ٓؼٚ ئفؼبع ٛنٙ أَُأُخ ُِوبٕٗٞ اُٞؿ٢٘



354 

 

1929311

8364166

9806

199938

 

 

 

                                           
1

 .R : أٗظو . mixte ٝاُ٘وَ  أُقزِؾ combiné اُن١ ٤ٔ٣ي ث٤ٖ اُ٘وَ  أُوًت Rodièreٝأٗظو اُلو٤ٚ  . 452 ٛب٢ٗ ك٣ٝلاه، أُوعغ اَُبثن ، ص 

Rodière, op.cit, p 320  
2

. 1929 ٖٓ ارلبه٤خ ٝاهٍٞ 18/3 أُوبثِخ ُِٔبكح 98/06 ٖٓ هبٕٗٞ اُـ٤وإ أُل٢ٗ 145 ؿجوب ُِلووح اُضب٤ٗخ ٖٓ أُبكح 
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1955

                                           
1

  ٖٓ اُوبٕٗٞ أُل٢ٗ  اُغيائو١، ٝ ٢ٛ ٓزؼِوخ ثَٔإ٤ُٝخ أُزجٞع ػٖ أػٔبٍ ربثؼ٤ٚ، ٝ مًوٛب عبء ٖٓ ثبة أُوبهثخ 136 اُلووح الأ٠ُٝ ٖٓ أُبكح 

كوؾ، لإٔ َٓإ٤ُٝخ اُ٘بهَ اُغ١ٞ ػٖ أكؼبٍ ربثؼ٤ٚ ٢ٛ َٓإ٤ُٝخ ػول٣خ ػٖ كؼَ اُـ٤و، أٓب َٓإ٤ُٝخ أُزجٞع ػٖ أػٔبٍ ربثؼ٤ٚ ٝكوب ُِ٘ض أُنًٞه ٢ٛ 

. َٓإ٤ُٝخ روظ٤و٣خ ػٖ كؼَ اُـ٤و
2

. 322 ٛب٢ٗ ك٣ٝلاه  ، أُوعغ اَُبثن ، ص
3
 Ronald SCHMID, La notion de "préposés" dans la convention de Varsovie, RFDA, n° 2, 1986, p167- 171. 

4
   E. Pontavice, Rep. Précité,n°113: ، ٝك٢ رلظ٤َ مُي1955  أ  اُغل٣لح ك٢ ثوٝرًٍٞٞ لاٛب25١  ؿجوب ُِٔبكح 
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Transporteur de fait 
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181961
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1

. 1999 ٖٓ ارلبه٤خ ٓٞٗزو٣بٍ 43 ؿجوب ُِٔبكح 
2

 هاعغ ٓب رؼوػ٘ب ئ٤ُٚ ٍبثوب ثشإٔ رؾل٣ل ُظلخ اُ٘بهَ اُغ١ٞ ك٢ أُـِت الأٍٝ ٖٓ أُجؾش اُضب٢ٗ ٖٓ اُلظَ الأٍٝ ٖٓ اُجبة الأٍٝ ٖٓ ٛنٙ 

. اُوٍبُخ
3

  www. icao.com:   ؽٍٞ ٛنٙ الارلبه٤خ 
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1

.  1965 /104اُغو٣لح اُو٤ٍٔخ  ػلك . 25/10/1965ٓإهؿ ك٢  اٍ 267-65 الأٓو  ههْ ٟ  ٝمُي ثٔوزغ
2

. 100 ػل٢ُ أ٤ٓو فبُل  ، أؽٌبّ  كػٟٞ َٓإ٤ُٝخ  اُ٘بهَ اُغ١ٞ ، أُوعغ اَُبثن ، ص 
3

. 1999 ٖٓ ارلبه٤خ ٓٞٗزو٣بٍ 39 أُبكح 
4

ػل٢ُ أ٤ٓو فبُل، أؽٌبّ كػٟٞ   َٓإ٤ُٝخ : أٗظو أ٣ؼب.  1999 ٖٓ ارلبه٤خ ٓٞٗزو٣بٍ 45 أُوبثِخ ُِٔبكح 1961 ٖٓ ارلبه٤خ عٞاكالافبها 7 أُبكح 

  Rosine de Barbeyrac, Op.cit ,p 86 ؛101اُ٘بهَ اُغ١ٞ، أُوعغ اَُبثن ، ص 
5

.  أٓب ك٢ ػول ئ٣غبه اُـبئوح ػبه٣خ كبَُٔزأعو ٛٞ ٖٓ ٣ؾٞى طلخ اُ٘بهَ اُغ١ٞ ٝ ٖٓ صْ طلخ أُلػ٠ ػ٤ِٚ لأٗٚ ٗبهَ كؼ٢ِ ٝ ٓزؼبهل ك٢ إٓ ٝاؽل

. هاعغ ثشإٔ َٓأُخ ئ٣غبه اُـبئواد ٓب ٍجن ٝ إٔ رؼوػ٘ب ُٚ ك٢ أُـِت الأٍٝ ٖٓ أُجؾش اُضب٢ٗ ٖٓ اُلظَ الأٍٝ ٖٓ اُجبة الأٍٝ ٖٓ ٛنٙ اُوٍبُخ
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.   هاعغ أُجؾش اُضب٢ٗ ٖٓ اُلظَ اُضب٢ٗ ٖٓ اُجبة الأٍٝ ٖٓ ٛنٙ اُوٍبُخ
2

 ٖٓ أُؼِّٞ  إٔ اُلكٞع اُش٤ٌِخ رضبه هجَ أ١ ككغ ك٢ أُٞػٞع،  ُنُي ٖٓ أُزظٞه إٔ روكغ اُلػٟٞ أُوكٞػخ ٖٓ هجَ اُواًت ك٢ ؽبُخ ػلّ 

. ه٤بٓٚ ثبلاؽزغبط ك٢ ا٥عبٍ أُؾلكح ٝ ُٞ صجذ ه٤بّ َٓإ٤ُٝخ اُ٘بهَ ػٖ اُؼوه اُؾبطَ
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1

 . 185 ػجل اَُزبه اُز٢ِ٤ِ ، أُوعغ اَُبثن  ، ص 
2

 .  456   ٛب٢ٗ ك٣ٝلاه ، أُوعغ اَُبثن  ، ص  
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2621929

3

7
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ّ ك٢ ٗوَ ك٢ُٝ فبػغ لارلبه٤خ ٝاهٍٞ ٖٓ كٓشن ئ٠ُ اُغيائو؛ رْ هكغ كػٟٞ -  ك٢  هؼ٤خ ، ٍجن الإشبهح ئ٤ُٜب،  ث٤ٖ شوًخ ٍٞه٣ب ُِـ٤وإ ػل ف

 هواها 05/22/2004 ٤ًِٞؿوآب كأطلهد اُـوكخ أُل٤ٗخ ُٔغٌِ هؼبء اُغيائو ك٢ 209ثَجت رؼوع أٓزؼخ هًبة َٓغِخ ُِؼ٤بع ريٕ ئعٔبلا 

ٝ هل ًبٕ ٖٓ . ٖٓ ارلبه٤خ ٝاهٍٞ ٝ ك٢ ؽبُخ ػ٤بػٜب الاُزياّ ثلكغ ٓب ٣وبثِٜب ٗولا ٣18وؼ٢ ثزؾ٤َٔ اُشوًخ اُ٘بهِخ َٓإ٤ُٝخ ر٤َِْ الأٓزؼخ ؿجوب ُِٔبكح 
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1955

1999312

313

261311

1999

                                                                                                                                    
ث٤ٖ اُلكٞع اُز٢ أصبهرٜب اُشوًخ اُ٘بهِخ ثٜلف اٍزجؼبك أَُإ٤ُٝخ ػٜ٘ب إٔ اُوًبة ُْ ٣وٞٓٞا ثزول٣ْ اؽزغبعْٜ ك٢ أُٞاػ٤ل أُووهح ئلا إٔ  أُلػ٤ٖ 

هلٓٞا ٓب ٣ضجذ ه٤بْٜٓ ثنُي كٞه ٝطُْٜٞ ئ٠ُ ٓـبه اُغيائو ٝ اٍزلُٞا ثبُجوه٤بد اُو٤ٍٔخ اُظبكهح ػٖ ٓظِؾخ  الاٍزؼلآبد اُقبطخ ثبلأٓزؼخ ُلٟ 

 ، ٓغِخ أُؾٌٔخ اُؼ٤ِب، 392346ِٓق ههْ : أٗظو.ٓـبه اُغيائو ،كوُكغ اُلكغ أُضبه ٖٓ اُشوًخ اُ٘بهِخ ٝ ًبٕ اُؾٌْ ػ٠ِ ٗؾٞ ٓب ٛٞ ٓنًٞه أػلاٙ 

.  ٝ ٓب ٤ِ٣ٜب171، ص 2008اُؼلك اُضب٢ٗ، 

ٝ ٗش٤و ٖٓ عبٗج٘ب ئ٠ُ إٔ اُلكغ اُن١ أصبهرٚ اُشوًخ اُ٘بهِخ ؿ٤و طبئت لإٔ ؽبُخ اُؼوه ٛ٘ب رزؼِن ثبُؼ٤بع ٝ أؽٌبّ الاؽزغبط اُٞاهكح ك٢ الارلبه٤خ لا 

. رزؼِن ئلا ثؾبُز٢ اُزِق ٝ اُزأف٤و ، ٓٔب ٣ؼ٢٘ ٓؼٚ أٗٚ لا ٣شزوؽ ٝعٞك اؽزغبط ك٢ ؽبُخ اُؼ٤بع ، الأٓو اُن١ ٣غؼَ ٛنا اُلكغ ك٢ ؿ٤و ٓؾِٚ
1
 :J.P.Tosi ,Rep. Précité, Cahier n°4, N° 70- 71.  

2
. 1955  ٖٓ ثوٝرًٍٞٞ  لاٛب١ 15/2  ؿجوب ُِٔبكح 

3
. 456 ٛب٢ٗ ك٣ٝلاه ، أُوعغ اَُبثن  ،ص 
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37
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. 170  ٓؾٔل كو٣ل اُؼو٢٘٣ ، أُوعغ اَُبثن ، ص 
2

. 55 هكؼذ كقو١، أُوعغ اَُبثن، ص 
3

.  170 ؿبُت ؽَٖ ٠ٍٞٓ ، أُوعغ اَُبثن، ص
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30
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ه . ط. 1955 أُؼلُخ ثجوٝرًٍٞٞ لاٛب١ 1929 أُزؼٖٔ اٗؼٔبّ اُغيائو لارلبه٤خ ٝاهٍٞ 1964 ٓبهً 02أُإهؿ ك٢   74-64 أُوٍّٞ ههْ 

26 /1964 .
2

. 1999 ثَ لا ٗغل ٓوبثلا ُٜنا اُلكغ ك٢ ارلبه٤خ ٓٞٗزو٣بٍ 
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1

29

déchéance 

prescription 29

3

09031972

412192929

4

 

29

                                           
1

 .op, cit, p 197. CHAUVEAU P ,؛ 60 ؽَٖ ٤ًوٙ، ٓوبُٚ اَُبثن، ص:  ٖٓ ث٤ٖ ٛنا اُلوٚ أٗظو
2
 O. RIESE et Lacour, op. ciy, p80 ; M.LEOINE, op cit, p 557, Louis BOYER, Le délai de l’article 29 de la 

convention de Varsovie, RDFA, 1981, p285 et s. Voir la jurisprudence citée par ce dernier. 
3

  ؛ ٛب٢ٗ ك٣ٝلاه،169ص أُوعغ اَُبثن،  ؛ ٝ ٓؾٔل كو٣ل اُؼو424،٢٘٣أثٞ ى٣ل  هػٞإ  ، أُوعغ اَُبثن ، ص :   ٖٝٓ أٗظبه ٛنا الارغبٙ

 .M. LITVINE, op. cit, N° 313 ؛ 377 279ٝ ، أُوعغ اَُبثن ، ص R .RODIERE؛ 459 ص أُوعغ اَُبثن،
4

 .  214  ؿبُت ؽَٖ ٠ٍٞٓ ، أُوعغ اَُبثن ،  ص 
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29

29

198129

1999

35

Déchéance 

                                           
1
 Cass. Ass. Plén. 14 jan. 1977. RFDA, 1978, p 92 cité par :B. MERCADAL. Rep. Précité. N° 274 ;  Louis 

BOYER, Art. Précité, p 292 et s 
2

  رؼوػذ ٓؾٌٔخ اُ٘وغ ثوؼبئٜب ٛنا لاٗزوبكاد لامػخ ٖٓ هجَ اُلوٜبء اُن٣ٖ اػزجوٝا إٔ هواهٛب عبء ٓقبُلب ُِواعؼ كوٜب ٝ هؼبء ٝ أٗٚ ًبٕ رؼؾ٤خ 

. ثٜلف الارلبه٤خ رؾذ رأص٤و اُجبػش الإَٗب٢ٗ ُٔب ٣ؼل ك٢ ٓلٜٜٞٓب ٓؾووب ُِؼلاُخ ٝ ٢ٛ رؾ٢ٔ هظوا ٝ ٌُٜ٘ب ُْ روظل ثنُي ٝػغ ٓجلأ ك٢ ٛنٙ أَُأُخ

 ٣335ؾ٢ ا٤ُ٘ب، أُوعغ اَُبثن، ص :  أشبه ئ٤ُٚ CHAUVEAUأٗظو رؼ٤ِن اُلو٤ٚ 
3
 Cour  suprême de New York, 5 oct. 1981. V : les décisions nombreuses de la juridiction américaine citées  par : 

G. LEGIER, Art. Précité, p 292,  Note n° 186 et 187. 
4

  .B. MERCADAL. Rep. Précité. N° 274 : أٗظو أؽٌبٓب طلهد ػٖ اُوؼبء الإ٣ـب٢ُ ٝ ا٣ََُٞو١ رؼزجو أُلح ٍوٞؿب؛ أشبه ئ٤ُٜب
5
 «  L’action en responsabilité doit être intentée, sous peine de déchéance, dans le délai de deux ans... » 
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1569806

153

29

156

                                           
1

. 57هكؼذ كقو١، اُٞع٤ي ك٢ اُوبٕٗٞ اُغ١ٞ، ص   
2

.  425  أثٞ ى٣ل هػٞإ ، أُوعغ  اَُبثن ، ص 
3

. 460  ٛب٢ٗ  ك٣ٝلاه  ، أُوعغ اَُبثن  ، ص 
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10764166

156153

                                           
1

. ط. د.  ٖٓ م74 أُبكح 
2

. ط. ة.  ٖٓ م853 أُبكح 
3

..." ئم ا ٗوـغ   اُزوبكّ ثلأ روبكّ عل٣ل ٣َو١ ٖٓ ٝهذ اٗزٜبء الأصو أُزورت ػ٠ِ ٍجت الاٗوـبع: "  ٖٓ اُوبٕٗٞ أُل319٢ٗ ؿجوب ُِٔبكح 
4

. ٣ؼبك ؽَبة ٓلح اُزوبكّ ك٢ ٛنٙ اُؾبُخ ٖٓ ربه٣ـ هكغ اُلػٟٞ أٓبّ أُؾٌٔخ ؿ٤و أُقزظخ. ط. ّ.  م317 ؿجوب ُِٔبكح 
5

ّ اُز٢ روؼ٢ ثٞعٞة ٓٔبهٍخ الاؽزغبط . ؽ.  ٖٓ م152، ٢ٛ أُبكح 153 ٣جلٝ ٖٓ ٝعٜخ ٗظوٗب إٔ أُبكح اُٞاعت ٓواػبرٜب، ػٞػب ػٖ أُبكح 

. أٓبّ اُ٘بهَ هجَ هكغ كػٟٞ أَُإ٤ُٝخ أٓبّ اُوؼبء،كٖٔ شإٔ الاؽزغبط إٔ ٣ٞهق روبكّ اُلػٟٞ 
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1

 

                                           
1

 كؼلا 1929 ٖٓ ارلبه٤خ ٝاهٍٞ ُؼبّ 29 ُْ ٣٘ض أُشوع اُغيائو١ ػ٠ِ اؽزَبة أُلح ٖٓ ربه٣ـ رٞهق اُ٘وَ، ٢ٛٝ اُؾبُخ اُز٢ رؼٔ٘زٜب أُبكح 

. ػٖ اُؾبُز٤ٖ أُ٘ٞٙ ئ٤ُٜٔب ك٢ أُزٖ ًٔب ٍجن اُج٤بٕ
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.

9507

                                           
1

. 175، 174،ص1999  عل٣ل١ ٓؼواط، ٓلفَ ُلهاٍخ هبٕٗٞ اُزأ٤ٖٓ اُغيائو١، ك٣ٞإ أُـجٞػبد اُغبٓؼ٤خ ، اُغيائو،
2

. 13/1995ه ػلك . ط. ، ٣زؼِن ثبُزأ٤ٓ٘بد1995 ٣٘ب٣و25 أُٞاكن 1415 شؼجبٕ 23 أُإهؿ ك٢ 07-95  الأٓو ههْ 
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1

 ثبُٔوًجخ اُغ٣ٞخ  اُلاؽوخ٣ٜلف رأ٤ٖٓ أعَبّ أُواًت اُغ٣ٞخ ئ٠ُ ػٔبٕ الأػواه أُبك٣خ: " ػ٠ِ ٓب 07٢ِ٣-95 ٖٓ الأٓو ههْ 153 ر٘ض أُبكح 

ًَ ٓوًجخ ع٣ٞخ َٓغِخ ك٢ اُغيائو ٣غت اُزأ٤ٖٓ ػ٤ِٜب :"  اُز٢ ٗظذ ػ٠ِ أ195ٕأُبكح ٝ رإًلٛب ". أُإٖٓ ػ٤ِٜب ٝكن اُشوٝؽ أُؾلكح ك٢ اُؼول

 ."ُلٟ شوًخ رأ٤ٖٓ ٓؼزٔلح ك٢ اُغيائو ػٖ الأػواه اُز٢ ٣ٌٖٔ إٔ رِؾن ثٚ
2

 161ٝهل ٗض أُشوع اُغيائو١ ػ٠ِ اُزأ٤ٖٓ ػ٠ِ اُجؼبئغ أُ٘وُٞخ عٞا ك٢ أُبكح. Barthélemy Mercadal,op.cit,p58 :  ك٢ ٛنا أُؼ٠٘

.   أُزؼِن ثبُزأ٤ٓ٘بد07-95ٝٓب ٤ِ٣ٜب ٖٓ الأٓو ههْ 
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1

 376 أثٞ ى٣ل هػٞإ ، أُوعغ اَُبثن ، ص
2
 La socialisation des risques. 
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1925

 

                                           
1

 . 137ؿبُت  ٠ٍٞٓ ، أُوعغ اَُبثن،ص :  ٝك٢ ٗلٌ أُؼ٠٘  . 377 أثٞ ى٣ل هػٞإ، أُوعغ اَُبثن ، ص
2

.  هاعغ اُجؾش الأٍٝ ٖٓ ٛنٙ اُوٍبُخ ؽٍٞ رـو ؿج٤ؼخ َٓإ٤ُٝخ اُ٘بهَ اُغ١ٞ ػ٠ِ اُظؼ٤ل اُل٢ُٝ
3
  : E. Du . Pontavice , les assurances aériennes, Rep. Com. Dalloz , paris ,1972, n 71.  
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Réassurance

ConsortiumCo. Assurance

1955

1955

 

                                           
1

.  رٌِلخ اُـزأ٤ٖٓ ٣لكؼٜب ك٢ ٜٗب٣خ أُـبف اُواًت، كٌِٔب ىاكد رٌب٤ُق اُزأ٤ٖٓ اهرلؼذ ه٤ٔخ رناًو اَُلو ثظٞهح رجؼ٤خ 
2
  :Louis Cartou , op.cit. p 379 . 

3
.  383 أثٞ ى٣ل هػٞإ ، أُوعغ اَُبثن ، ص

4
 ٜٓ٘ب أػؾذ َٓإ٤ُٝخ اُ٘بهَ اُغ١ٞ َٓإ٤ُٝخ ؿ٤و ٓؾلٝكح ثؾل أهظ٠ 21ٝؿجوب ُِٔبكح . 1999ه٣بٍ اُغل٣لح  ُؼبّ j اُغل٣و ثبُنًو إٔ ارلبه٤خ ٕٓٞ

. ارغبٙ أَُبكو٣ٖ
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1925

1962

ICAO

                                           
1
    O.Riese et J.T.Lacour, op.cit ,p294 ٝاُلو٤ٜبٕ  ٣٘زولإ  .  Kaflat .  اُن١ هبٍ ثٜنا اُوأ١  

2
. 294  أثٞ ى٣ل هػٞإ ، أُوعغ اَُبثن ، ص 

3
 : « … L’assurance ne  devant  être q’ une garantie  supplémentaire donnée au passager, et une  sécurité 

financière au  transporteur…. » O.Riese et J.. La cour, op.cit, p 294.    
4
 : E. Du  Pontavice , les  assurance aériennes ,op.cit , n° 13. 
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1953

1929

1955

 

 

1952

                                           
1
 : E. Du  Pontavice , les  assurance aériennes ,op.cit ,n 14. 

2
 406أثٞ ى٣ل هػٞإ أُوعغ اَُبثن ، ص : ٝأ٣ؼب  .   ٝٓب ٤ِ٣ٜب 219ؿبُت ؽَٖ ٠ٍٞٓ، أُوعغ اَُبثن ، ص :   ك٢ رلظ٤َ ٛنٙ اُؾغظ  أٗظو 

 ،M. Le Goff, op.cit, 330 et s. 
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1952

                                           
1

. 219  ؿبُت ؽَٖ ٠ٍٞٓ، أُوعغ اَُبثن ، ص
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1

 . 408 أثٞ ى٣ل هػٞإ ، أُوعغ اَُبثن ، ص 
2

 O Riese et J. T Lacour , op. cit, p 282: ك٢ ٛنا أُؼ٠٘: 
3

.  ٝ ٓب ٤ِ٣ٜب305ش٤ٜلح هبكح ، هٍبُزٚ اَُبثوخ، ص :  ؽٍٞ اُزأ٤ٖٓ ٖٓ أَُإ٤ُٝخ أُل٤ٗخ ُِٔ٘زظ ، أٗظو 
4

. 220ؿِت ؽَٖ ٠ٍٞٓ ،  أُوعغ اَُبثن ، ص : 
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 Faute Intentionnelle

 

Commissariat  de  l'assurance  obligatoire  des voyageurs.

1999

50

                                           
1
  :E. Pontavice , Assurance aérienne, op.cit, n° 15. 
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1999

1952

9664166



382 

 

95078007

91980

1961

1719806

20929507

5000100000199

1739806

1929

1999
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1925

1929

Air–France

                                           
1
 D. Lureau , op. cit, p 274, 275.  

2
  514  ٛب٢ٗ ك٣ٝلاه ، أُوعغ اَُبثن ، ص 

3
 514 ٛب٢ٗ ك٣ٝلاه ، أُوعغ اَُبثن ، ص 
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1
 388أثٞ ى٣ل هػٞإ ، أُوعغ اَُبثن، ص:  

2
   ,E..D. Pontavice ,assurances aériennes , n 17 et s :ؽٍٞ اُزأ٤ٖٓ اُز٢ِ٤ٌٔ اُلوك١:   
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1929

1966

75 

 

Assurance accidents 

                                           
1

 .E.Du.  Pontavice ,op.cit, n° 20 et s :   ٝأُشبه ئ٤ُٜب ٖٓ ؿوف AIR- France:  ٝمُي ٝكوب ُٞص٤وخ اُزأ٤ٖٓ اُظبكهح ػٖ شوًخ
2

 Louis Cartou , op.cit , p 383 . ُٝول رْ  الإشبهح  ئ٠ُ ٛنا  اُغلٍٝ  ٖٓ ؿوف 
3
 :E. Du  Ponta vice , op.cit, n° 30. 
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corporels

1929

1929

                                           
1
. 394 -393أثٞ ى٣ل هػٞإ ، أُوعغ اَُبثن ، ص :  
2

 هاعغ أُجؾش الأٍٝ ٖٓ اُلظَ اَُبثن ٓب ػبُغ٘بٙ ٖٓ ٓجوهاد رؾل٣ل َٓإ٤ُٝخ اُ٘بهَ اُغ١ٞ ًبٕ ٖٓ أٜٛٔب ػٔبٕ ئهجبٍ شوًبد اُزأ٤ٖٓ ػ٠ِ 

. ٍٞم اُ٘وَ اُغ١ٞ
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1

 . 397  أثٞ ى٣ل هػٞإ ، أُوعغ اَُبثن ،ص



389 

 

Assurance dette  

                                           
1

 ، ك٣ٞإ أُـجٞػبد اُغبٓؼ٤خ ، اُغيائو 1الأؽٌبّ اُؼبٓخ ؿجوب ُوبٕٗٞ اُزأ٤ٖٓ اُغل٣ل، اُغيء :  ئثوا٤ْٛ أثٞ اُ٘غب ، اُزأ٤ٖٓ ك٢ اُوبٕٗٞ اُغيائو١

 .286 ، ص 1983
2
 M. Picard , Op.cit, p 193. 

3
 ػلبف ٓؾٔل ٤ٍِٔبٕ اُجؾجٞؽ٢ ، كهاٍخ رؾ٤ِ٤ِخ ٓوبهٗخ ُزأ٤ٖٓ اُـ٤وإ أُل٢ٗ ك٢ ٓظو ، ٓغِخ اُجؾٞس اُزغبه٣خ أُؼبطوح ، ٤ًِخ اُزغبهح 

. 257، ص 1998، ك٣َٔجو 2اُؼلك – ٓظو – ثَٞٛبط ، عبٓؼخ ع٘ٞة اُٞاك١ 
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19291955

9806

9507

9806

250

250

5000

                                           
1
 Selon la convention annexe B au contrat d’assurance, cité par : Claude J. BERR, Assurances aériennes, Rép. 

Com , Dalloz, Paris, 2006, n° 46. V aussi : C. CHERRIER, Assurance aérienne, Recueil : Assurances,  Rép. 

Juris-Classeur, Paris, 1973, n°36.  

 
2
 أُزؼِن ثبُزأ٤ٓ٘بد  07-95 ٖٓ الأٓو ههْ 196أُبكح :  

3
. 06-98 ٖٓ هبٕٗٞ اُـ٤وإ أُل٢ٗ ههْ 172أُبكح :  

 
4

. 64/166 ٖٓ هبٕٗٞ اُقلٓبد اُغ٣ٞخ ههْ 77 ، ٝ أُبكح 06-98ٖٓ هبٕٗٞ اُـ٤وإ أُل٢ٗ ههْ 150 ؿجوب ُِٔبكح 
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1999

50

501999

4852004

2005

250

                                           
1

 E. Du. Pontavice .op.cit .n 63 :   ٝمُي ؿجوب ُِشوٝؽ اُؼبٓخ ُٞص٤وخ اُزأ٤ٖٓ اُلو٤َٗخ، ٓشبه ئ٤ُٜب ٖٓ ؿوف
2
 Selon la convention annexe B au contrat d’assurance, cité par : Claude J. BERR, Assurances aériennes, Art. 

précité, n° 45. 
3
 Règlement (CE) n° 785/2004 du parlement européen et du conseil, du 21 avril 204, relatif aux exigences en 

matière d’assurances  applicables aux transporteurs aériens et aux exploitants d’aéronefs. 
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1000

501999

 

 

                                           
1

. 520  ٛب٢ٗ ك٣ٝلاه ، أُوعغ اَُبثن ،ص 
2

أٍبٓخ ٓؾٔٞك ػجل اَُلاّ ، أؽٔل ػجل اُٜبك١ ا٤َُل ، ٍبٛو ػجل اُوبكه شؾبرخ ، ٓولٓخ ك٢ اُزأ٤ٖٓ اُجؾو١ ٝاُغ١ٞ ، عبٓؼخ ؽِٞإ، ٓظو ،  

. 337، ص 2007
3
 Selon la convention annexe B au contrat d’assurance, cité par : Claude J. BERR, Assurances aériennes, Art. 

précité, n° 43.. 
4

. 321أٍبٓخ ٓؾٔٞك ػجل اَُلاّ  ٝ ؿ٤وٙ ، أُوعغ اَُبثن،  ص  
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-

7852005

250

 

                                           
1
 C. CHERRIER, Assurance aérienne, art. précité, n 41.  

2
 ك٢ ٛنا اُشإٔ ػ٠ِ إٔ ٣قؼغ رأ٤ٖٓ أفـبه اُؾوة ٝ اُؾٞاكس الأفوٟ أُٔبصِخ لارلبه٤خ فبطخ رجوّ ث٤ٖ 95/07 ٖٓ الأٓو 156 ر٘ض أُبكح 

. أُإٖٓ ٝ أُإٖٓ ُٚ
3
 J. BERR, Assurances aériennes, Rép. Com , Dalloz, Paris, 2006, n 6. 

4
 ٝهغ ٢ٍء ػ٠ِ ٍٞم اُزأ٤ٖٓ اُغ١ٞ ؽ٤ش ككؼذ ثجؼغ شوًبد اُزأ٤ٖٓ ئ٠ُ الإكلاً ٝ اُقوٝط ٖٓ ٍٞم 2001 ٍجزٔجو  11 ٝ هل ًبٕ لأؽلاس 

أٍبٓخ ٓؾٔٞك ػجل اَُلاّ ، أؽٔل ػجل اُٜبك١ ا٤َُل ، ٍبٛو ػجل اُوبكه شؾبرخ ، أُوعغ اَُبثن ، : أٗظو. اُزأ٤ٖٓ لأٜٗب ًبٗذ رإٖٓ ػل ٛنٙ الأفـبه 

.. 336ٓظو ، ص 
5

.  ٖٓ هبٕٗٞ اُزأ٤ٓ٘بد اُغيائو152١ أُبكح 
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،

 

                                           
1

.    ٖٓ اُوبٕٗٞ أُل٢ٗ  اُغيائو١ 619  ؿجوب ُِٔبكح  
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1999212

50

GarantieSécurité

 

 

                                           
1
  : «  La responsabilité pousse  à l’assurance, et l'assurance  pousse  à la  responsabilité ».   L.MAZEAUD.  Cité 

par :  E. Du. Pontavice  ,op .cit , p 79. 
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1999

                                           
1

.  405  أثٞ ى٣ل هػٞإ ، أُوعغ اَُبثن ،ص
2
  :E. du pontavice ,op .cit ,p 87. 

3
   Carrolle E. DUBUC, Les dommages et intérêts punitifs et la convention de Varsovie ou l’alchimie judiciaire, 

RDFA, n°1, 1991, p  46. 
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100

1999

Socialisation

1999

                                           
1

 . 1999 ٖٓ ارلبه٤خ  ٓٞه٣بٍ  ُؼبّ 21/2 أُبكح 
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1999

                                           
1

. 412 أثٞ ى٣ل هػٞإ ، أُوعغ اَُبثن ، ص 
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1999

28



400 

 

1999

28

1999

1

                                           
1
Schiller,  Art. précité, p 475. 

2
. 90 ؛ ٛشبّ كؼ٢ِ، أُوعغ اَُبثن، ص 123 ٓؾٔٞك أؽٔل اٌُ٘له١، أُوبٍ اَُبثن، ص 

3
 Follot, art. précité, p 431, Schiller, De le convention de Varsovie 1929  à la convention de Montréal 1999,  art. 

précité, p 475. 
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2

3

 

226

 

9720272002/889132002

                                           
1

 .لا٤ٍٔب ٗظبّ أَُإ٤ُٝخ ماد أَُز٤٣ٖٞ ػٖ الأػواه ك٢ ؽبُخ اُٞكبح أٝ الإطبثخ 
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15

16

221999

                                           
1
 Règlement 889/2002 du 13 mai 2002 modifiant le règlement 2027/97 du 9 octobre 1997 relatif à la 

responsabilité des transporteurs aériens en cas d' accidents. 
2

 ٖٓ ثبة أُوبهثخ ، ٣ٞعل ك٢ هبٕٗٞ ؽٞاكس أُوٝه ٗظبّ اُزؼ٣ٞغ أَُجن ٌُٖ ثؼل هكغ اُلػٟٞ ٝػ٘ل اُؾٌْ ثزؼ٤٤ٖ اُقج٤و أٓب اُوؼبء ٝ مُي ك٢ 

. اٗزظبه اُلظَ اُٜ٘بئ٢ ك٢ اُلػٟٞ ٝ رول٣و اُزؼ٣ٞغ ثظٞهح ٜٗبئ٤خ
3

 هاًجب ٖٓ ث٤ْٜ٘ أعبٗت ، 102  ك٢ ؽبكس رؾـْ ئؽلٟ اُـبئواد اُزبثؼخ ُشوًخ اُقـٞؽ اُغ٣ٞخ اُغيائو٣خ  ثٔل٣٘خ رٔ٘واٍذ ٝ اُن١ أٝكٟ ثؾ٤بح 

 أُق ك٣٘به ػٖ ًَ هاًت أ٣بٓب ه٤ِِخ ثؼل ٝهٞع 700رُٞذ اُغيائو ػٖ ؿو٣ن اُقي٣٘خ اُؼ٤ٓٞٔخ ث٘لَٜب رول٣ْ ٓجبُؾ ٖٓ اُزؼ٣ٞغ أَُجن ك٢ ؽلٝك 

 . ُنُي، ٗوٟ إٔ ٗظبّ اُزؼ٣ٞغ أُؼغَ ٓٞعٞك ٤ٓلا٤ٗب ٝ ٌُٖ ثـو٣وخ ٓقزِلخ ٝ ٗوعٞ ٖٓ ٛنا أُ٘ـِن إٔ ٣زْ ر٘ظ٤ٔٚ ٝ رو٤٘٘ٚ. اُؾبكس
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197122

3

                                           
1

 رزؼِن ٛنٙ اُلووح ثآٌب٤ٗخ أُؾبًْ اُوؼبء ثٔجِؾ ٣ــ٢ ٓب طوكٚ أُلػ٢ ٖٓ رٌب٤ُق ك٢ اُلػٟٞ ثٔب ك٢ مُي أرؼبة أُؾبٓبح ى٣بكح ػ٠ِ ٓجِؾ 

.  اُزؼ٣ٞغ
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1500

1999

226

                                           
1

 . ٖٓ ارلبه٤خ ٝاهٍٞ 25 ٖٓ اُجوٝرًٍٞٞ أُؼلُخ ُِٔبكح 10 أُبكح 
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1971

15

187500
2

1999

1971

                                           
1

 41ٓغ ػلّ الإفلاٍ ثأؽٌبّ أُبكح -  1:  ػ٠ِ ٓب 1929٢ِ٣ ٖٓ ارلبه٤خ ٝاهٍٞ 42 أُؼلُخ ُِٔبكح 1971 ٖٓ ثوٝرًٍٞٞ عٞار٤ٔبلا 25 ر٘ض أُبكح 

رؼول ٓإرٔواد لأؿواف اُجوٝرًٍٞٞ فلاٍ اَُ٘ز٤ٖ اُقبَٓخ ٝ اُؼبشوح اُلاؽوز٤ٖ ُزبه٣ـ ٍو٣بٕ ٓلؼُٞٚ ٝ مُي لإػبكح اُ٘ظو ك٢ ؽل أَُإ٤ُٝخ أُووه 

.    ٖٓ الارلبه٤خ أُؼلُخ ثٔوزؼ٠ ٛنا اُجوٝر22ًٍٞٞك٢ اُلووح الأ٠ُٝ ٖٓ أُبكح 

لا ٣غٞى ك٢ أ١ ٓإرٔو ٖٓ أُإرٔو٣ٖ أُشبه ئ٤ُٜٔب ك٢ اُلووح أ ٖٓ ٛنٙ أُبكح ى٣بكح ؽل أَُإ٤ُٝخ أُ٘ظٞص ػ٤َِٚ ك٢ اُلووح الأ٠ُٝ أ ٖٓ - 2

.  كوٗي187500 ٝ اُن١ ٣ٌٕٞ ٍبه١ أُلؼٍٞ ك٢ ربه٣ـ اٗؼوبك ًَ ٖٓ ٛن٣ٖ أُإرٔو٣ٖ، ثٔولاه ٣زغبٝى 22أُبكح 

 ٝ اُن١ ٣ٌٕٞ ٍبه١ أُلؼٍٞ 22ٓغ ٓواػبح أؽٌبّ اُلووح اُضب٤ٗخ ٖٓ ٛنٙ أُبكح كإ ؽل أَُإ٤ُٝخ أُ٘ظٞص ػ٤ِٚ ك٢ اُلووح الأ٠ُٝ أ ٖٓ أُبكح - 3

 ك٣َٔجو ٖٓ اَُ٘ز٤ٖ اُقبَٓخ ٝ اُؼبشوح اُلاؽوز٤ٖ ُزبه٣ـ 31 كوٗي ك٢ ٢ٓٞ٣ 187500ك٢ ربه٣ـ اٗؼوبك ًَ ٖٓ ٛن٣ٖ أُإرٔو٣ٖ ٤ٍيكاك ثٔولاه 

ٍو٣بٕ اُجوٝرًٍٞٞ ، ئلا ئما هوه ؿ٤و مُي هجَ ا٤ٓٞ٤ُٖ أُنًٞه٣ٖ أُإرٔوإ أُشبه ئ٤ُٜٔب ثأؿِج٤خ صِض٢ ٓٔض٢ِ الأؿواف اُؾبػوح ٝ أُشزوًخ ك٢ 

. اُزظ٣ٞذ

ؽل أَُإ٤ُٝخ اُٞاعت اُزـج٤ن ٛٞ اُؾل اُن١ ًبٕ ٝكوب لأؽٌبّ اُلوواد اَُبثوخ ٍبه١ أُلؼٍٞ ك٢ ربه٣ـ ؽلٝس اُٞاهؼخ اُز٢ ًبٗذ ٍجت ٝكبح - 4

 .اُواًت أٝ ئطبثزٚ 
2
 H. Mankiewicz, , Le protocole de Guatemala du 8 mars 1971,  Art., précité, p 22. 
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ّ ٌُٜ٘ب رقزِق ؽٍٞ ٓب ئما ًبٗذ رزٔضَ ثبُزؾل٣ل ك٢ الأ٤ٖٓ اُؼبّ ُِٔ٘ظٔخ أٝ . ؽ. ك. رزلن ا٥هاء ؽٍٞ اػزجبه عٜخ الإ٣لاع ك٢ ٛنا اُشإٔ ٢ٛ ّ 

. 425ئثوا٤ْٛ اُش٤ـ، أُوعغ اَُبثن، ص : أٗظو. ٓغَِٜب اُز٘ل٤ن١
2

 . ثبلاػزٔبك ػ٠ِ ؽوٞم اَُؾت اُقبطخ اُز٢ ٣ووٛب ط٘لٝم اُ٘ول اُل23٢ُٝ ٝ رزؼِن أُبكح 1999 ٖٓ ارلبه٤خ ٓٞٗزو٣بٍ 24/1 أُبكح 
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1

 . ٖٓ ارلبه٤خ ٓٞٗزو٣ب24/2ٍأُبكح  
2

 . ٖٓ ارلبه٤خ ٓٞٗزو٣ب24/3ٍأُبكح  
3

 .395كبهٝم ىاٛو، رؾل٣ل َٓإ٤ُٝخ اُ٘بهَ اُغ١ٞ ٕ اُوعغ اَُبثن، ص : أٗظو 
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