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 ب 

 شكر وتقدير

 

 : سلّ و  عليه الله صلى الله رسول قال

 '' الله يشكر لم اس،النّ  يشكر لم من ''

 احمد بن الله عبد الإمام رواه

 حمدا وشكر الله تبارك وتعالى الّّي وفقّني في اتمام هذا العمل

س تاذ ال  والإمتنانأ تقدم بخالص الشّكر و   مان جمالشرف بن عصلل 

 جزاه الله خيرا وارشاداته ولها من خلال توجيهاته القيمةللعناية التي أ   

 ،مناقشة هذا العمل التواضع مناقشة قووهال عاا  جننة ل   موصول الشّكرو 

بدا  ملاحظات قيمة   واجنهد البذول من أ جل اإ

 د ال س تاذ الدكتور كحلولة محمدّ والدكتور واعلي جمال والدكتور هديلي أ حم

  على سعة صدرم  في تقدم  العل الوفيرتيكر لجميع أ ساتذم بالشّ دون أ ن أ نسى التقدّ 

 خلال مراحل دراس تي   

 أ شكر كل من قدم لي يد الإعانة من قريب أ و بعيد



    

 ج 

 هداءإ

 هدي هذا العملا

لى الوالدين الكريمين   أ طال الله في عمرهما اإ

 اجننةّ اللهّم ارحمهما في الدنيا واجعلهما من أ هل

لى   أ ختي رحمها الله وأ سكنها فس يح جناته اإ

لى  خوتياإ  اإ

لى كّل من يكنّ   لي الإحترام اإ
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LISTE DES PRINCIPALES ABRÉVIATIONS 

 

AFDM : l'Association Française du Droit Maritime 

Art : article 

BIMCO : Baltic and International Maritime Council 

BT : Bulletin des Transports 

BTL : Bulletin des Transports et de la Logistique 

Bull.civ: Bulletin des arrêts de la Cour de cassation (chambres civiles) 

CA : Cour d’appel 

CCI : Chambre de Commerce Internationale 

CEE: Le Conseil Des Communautés Européennes 

CDMT : Centre de Droit Maritime et des Transports 

CEE-ONU : Commission économique des nations unies pour l’Europe 

CEMT : Conférence Européenne des ministres des transports 

CJCE : Cour de Justice des Communautés Européennes 

CMNI : Convention de Budapest relative au contrat de transport de marchandises en 

navigation intérieure 

CMR : Convention de Genève relative aux transports routiers internationaux de 

marchandises 

CNAN : Compagnie Nationale Algérienne de Navigation 

CNUCED : Conférence des Nations Unis sur le Commerce et le 

Développement 

CNUDCI : Commission des Nations Unis pour le Droit du Commerce International 

COTIF/ CIM : Convention de Berne relative aux transports internationaux 

ferroviaires 

COM : Chambre commerciale de la Cour de cassation 

CJCE : Cour de Justice des Communautés européennes 

DMF : Droit Maritime Français 

ETM: Entrepreneur de Transport Multimodal  
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 و 

EDI : Echanges de données informatiques 

FASC : Fascicule 

FBL : FIATA Bill of lading 

FIATA : Fédération Internationale des Associations de transitaires et Assimilés 

FIO : Free in Free Out 

FMC : comité maritime français 

GACEF : Groupement des entreprises de droit français auxiliaires du commerce 

extérieur de France 

IBID : au même endroit. 

IDIT : Institut de droit international des transports 

IMTM : Institut Méditerranéen des Transports Maritimes 

IRU : Union internationale des transports routiers 

ISEMAR : institut supérieur d’économie maritime 

J.O.R.F : journal officiel de la république Française. 

J.O : Journal Officiel 

L’AUCTMR : l’acte uniforme relatif au contrat de transport de marchandises par 

routes. 

LGDJ : Librairie Générale de Droit et de Jurisprudence. 

MTO :  operators Multimodal transport  

NVOCC : Non Vessel Operating Common Carrier 

NVO-MTO : Non vessel operating multimodal transport operators 

N : numéro 

Obs : Observations 

OP.CITE : Oper citato «Ouvrage précité » 

OTM : Opérateur de Transport 

OCTI : L’office central des transports internationaux par chemin de fer de Berne 

OTIF : Organisation intergouvernementale pour les transports internationaux 

ferroviaires. 

P & I clubs : Protection and Indemnity clubs 
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 ز 

P :   page 

Ro-Ro : Roll-on Roll-off 

Rev.dr.com : Revue internationale de droit comparé 

Revue Scapel : Revue de Droit Commercial, Maritime, Aérien et Des 

Transports 

UE : Union Européenne 

UECI : Unité Européenne de chargement Intermodal 

UIRR : L’union internationale des sociétés de transport combiné rail route 

VO-MTO : Vessel operating multimodal Transport operators 
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(Hague rules) 

(Hague visby rules)
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 https://uncitral.un.org/ar/texts/transportgoods/conventions/hamburg_rules/status 

https://uncitral.un.org/ar/texts/transportgoods/conventions/hamburg_rules/status
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- Cf. Ellen Eftestol –Wilhelmsson, The Rotterdam Rules in a European multimodal context, Legal Studies Reseach 

Paper Series, Paper No 9, (2010) 16 JIML, p 274, 275. 
2
 https://uncitral.un.org/ar/texts/transportgoods/conventions/rotterdam_rules 

https://uncitral.un.org/ar/texts/transportgoods/conventions/rotterdam_rules
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1
 Cf. Kozubovskaya –Pelle Anastasiya, De la qualité du transporteur maritime de marchandises: notions et 

identifications, Thèse soutenue, Nantes 14 novembre 2008, in ‘‘Résumé de la thèse’’: Neptune, revue électronique, 

Centre de Droit Maritime et Océanique, Université de Nantes, Vol. 15, 2009, p 01. 

 http://www.cdmo.univ-nantes.fr/centre-droit-maritime-oceanique/cdmo  

http://www.cdmo.univ-nantes.fr/centre-droit-maritime-oceanique/cdmo
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2
 Cf. Ibrahima Khalil Diallo, étude de l’acte uniforme relatif au contrat de transport de marchandises par routes, Ohadata 

D-05-08, p 09. 
3
 Cf. Ruvarashe Kudzai Samkange, Are the relevant provisions of the Rotterdam Rules dealing with the identification of 

the carrier an improvement over the Hamburg and Hague-Visby Rules?, university of cape town, Masters in Shipping 

Law Dissertation, Date: 28 August 2017, p 21. 
4
 Cf. Laurent Guignard, sous traitance et transport, Litec librairie de la cour de cassation, paris, 2001, p 438. 

5
 Cf. Jens Weinmann, Identifying the carrier, The effect and validity of demise- and identity of carrier clauses in bills of 

lading – A comparative study –30/07/2014, p 01. 
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 -  Cour. Com, 21 juin 1983, Bull, civ, ІѴ , n°179, Cité par: Delebecque Philippe, droit maritime, 13 édition, 2014, 

Dalloz, paris, p 678, 696.  
3
 Cf. Cissé Yacouba, L’identification du transporteur maritime à l’épreuve de la qualification juridique, Revue générale 

de droit, vol. 34, n° 1, 2004, p. 5-49, p 14, 15. 
4
 Cf. Jens Weinmann, op.  Cité, p 30, 04. 
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1
 Cf. Cissé Yacouba, art. p.Cité, p 15. 
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les consortiums maritimes

                                                           
1
 Cf. Mohamed Benamar, le concession en matière de transport maritime en droit Algérien, Revue Marocaine de droit et 

d’économie du développement, université Hassan 2 Ain Chuck, N°48-2003, p 24. 
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3
 Cf. Jean –Louis Bergel, le navire bien meuble à la coloration immobilière ?, mélanges en l’honneur de Christian scapel, 

presses universitaires d’Aix –Marseille, droits des transports/ maritime/ aérien et terrestres, septembre 2013, p 30. 

Lloyds Register  (Bureau Veritas)(American 

Board of shipping )
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2
 Cf. Boukhatmi Fatima, nationalité du navire, qualité d’armateur, d’affréteur et de transporteur en droit maritime 

Algérien-quelques amalgames, problèmes récurrents du droit maritime algérien, journée d’étude samedi 22 avril 2006, 

faculté de droit université d’Oran, p 77.  

4
 Cf. René Rodiére/ Emmanuel du Pontavice, Droit maritime, Précis Dalloz, 12

e
 édition, 1997, p 222. 

5
 Chapitre I

er
: Individualisation et francisation des navires Loi n°67-5 relative au statut des navires et autres bâtiments de 

mer. 
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1
 Loi n° 75-300 du 29 avril 1975 modifiant l'article 3 de la loi n° 67-5 du 3 janvier 1967 portant statut des navires et 

autres bâtiments de mer. (Arrêté de promulgation n° 2244 du 20 mai 1975). 
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1
 Art.10/1de la loi n° 67-5 du 3 janvier 1967 portant statut des navires et autres bâtiments de mer "Tout acte constitutif, 

translatif ou extinctif de la propriété ou de tout autre droit réel sur un navire comorien doit, à peine de nullité, être fait 

par écrit". 
2
 Cf. Isabel Corbier, la notion juridique d’armateur, presses universitaires de France, édition 1999, p 11,  21 . 

4
 Cf. Isabelle Corbier, op.cité, p  21 .  

5
 Ibid, p 48. 

6
 Cf. Georges Ripert, droit maritime, tome 2, édition Rousseau et Cie, paris, §1383, p 348 .   

8
 Cf. Martin Remond Guilloud, droit maritime, 2

éme 
édition, pedone paris, 2770, p 139. 
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R. Gouilloud 

ship owner

                                                           

3
 Cf . Martin Remond – Gouilloud, op.cité, p 140. 

5
 " L’armateur est celui qui exploite le navire en son nom, qu’il en soit ou non le propriétaire " Art.1 Loi n°69-8 du 3 

janvier 1969 relative à l’armement et aux ventes maritime, JORF du 5 janvier 1969, p 200. 
6
 Carriage of Goods by Sea Act 1992 qui est entré en vigueur le 16/09/1992, (COGSA 92) repeats the Bill of Lading Act 

1855 [14th August 1855]. 
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http://www.arabfcs.org/db-bin/doc-doc.pdf-449.pdf  
2
 Cf. Isabelle Corbier, op. cité, p 246, 247. 

4
 Cf. Cécile De Cet Bertin, introduction au droit maritime, ellipses édition Marketing, paris, 2008, p 49. 

5
 Cf. Isabelle Corbier, op. cité, p 246. 

6
 Ibid, p 43. 

http://www.arabfcs.org/db-bin/doc-doc.pdf-449.pdf
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Yves Tassel 

- Cf. Yves Tassel, La responsabilité du propriétaire du navire, Revue générale de droit, vol. 32, n° 3, 2002, §20, p 651. 

MLC

https://ar.wikipedia.org/wiki/%D9%86%D9%8A%D8%B1%D9%88%D8%A8%D9%8A
https://ar.wikipedia.org/wiki/2007
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G.Ripert

                                                           
1
 Cf. Isabelle Corbier, op.cité, p 41. 

2
 Ibid, p 43. 

3
 Ibid, p 41, 245. 

4
 Cf. Georges Ripert, droit maritime, tome 1, édition Rousseau et Cie, paris, 1950, §767, p 834.  

5
 Cf. Isabelle Corbier, op.cité, p 41. 

9
 Cf. Antoine Vialard, droit maritime, 1

ér 
édition, 1997, p 157, 158. 
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2
"Les navires sont exploités par des armateurs agissant individuellement ou en copropriété, ou par des sociétés 

d’armement constituées conformément au droit commun." Art.1 du Décret n° 69-679 du 19 juin 1969 relatif à 

l'armement et aux ventes maritimes, JORF du 22 juin 1969, p 6318.  
3
 Cf. Isabelle Corbier, op.cité, p 231. 
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single ship compagnie

                                                           

3
 Cf. Isabelle Corbier, op.cité, p 106. 

4
 Cf. Delebecque Philippe, op. cité, p 326.  

5
 Cf. Delebecque Philippe, Les «Single ship companies, la Chambre arbitrale maritime de Paris, p 01, 02, 03 

https://www.arbitrage-maritime.org/CAMP-V3/miscellanees/ 
6

 .177، ص 2737دار النهضة العربية، مصر، علي جمال الدين عوض، مشارطات ايجار السفن،  

https://www.arbitrage-maritime.org/CAMP-V3/miscellanees/
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1
 Décret n°67-967 du 27 octobre 1967 portant statut des navires et autres bâtiments de Mer, JORF du 4 novembre 1967 

page 10836. 
2
 Loi 66-537 du 07-24-1966 sur les sociétés commerciales JORF 26 juillet 1966 rectificatif JORF 19 octobre 1966 en 

vigueur le 1
er

 février 1967 Abrogé par Ordonnance 2000- 912 du 2000-09-18 art. 4 JORF 21 septembre 2000. 

5
 Cf. Isabelle Corbier,op.cité, p 74. 

7
 Cour. Com, quimper, 30/10/1964, DMF 1966, p 38, Cité par : Emmanuel de pontavice, le statut des navires (lois de 3 

janvier 1967 et 29 avril 1975), librairie de la cour de cassation, paris, p 103. 

https://www.legifrance.gouv.fr/affichTexte.do;jsessionid=EF30A1446DD39CDE7B7181712F89E8D0.tplgfr30s_3?cidTexte=JORFTEXT000000692245&dateTexte=19660726&categorieLien=id#JORFTEXT000000692245
https://www.legifrance.gouv.fr/affichTexte.do;jsessionid=EF30A1446DD39CDE7B7181712F89E8D0.tplgfr30s_3?cidTexte=JORFTEXT000000692245&dateTexte=19660726&categorieLien=id#JORFTEXT000000692245
https://www.legifrance.gouv.fr/affichTexte.do;jsessionid=EF30A1446DD39CDE7B7181712F89E8D0.tplgfr30s_3?cidTexte=JORFTEXT000000219662&dateTexte=20000921&categorieLien=id#JORFTEXT000000219662
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'sui generis'

                                                           

4
 Cf. Delebecque Philippe, droit maritime, op.cité, p 327. 

quiratas

quirataire

7
 Cf. Isabelle Corbier, op. cité, p 12. 

8
 « Le propriétaire ou les copropriétaires du navire sont présumés en être l’armateur » Article 2/1 du Loi n°69-8 relative 

à l’armement et aux ventes maritimes. 



 اقل البحري للباائععاقدية للنّ فة التّ الصّ  تحديد                                             الباب ال ول               

 

29 

l’armateur gérant

                                                           
1
 L’article 11 Loi n°67-5 du 3 janvier 1967 relative au statut des navires et autres bâtiments de mer «Les décisions 

relatives à l'exploitation en copropriété sont prises à la majorité des intérêts, sauf ce qui sera dit à l'article 25». 

6
 Cf. Isabelle Corbier, op.cité, p 96. 
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Ship management

management ship

as agent only

                                                           

4
 Cf. Anthony Madella, Aspects généraux Du droit maritime chypriote, droit maritime etranger, sommaire du N° 537, p 

315, avril 1994, p 333. 

 l’international ship Managers Association (ISMA) 

- Cf. Isabelle Corbier, armateur, rép .com Dalloz, octobre 2002, p 24. 
6
 Cf. Martine Remond – Gouilloud, op.cité, p 147, 148. 

7
 Cf. Anthony Madella, art. p.cité, p 333. 

8
 Cf. Roseline Guitard, Le contrat de gestion du navire ou Contrat de ship management, Mémoire du Master 2 Droit 

Maritime et des Transports, université Aix – Marseille 3, Année universitaire 2010 – 2011, p 23, 26. 
9
 Cf. Isabelle Corbier, armateur, art.p. cité, p 15. 

10
 Cf. Isabelle Corbier, la notion juridique d’armateur, op.cité, p 134, 285. 
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"Beneficial owner"

Aix -en provence 

surena DelmareMamitank shipping entreprises

Irini

Aixl’Elektra

                                                           
1
 Cf. Pierre Bonassies/Christian scapel, traité de droit maritime, LGDJ, 2006, p 186. 

3
 Cf. Antoine Vialard, op.cité, p 168, 169. 

4
 Cf. Isabelle Corbier, armateur, art. p. cité, p 15.  

5
 Cf. Garifalia Athanassiou, aspectes juridiques de la concurrence maritime, édition pedone paris, 1996, p 455. 

6
 Cf. Isabelle Corbier, armateur, art. p.cité, p 16. 
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WRSMME

MME

ERT Stefanie

                                                           
1
 CA Aix-en provence, 19/02/1988, DMF 1989, p 249, confirmé par Cass.com, 28 nov 1989, DMF 1991, p 290, Cité 

par: Isabelle Corbier, la notion juridique d’armateur, op.cité, p 286, 137. 
2
 Ibid, p 287, 288.

3
 Cf. Pierre Bonassies/Christian scapel, op. cité, p 186. 

IMOA

5
 Cf. Isabelle Corbier, la notion juridique d’armateur, op.cité, p 287. 

6
 Cass.com, 28/01/1997, navire Alblasgracht V002, cité par: Laurent Guignard, op.cité, p 212. 
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1
 Court of appeal, 23/11/1988, LLR 1989, vol 1, p 349, cité par: Isabelle Corbier, la notion juridique d’armateur, op. cité, 

p 288. 
2
 Ibid, p 282, 283, 134, 285. 

3
 Cf. Isabelle Corbier, armateur, art. p. cité, p 16. 

4
 Cf. Pierre Bonassies/Christian scapel, op.cité, p 186.

5
 CA Aix-en- provence, 19/02/1988, DMF 1989, p 249, confirmé par Cass.com, 28 nov 1989, DMF 1991, p 290, cité 

par : Isabelle Corbier, armateur, art.p. cité, p 16. 
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Les consortiums maritimes 

container linel’Atlantic

alliances 

Strategiques

les conferences 

maritimes

                                                           
1
 Cf. Bénédicte Rajot, transports maritimes et concurrence communautaire, collection droit des affaires et de entreprise, 

collection droit des affaires et de l’entreprise, séries recherches, p 173. 

3
 Cf. Nicolas Terrassier, La concurrence entre armateurs de lignes régulières de conteneurs se gagne à terre…, Synthèse 

n°35, mai 2001, ISEMAR, p 02.  
4
 Cf. Pierre Bonassies/Christian Scapel, op.cité, p 241. 

verticalalhorizontal.

- Cf. Charles –Henry Chenut, le contrat de consortium, L.G.D.J, 2003, p 105, 115. 
6
 Cf. Isabelle Corbier, armateur, art. p. cité, p 16. 

7
 Cf. Delebecque Philippe, droit maritime, op. cité, p 332. 

8
 Cf. Antoine vialard, op. cité, p 163. 

alliance

- Cf. Pierre Bonassies/Christian Scapel, op. cité, p 141.  
10

 Cf. Marie Duault, Les méga-alliances, à l’image des groupements d’entreprises de transport maritime, en droit 

communautaire de la concurrence, Neptunus, revue électronique, Centre de Droit Maritime et Océanique, Université 

de Nantes, Vol. 17, 2011/3, p 02, 03. 
11

 Cf. Jean pierre Beurier, droits maritimes, Dalloz, deuxième édition, 2008, § 215-41, p 236. 

- Cf. Martin Remond – Gouilloud, op. cité, p 283, 284. 
13

 Cf. Pierre Bonassies/Christian Scapel, op. cité, p 226. 
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les outsider

                                                           

la CNUCED

conduite code de

- Cf. Paul Tourret, Stratégie de coopération des armements de ligne régulière, Note de synthèse 172 – Mars 2015, 

ISEMAR, p 01. 
3
 Cf. Antoine Vialard, op. cité, p 161. 

4
 Cf. Marie Douet, effets structurantes des consortiums maritimes sur le marche des lignes régulières: exemple des 

consortiums a la participation française, thèse du doctorat, université paris 1, panthéon Sorbonne, 1984, p 54. 
5
 Cf. Cissé Yacouba, Le commissionnaire de transport, le Non Vessel Operating Common Carrier le consortium 

maritime: sont-ils transporteurs maritimes ?, Revue général de droit, N°34-2004, R.G.D, UNIV, p 423. 
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consortium

Consortioconsors

association

                                                           

2 Cf. Marie Douet, op. cité, p 11. 

4
 Cf. Marie Douet, op. cité, p 11. 

5
 Par exemple: l’Uniform Partnership Act de 1914 et la nouvelle version de 1992 de cet acte uniforme.  

6
 Règlement (CE) n° 870/95 de la Commission, du 20 avril 1995, concernant l’article 85 paragraphe 3 du traité à 

certaines catégories d’accords, de décisions et de pratiques concertées entre compagnies maritimes de ligne (consortia) 

en vertu du règlement (CEE) n° 479/92 du Conseil, JOCE L 89 du 21.4.1995. 
7
 Règlement (CE) nº 823/2000 de la Commission du 19 avril 2000 concernant l'application de l'article 81, paragraphe 3, 

du traité à certaines catégories d'accords, de décisions et de pratiques concertées entre compagnies maritimes de ligne 

https://eur-lex.europa.eu/legal-content/FR/AUTO/?uri=celex:32000R0823
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Consortia

                                                                                                                                                                                                  
(consortiums) (Texte présentant de l'intérêt pour l'EEE), JOCE 21 Avr. 2000, Rectificatif au règlement (CE) n

o
 

611/2005 de la Commission du 20 avril 2005. 

-Règlement (CE) n° 1/2003 du Conseil du 16 décembre 2002 relatif à la mise en œuvre des règles de concurrence 

prévues aux articles 81 et 82 du traité (Texte présentant de l'intérêt pour l'EEE), JO L 1 du 4.1.2003, p. 1–25. 

-Règlement (CE) n°  463/2004 de la Commission du 12 mars 2004, portant modification du règlement (CE) n
o
 

823/2000. 
1
 Règlement (CE) n° 906/2009 de la Commission du 28 septembre 2009 concernant l’application de l’article 81, 

paragraphe 3, L 256 du 29/09/2009. 
2
 Cf. Paul Tourret, art.p .cité, p 02. 

3
 Cf. Isebelle Corbier, armateur, art.p.cité, p 16. 

4
 Cf. Cissé Yacouba, Le commissionnaire de transport, le Non Vessel Operating Common Carrier…?, art. p. cité, p 426. 

5
 Cf. M. Bachir Hadj Hamou, la qualité de transporteur maritime, Mémoire pour le D.E.S.S de Droit Maritime et des 

Transports, faculté de droit et de science politique d’Aix-Marseille, 1999/2000, p 21. 
6

 NVOCC . 

 - Cf. Pierre Bonassies/Christiane Scapel, op. cité, p 244. 
7
 Ibid, p 142, 242. 

- Cf. Marie Douet, op. cité, p 131. 
9
 Cf. Marie Douet, op. cité, p 118. 
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O.Baillargeat 

                                                           

  
3
 Cf. Pierre Bonassies/Christiane Scapel, op. cité, p 244. 

4
 Cf. Jean pierre Beurier, op.cité, p 236. 

5
 Cf. Marie Douet, op. cité, p 08. 
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en vrac marchandises

Mercadal

Antoine Vialard 

                                                           
1
 Cf. Marie Douet, op. cité, p 21. 

2
 Le professeur Marcadel définit le consortium maritime des «contrats de groupement d’entreprises qui sont des accords 

conclus entre deux ou plusieurs entreprises en vue d’obtenir et d’exécuter conjointement ou solidairement un marché 

de fournitures de biens ou services».  

- Cité par: Cissé Yacouba, Le commissionnaire de transport, le Non Vessel Operating Common Carrier...?, art.p.cité, p 

420. 

4
 « Les consortiums sont ainsi qualifiés comme «des espèces d’affrètements croisés et partiels à temps, entre compagnies 

de navigation exploitant les mêmes lignes maritimes».                

- Cité par: Antoine Vialard, op.cité, p 333. 
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GIE

le consortium noyau

                                                           
1
 Cf. Cissé Yacouba, Le commissionnaire de transport, le Non Vessel Operating Common Carrier.. ?, art.p. cité, p 423, 

424. 
2
 Cf. Isabelle Corbier, la notion juridique de l’armateur, op. cité, p 321. 
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1 Cf. Isabelle Corbier, la notion juridique de l’armateur, op. cité, p 322. 
2
 Cf. Isabelle Corbier, armateur, art. p. cité, p 16. 

3
 Cf. Isabelle Corbier, la notion juridique de l’armateur, op. cité, p 322, 323. 

4
 Cf. Bertrand Sabadi, l’affrètement d’d’espaces, presses universitaires d’Aix –Marseille-PAUM, 2004, p 82. 

5 
Cf. Cissé Yacouba, Le commissionnaire de transport, le Non Vessel Operating Common Carrier…?, art.p. cité, p 423, 

424. 
6 
Cf. Isabelle Corbier, la notion juridique de l’armateur, op. cité, p 325. 

7
 Cf. Isabelle Corbier, armateur, art.p. cité, p 17. 

8
 Cf. Bertrand Sabadi, op.cité, p 171, 172.
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Sélandia

MMScan Dutch 

le consortium intégré

                                                           
1
 Cf. Isabelle Corbier, la notion juridique de l’armateur, op. cité, p 324. 

2
 CA. Paris, 2.déc.1985, DMF, 1986, 551, Cité par : Isebelle Corbier, armateur, art. p. cité, p 16, 17. 

3
 Cf. M. Bachir Hadj Hamou, op. cité, p 22. 

4
 Cf. Isebelle Corbier, armateur, op. cité, p 27, 13. 

5
 Cf. Martine Remond – Gouilloud, op. cité, p 145. 

6
 Cf. Marie Douet, op. cité, p 113. 

7
 Cf. Bertrand Sabadi, op. cité, p 71. 
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GIE

GIE

                                                           
1
 Cf. Garifalia Athanassiou, op. cité, p 58. 

2
 Cf. Isabelle Corbier, la notion juridique de l’armateur, op. cité, p 326, 327. 

- Ordonnance n° 67-821 du 23 septembre 1967 sur les groupements d'intérêt économique complété par la loi n° 89-377 

du 13/06/1989 relative aux groupements européens d'intérêt économique, JORF du 15 juin 1989, page 7440. 
4
 Cf. Isabelle Corbier, la notion juridique de l’armateur, op. cité, p 326, 327. 
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1
 Cf. Cissé Yacouba, Le commissionnaire de transport, le Non Vessel Operating Common Carrier..?, art.p. cité, p 425, 

426.  
2
 Cf. Isabelle Corbier, la notion juridique d’armateur, op. cité, p 013. 

3
 Cf. Bertrand Sabadi, op. cité, p 81. 

4
 Cf. Isabel Corbier, la notion juridique d’armateur, op. cité, p 013. 

6
 Cf. Isabelle Corbier, la notion juridique d’armateur, op. cité, p 013. 

7
 Cf. Marie Douet, op. cité, p  233  
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Ph. Delebecque

                                                           
1
 Cf. Isebelle Corbier, armateur, art.p. cité, p 13. 

2
 Cf. Marie Douet, op. cité, p 113. 

3
 Cf. Cissé Yacouba, Le commissionnaire de transport, le Non Vessel Operating Common Carrier..?, art.p. cité, p 414. 

4
 Cf. Bertrand Sabadi, op. cité, p 81. 

5
 Cf. Isabelle Corbier, la notion juridique d’armateur, op. cité, p 013. 

6
 Cf. Cissé Yacouba, Le commissionnaire de transport, le Non Vessel Operating Common Carrier..?, art.p. cité, p   414 . 

7
 Cf. Isabelle Corbier, la notion juridique de l’armateur, op. cité, p 327. 

8
 Cf. Cissé Yacouba, Le commissionnaire de transport, le Non Vessel Operating Common Carrier ..?, art.p. cité, p  414 . 

9
 Cf. Isabelle Corbier, armateur, art.p. cité, p 18. 
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le consortium semi intégré

joint venture

partnership

                                                           
1
 Pour le professeur Ph. Delebecque par exemple: « il est impossible d’assigner le consortium en tant que tel, car ce 

groupement n’a pas de véritable existence juridique […] Mieux vaut dans ce cas assigner tous les membres de 

l’institution individuellement» Cité par: Cissé Yacouba, Le commissionnaire de transport, le Non Vessel Operating 

Common Carrier .. ?, art.p. cité, p  414 . 
2
 Cf. Isabelle Corbier, la notion juridique de l’armateur, op. cité, p 330, 302. 

3
 « Partnership is the relation which subsists Definition of between persons carrying on a business in common with 

partnership a view of profit » Partnership Act 1890 [14th August 1890] [53 & 54 VICT], (c39) 

http://britlaw.free.fr/general_partnership/loi_partnership 1890.html   consulté : 05/07/2019, 13 :06 
4
 Cf. M. Bachir Hadj Hamou, op. cité, p 22. 

5
 Cf. Henri de Richemont, L’affréteur d’espace peut-il bénéficier de la limitation?, «La limitation de responsabilité du 

propriétaire de navire» Actes de la IXème «Journée Ripert» Colloque organisé par l’Association Française du Droit 

Maritime Paris, le 01/07/2002, DMF 632, Numéro spécial, Décembre 2002, p 1014. 
6
 Cf. Bertrand Sabadi, op. cité, p 65. 

http://britlaw.free.fr/general_partnership/loi_partnership%201890.html
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slots

                                                           
1
 Cf. Henri de Richemont, op. cité, p 1014. 

slotsle slot

- Cf. Laurent Guignard, op. cité, p 211. 
3
 Cf. Tassel Yves, le contrat d’affrètement d’espaces, communication Journée Ripert de l’AFDM, université de Nantes,  

28 juin 2004, DMF 2005, n°655, p 01. 
4
 Cf. Isabelle Corbier, la notion juridique de l’armateur, op. cité, p 330. 

5
 Cf. Marie Douet, op. cité, p 115. 

6
 Ibid, p 118. 

7
 Cf. Bertrand Sabadi, op. cité, p 84. 

8
 Cf. Isabelle Corbier, la notion juridique de l’armateur, op. cité, p 330. 

9
 Cf. Bertrand Sabadi, op. cité, p 84. 

10
 Cf. Isabelle Corbier, la notion juridique de l’armateur, op. cité, p 000. 

11
 Cf. Tassel Yves, le contrat d’affrètement d’espaces, art.p. cité, p 01. 

12
 Cf. Bertrand Sabadi, op. cité, p 85.



 اقل البحري للباائععاقدية للنّ فة التّ الصّ  تحديد                                             الباب ال ول               

 

48 

                                                           
1
 Cf. Isabelle Corbier, la notion juridique de l’armateur, op. cité, p 000. 

2
 Cf. Bertrand Sabadi, op. cité, p 85.
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CNAN

CGMF

                                                           
1
 Cf. Isabelle Corbier, la notion juridique d’armateur, op.cité, p 307. 

2
 Cf. Neffous Mohamed Mankour, Le nouveau code maritime algérien, Mémoire DESS, France, 2000, p 01. 

 CNANla compagnie national algérienne de navigation))

5
 Cf. Isabelle Corbier, la notion juridique d’armateur, op.cité, p 307. 

6
 Cf. Haddoum Kamel, Les investissements maritime et portuaire en Algérie: la consécration du régime de la concession, 

Neptunus, e. revue Centre de Droit Maritime et Océanique Université de Nantes, vol. 20, 2014/1, p 32.   
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1
 Cf. Isabelle Corbier, la notion juridique d’armateur, op.cité, p 307. 

 - Cf. Haddoum Kamel, op.cité, p 02.   

5
 Cf. Isabelle Corbier, la notion juridique d’armateur, op.cité, p 307, 310, 311. 
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(HIPROC)

ERENAV

(ENCAAT)

ENTMAV
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(CNAN 

GROUP)

(Gofast-aigle azur)

(Dario 

pelioli)

                                                           

CNAN NORD

CNAN MED 

NASHCO
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(IBC)

(Gofast-aigle azur)،
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Moersk sealand 

ALGERIA SPA Moersk

                                                           

3
 Cf. Neffous Mohamed Mankour, op.cité, p 33. 
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leasing

                                                           

leasingcrédit de bail
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2
 Cf. Neffous Mohamed Mankour, op.cité, p 30. 
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l’exercitor navis 

                                                           

2
 Cf. Stéphane piedeliévre/dominique gency –tandonnet, droit des transports, lexie Nexis 2013, paris, p 219. 

3
 Cf. Isabelle Corbier, la notion juridique d’armateur, op.cité, p 13. 

4
 Ibid, p 105. 

5
 L’article 1/1  de la loi n° 69-8 du 3 janvier 1969 relative à l’armement et aux ventes maritimes : "..en cas d’affrètement, 

l’affréteur devient l’armateur du navire, si le contrat d’affrètement le prévoit et a été régulièrement publié." 

7
 Cf. Boukhatmi Fatima, Les nouvelles dispositions de la loi 98-05 portant code maritime algérien, DMF 610, Décembre 

2000, p 1047.  

9
 Cf. Neffous Mohamed Mankour, op. cité, p 58. 
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3
 Cf. Neffous Mohamed Mankour, op. cité, p 58. 
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tramping

                                                           

tramp

- Cf. René Rodiere et Emmanuel du Pontavice, op. cité, p 308. 

3
 Cf. Cissé Yacouba, L’identification du transporteur maritime à l’épreuve de la qualification juridique, art. p. cité, p 20. 

6
 Cf. Philippe Delebecque, L’évolution du transport maritime, DMF 01-2009,  n°699, p 01. 
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Ripert

                                                           
1
 Cf. Stéphane piedeliévre/dominique gency –tandonnet, op.cité, p 127. 

2
 Cf. Olivier Darbes, l’escale du navire marchand, presse universitaire, Aix Marseille, 2013, p 41. 

4
 Cf. Gurvan Branellec, La coexistence des règles applicables au contrat de transport international de marchandises par 

mer: contribution à l’étude de l’uniformité du droit, le 27 juin 2007, thèse de doctorat, Université de Bretagne 

Occidentale UFR de Droit et des Sciences Economiques Ecole doctorale des Sciences de la Mer, p 333. 
5
 Cf. Pierre Bonassies et Christian Scapel, op.cité, p 476. 

6
 L’affaire Mercandia transport II, voir Cass. Com. 25 juin 1985, DMF 1985, p 660, Cité par: Wei. Hou, Le contrat de 

tonnage, CDMT 2006/2007, p 29. 
7
 Cf. Laurent Guignard, op.cité, p 208. 

8
 Cf. Michael de juglart, l’affrètement par charte partie, librairie général du droit et de jurisprudence, paris, 1964, p 05. 

9
 Cf. Laurent Guignard, op.cité, p 208. 
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2
 Cf.Gurvan Branellec, op. cité, p 333. 

3
 Cf. Kang Hyuk Lee, La navigabilité et le contrat d’affrètement établi par une charte-partie : les obligations du fréteur et 

de l’affréteur, Lex Electronica, vol. 15.2 (automne 2010), p 11. 
4
 Cf. Michael de juglart, op.cité, p 06. 

7
 Cf. Mohamed Benamar, les affrètements en droit algérien, (ordonnance de N° 76-80 de 23/10/1976), thèse de doctorat 

3
éme

 cycle, université D’aix Marsreille, 1983, p 60. 
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P.Bonnasies/Christiane scapel

                                                           
1
 Cf. Martin Remond Gouilloud, op.cité, p 315. 

2
 Cf. Pierre Bonnasises /Christiane Scapel, op. cité, p 485. 

3
 Cf. Titre 1 du loi n°66-420 sur le contrat d‘affrètement et les transports maritimes et titre 2 du décret n°66-1078 

modifié par le décret n° 87-922 du 12/11/1987.  
4
 Cf. Arnaud Montas, «Entre réalité juridique et fiction pratique, libre propos sur l'articulation des contrats d'affrètement 

au voyage et au transport de marchandises par mer », Neptunus, 2003, vol 9-3, p 02. 
5
 L’article 1 du décret n°66-1078 du 31 décembre 1966 Sur les contrats d'affrètement et de transport maritimes "Les 

conditions et les effets de l'affrètement sont définis par les parties au contrat et, à défaut, par les dispositions du titre 

1er de la loi susvisée du 18 juin 1966 et celles du présent titre". 
6
 L’article 1/2 du loi n°66-420 sur le contrat d‘affrètement et les transports maritimes « les conditions et les effets 

d’affrètement sont définis par les parties au contrats et à défaut par les dispositions du présent titre et celles du décret 

pris pour son applications»  

8
 Cf. Gurvan Branellec, op. cité, p 007. 

9
 Cf. Olivier Darbes, op. cité, p 43. 
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4
 Cf. Mohamed Benamar, les affrètements en droit algérien, op.cité, p 05, 06. 

5
 Cf. Wei. Hou, op.cité, p 31. 

6
 Cf.Pierre Bonnasises /Christiane Scapel, op. cité, p 485. 

8
 Cf. Gurvan Branellec, op.cité, p 340, 341. 
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1
 Cf.Michael de juglart, op. cité, p 39, 40. 

2
 Cf. Martine Remond – Gouilloud, op. cité, p 297. 

- Cf. Wei. Hou, op. cité, p 27, 28, 44. 
4
 Cf. Laurent Guignard, op.cité, p 222. 

7
 Cf. Martin Remond Gouilloud, op. cité, p 299. 

9
 Cf. Wei. Hou,  op. cité, p 44. 

11
 Cf. Pierre safa, droit maritime, tome 02, libairie sadar, 1 

ér
 édition, 2000, p 883. 

12
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 Cf. Isabelle Corbier, la notion juridique d’armateur, op. cité, p 350. 

5
 Cf. Ruvarashe Samkange, op.cité, p 24. 

7
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 Cf. Cissé Yacouba, Le commissionnaire de transport, le Non Vessel Operating Common Carrier .. ?, art.p. cité, p 410. 

2
 Cour Versailles, 16/06/1988, DMF 1989, p 465, Cité par: Isabelle Corbier, la notion juridique d’armateur, op. cité, p 

346.  
3
 Cass. Com, 26/06/1990, BT, 1990, p 681, Ibid, p 346. 

4
 Navire Léon - Re, DMF 1989, p 317, note G. Pageard; pour un autre aspect, voir cette chronique, supra n° 41 - Ca aix 

en Provence, 28/11/1991, Rev SCAPEL, 1991, p 1001, Cité par: Laurent Guignard, op. cité, p 450. 
5
 Cass.com, 5 Févr 2002, BTL, 25 Févr 2002, p 152 « … qui sous- traite devient commissionnaire ». 
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 Cass.com, 10/05/2005 n° 04 – 10235 Bull. Civ. IV n° 101, Revue Scapel 2005, p 133.

3
 Cass. com, 27/11/2007, n° 06/20620, BTL 2007, pp. 739 et 747, Cité par : Ansam El Okbani, op.cité, p 21. 

4
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 Cf. Abdallah Manssoror, l’exécution du contrat de transport maritime de marchandise en droit marocain et en droit 

français, Litec, 2001, paris, p 21. 

6
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1999, p 729, Copyright 2016, Dalloz, p 03. 
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5
 Cf. Jean – Claude Dakouri, droit des transports maritimes, l’harmattan, 2014, p 120.  

6
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secrétariat de la CNUCED, nations unies New-York, 1971, TD/B/C.4/ISL/6/Rev.1, p 06.
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 Les connaissements, conférence des nations unies sur le commerce et les développements Genève, Rapport de 
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6
 Cf. Anastasiya Kozubovskaya –Pelle, op.cité, p 184. 
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 Cf. Anastasiya Kozubovskaya –Pelle, op.cité, p 183. 
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 Cf. Anastasiya Kozubovskaya –Pelle, op.cité, p 180, 182. 

  
4
 Cf. Frank Nectali Miranda Guerra,  op.cité, p 35.  

5
 Cf. Gurvan Branellec, op.cité, p 40, 41. 

7
 Cf. René Rodiére, op.cité,  p 108. 
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 Cf. Anastasiya Kozubovskaya –Pelle, op.cité, p 273. 
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1
 Cf. Isabelle Corbier, la notion juridique d’armateur, op.cité, p 110. 

2
 Dictator (1892), p 304, Cet arrêt a été suivi dans le cas du Gemma (1899), p 285. Voir aussi The August 8 (1983) A.C. 

450, p 456,  par Lord Brandon of Oakbrook, Cité par : Yves Tassel, Chronique de jurisprudence maritime Anglaise, 

art. p. Cité, p 636. 
3
 The Burns (1907),  p 137. 
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Chalaron Yves

                                                           
1
 Cf. Bonassies Pierre /Christian Scapel, op.cité, p 187. 

2
 Cf. Christopher Kende /Cozen O’Cannor, Une nouvelle définition de la notion de navire en droit américain, DMF Nº 

775 -Décembre- 2015, 995 Texte d’une allocution prononcée dans le cadre du programme du XXIIIème colloque de la 

« Journée Ripert » organisé par l’Association Française du Droit Maritime (AFDM), Paris 29 juin 2015. 
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Scruttonthe 

Tervaete 

                                                           
1
 Cf. Yacouba Cissé, L’identification du transporteur maritime à l’épreuve de la qualification juridique, art.p.cité, p 21, 

13. 

3
 Cf. Anastasiya Kozubovskaya–Pelle, op.cité,  p 257. 

4
 Cf. Vaillancourt G, « la saisie d’un navire en droit maritime canadien et anglo-saxon : le halcyonble ou le harrai? Un 

débat inachevé, DMF 1990, p 640. 
5
 The Tarvaete 1922, p 259, Cité par: Anastasiya Kozubovskaya–Pelle, op.cité, p  257. 

6
 The Arantzazu Mendi 1939 A.C. 256. 

7
 Cf. Anastasiya Kozubovskaya–Pelle, op.cité, p 253. 

8
 Ibid,  p 257. 
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navire Gasikara  

The Indian 

GraseIndian Grase

EnduranceIndianIndian Grase 

Cochin

                                                           
1
 The August 8, (1982) 2 A.C.450, Ibid,  p 253. 

 
3
 Cf. Anastasiya Kozubovskaya–Pelle, op.cité,  p 257. 

4
 Cour de cassation (Ch. com.), 15 février 1994, sommaire du N° 543, novembre 1994, p 695, Note P. Bonassies. 

5
 The indian Grace 1997, 4 All E.R. 380. 

6
 L’arrêt The Indian Grace (n°2) de la Chambre des Lords, Cité par: Yves Tassel, Chronique de jurisprudence maritime 

Anglaise, art. p. cité, p 634, 635. 
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The Maciej RatajThe Indian Grase

Ripert

Rodiére

                                                           
1
 The Tatry (1994) I ECR 5439 The Maciej Rataj (1995) 1 Lloyd’s Rep. 302, Cité par: Yves Tassel, Chronique de 

jurisprudence maritime Anglaise, art. p. cité, p 637. 

3
 Cf. Bonassies Pierre, statut et contrat dans le droit maritime, mélanges en l’honneur de Christian scapel, presses 

universitaires d’Aix –Marseille, droits des transports/ maritime/ aérien et terrestres, mars 2013, p 106. 

Ripert

-  Cf. Georges Ripert, tome 1, op. cité, §303. 
5
 Cf. Stéphane piedeliévre/dominique gency –tandonnet, op.cité, p 197. 
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4
 CSJ de Panama, civ. 1re, 08/11/2007, RJ, novembre 2007, pp. 232, 236-237, Cité par : Frank Nectali Miranda Guerra, 

op. cité, p 278, 279, 280. 
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1
 Cf. Jean – Claude Dakouri, op. cité, p 28. 

3
 Cf. Jean – Claude Dakouri, op.cité, p 28. 

5
 Cf. Neffous Mohamed Mankour, op.cité, p 11. 

7
 Cf. Delebecque Philippe, droit maritime, op.cité, p 34. 



      لباائعالبحري ل ناقل ل س تبيان الهويةّ الشّكليةّ ل ا                                                   الباب الثاني        

336 
 

                                                           
1
 Cf. Neffous Mohamed Mankour, op.cité, p 11. 

 
7
 Cf. Jean –Louis Bergel, art. p. cité, p 80. 
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Remedies precede right

forum arrestilex fori

                                                           
1
 Cf. Vaillancourt G, art. p. cité, p 640. 

6
 Cf. Anastasiya Kozubovskaya–Pelle, op.cité, p 140. 

8
 Cf. Anastasiya Kozubovskaya–Pelle, op.cité, p 257. 
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1
 Cf. Anastasiya Kozubovskaya–Pelle, op.cité, p 143. 
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Tassel

                                                           
1
 Cf. Anastasiya Kozubovskaya–Pelle, op.cité, p 142. 

3
 Cf. Anastasiya Kozubovskaya–Pelle, op.cité, p 140. 

5
 Cf. Isabel Corbier, la notion juridique d’armateur, op.cité, p 44. 

6
 Cf. Frank Nectali Miranda Guerra, op.cité, p 278.  

7
 Cf. Anastasiya Kozubovskaya–Pelle, op.cité, op.cité,  p 261. 



      لباائعالبحري ل ناقل ل س تبيان الهويةّ الشّكليةّ ل ا                                                   الباب الثاني        

340 
 

                                                           

3
 Cf. Anastasiya Kozubovskaya–Pelle, op.cité, p 141. 
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sister ship

                                                           

2
 Cf. Philippe Delebecque, Les «Single ship companies, art. p.cité, p 03, 04.

3
 Cf. Stéphane piedeliévre/dominique gency –tandonnet, op.cité, p 209. 

4
 Cf. Anastasiya Kozubovskaya–Pelle, op.cité, p 254. 

5
 Cf. William Teteley, Q.C, art.p.cité, p 402. 

7
 Cf. Stéphane piedeliévre/dominique gency –tandonnet, op.cité, p 209. 
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2
 Cf. Isabelle Corbier, la notion juridique d’armateur, op.cité, p 110.  

4
 Cf. Isabelle Corbier, la notion juridique d’armateur, op.cité, p 110. 
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Antoine Vialard

                                                           

2
 Cf. Isabelle Corbier, la notion juridique d’armateur, op.cité, p 110. 

Cf. Antoine Vialard, Personnalité morale des sociétés d'armement et apparentement abusif des navires saisis, DMF 

560, Mai 1996, p 469.

5
 Cf. Delebecque Philippe, droit maritime, op.cité, p 327. 

6
 Cf. Antoine Vialard, droit maritime, op.cité, p 317. 

8
 Cf. Anastasiya Kozubovskaya–Pelle, op.cité,  p 142. 

9
 Cf. Georges Ripert, tome 2, op.cité, § 1248. 

10
 Cf. Delebecque Philippe, droit maritime, op.cité, p 327. 



      لباائعالبحري ل ناقل ل س تبيان الهويةّ الشّكليةّ ل ا                                                   الباب الثاني        

344 
 

Amoco transport company)standard oil 

companyAmoco internatonal oil company

amoco cadiz،

                                                           
1
 Cf. Isabelle Corbier, la notion juridique d’armateur, op.cité, p 114, 116. 

3
 Cf. Isabelle Corbier, la notion juridique d’armateur, op.cité, p 111, 122. 

4
 Cf. Anastasiya Kozubovskaya–Pelle, op.cité,  p 142. 

8
 Cass.com.23/11/2000, som 296 obs marcadel DMF 2000, 719, obs Molfessis- cass. com 15/10/2002, DMF 2003, 756, 

obs p.simon, DMF 2003, 883, obs, h.Richemont et Nicolas, Cité par : Stéphane piedeliévre/dominique gency –

tandonnet, op.cité, p 209. 
9
 Com, 02/04/1996, JCP, 1997, II 22803, Cité par : Isabelle Corbier, la notion juridique d’armateur, op.cité, p 149. 

10
  Ibid, p 234. 
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La filiale

Caen

                                                           
1
 Cass. Com 04/11/1987, Rev. Soc, 1988, p 393, Isabelle Corbier, la notion juridique d’armateur, op.cité, p 149. 

La succursale

- Cf. Farag Hmoda, La protection des créanciers au sein des groupes de sociétés, Thèse de doctorat, école doctorale de 

droit privé, université Franche-Comté, 2000, p 55, 61, 62. 
3
 Ibid, p 56, 57, 58, 59. 

4
 Cf. Bonassies Pierre, le droit positif français en 1989, art. p. cité, p 17, 18. 

- Cf. Isabelle Corbier, la notion juridique d’armateur, op.cité, p 223, 222. 
6
 Cf. Delebecque Philippe, droit maritime, op.cité, p 327. 

7
 Cf. Delebecque Philippe, Les «Single ship companies», art.p.cité, p 03, 04. 

8
 T.Com .Marseille, 27/04/1976, Dr. Eur .transp.1976, p 634; CA Rouen, 26/01/1995, DMF 1996, p 49, Cité par: 

Isabelle Corbier, armateur, art. p.cité, p 11. 
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1
 Cf. Jean-Serge Rohart, La saisie des navires apparenté: suite et fin?, DMF 1994, p 339. 

2
 Cf. Bonassies Pierre, le droit positif français en 1989, art.p. cité, p 17, 18. 

3
 théorie de la simulation 

4
 cass.com.23/11/2000, somm 296 obs marcadel DMF 2000, p 719 obs Molfessis- cass com 15/10/2002, DMF 2003, 

756, obs P. simon, DMF 2003, 883, obs, h. Richemont et Nicolas, Cité par : Stéphane piedeliévre/dominique gency –

tandonnet, op.cité, p 209. 
5
 Par example : Cass.com, 29/01/1968 : bull.civ.1968, n°43, cass.com, 28/03/1977, rev. Soc, 1978, p 119, note, 

J.P.Sortais, Cité par : Farag Hmoda, op.cité, p 374, 375, 376. 
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PDG

Ndende

 

                                                           
1
 Cass.com, 16/11/1993, n°91-15, 418, Cass.com, 31/01/1995, n° 92-19.003, Cité par: Anastasiya Kozubovskaya–

Pelle, op. Cité, p 280. 
2
 Cour de cassation (Ch. com.), 15 octobre 1991, DMF 1992, p 815. 

3
 .من ق.ب.ج 511من ق.ت.ب.م والمادّة  20المادّة   

5
 Cf. Anastasiya Kozubovskaya–Pelle, op.cité, p 141. 

6
 Cf. Isabelle Corbier, la notion juridique d’armateur, op.cité, p 112. 
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demise of the ship

                                                           
1
 Cf. Anastasiya Kozubovskaya–Pelle, op.cité, p 142. 

3
 Cf. Isabelle Corbier, la notion juridique d’armateur, op.cité, p 112. 

4
 Cf. Emmanuel de pontavice, le statut des navires, op.cité, p 353. 
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Rouen

                                                           
1
 C. com, Rouen, 18/8/1989, DMF 1989, p 604, cité par: Isabelle Corbier, la notion juridique d’armateur, op.cité, p 221. 

3
 Cf. Yacouba Cissé, L’identification du transporteur maritime à l’épreuve de la qualification juridique, art.p.cité, p 21, 

13. 
4
 Ibid, p 17. 

5
 Cour d’appel de rennes (2e Ch) 16 mai 2002, Navire MSC Magallanes, DMF 2002, 631, p 01, obs Y. Tassel. 

7
 Cf. Marie Tilche, op.cité, p 01. 
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carta partica

I. Arroyo

                                                           
1
 DMF 1993, p 37, Cité par: M. Bachir Hadj Hamou, op.cité, p 76. 

2
 Cf. Marie-Noëlle Raynaud, art. p.cité, p 02. 

SitramJeanneau

BoltenBolten

- C.cass (Ch. com.), 29 Juin 1999, Navire Ingrid Leonhardt, DMF 606, Juillet-Août 2000, p 634, Obs. Yves Tassel.  
4
 Cf. Martine Remond – Gouilloud, droit maritime, op.cité, p 305. 

5
 Cf. Pierre safa, op. cité, p 745. 

6
 Cf. Cissé Yacouba, L’identification du transporteur maritime à l’épreuve de la qualification juridique, art. p.cité, p 21. 
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stricto sensu'

                                                           
1
 Cf. Bertrand Sabadi, op. cité, p 32, 36. 

3
 Cf. Bertrand Sabadi, op. cité, p 122. 

4
 Cf. Anastasiya Kozubovskaya–Pelle, op.cité, p 190. 

5
 Cour de cassation, 13/06/1989, DMF 1990, p 471. 

6
 Cf. Alain Le Bayon, op. cité, p 75. 

11
 Cf. Arnaud Montas, Entre réalité juridique et fiction pratique..., art. p. cité, p 04. 

12
 Cf. Anastasiya Kozubovskaya–Pelle, op.cité, p 190. 

13
 Cf. Alain Le Bayon, op. cité, p 75. 

14
 Cf. Antoine Vialard, Droit maritime, op. cité, p 337. 
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congenbill

Du Pontavice

Michel Pourcelet 

                                                           
1
 Cf. Chalaron Yves, op. cité, p 353.  

3
 Cf. Pierre Marie Rossignol, op. cité, p 377. 

4
 Cf. Pierre sefa, op.cité, p 754, 755. 

- Cf. Arnaud Montas, Entre réalité juridique et fiction pratique, art. p.cité, p 04. 

7
 Cf. Chalaron Yves, op. cité, p 353. 

8
 Cf. Arnaud Montas, Entre réalité juridique et fiction pratique, art.p.cité, p 03, 04. 

10
 Cf. Pierre sefa, op.cité, p 755. 
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1
 Cf. Michel Pourcelet, le transport maritime sous connaissement, Droit canadien, américain et anglais, Revue 

international du droit comparé, université de Montréal, 1972, Vol. 25 N°4, Octobre-décembre 1973, p168 et s. 

3
 Cf. Anastasiya Kozubovskaya–Pelle, op.cité, p 181. 

4
 Cf. René Rodiére, op. cité, p 329. 

5
 Cf. M. Bachir Hadj Hamou, op.cité, p 68. 

8
 Cf. M. Bachir Hadj Hamou, op.cité, p 75. 

9
 Cf. Isabelle Corbier, la notion juridique d’armateur, op.cité, p 265. 

11
 Cf. Cissé Yacouba, L’identification du transporteur maritime à l’épreuve de la qualification juridique, art.p.cité, p 29. 



      لباائعالبحري ل ناقل ل س تبيان الهويةّ الشّكليةّ ل ا                                                   الباب الثاني        

355 
 

Y. Tassel  

resinter alios acta

TST

TST

Perseus Shipping

                                                           
1
 C. Com, 30/01/1986, DMF 1987, p 586, Cité par: Isabelle Corbier, la notion juridique d’armateur, op.cité, p 141, 266. 

2
 Cf. Tassel Yves, L’action en avaries et manquant du tiers porteur d’un connaissement sans en-tête, DMF  N°567, 

Janvier 1997, p 52. 
3
 Cf. Patrick Simon, art.p.cité, p 28,  29.  

4
 C. Cass (ch. com.) rendu le 22 octobre 1991, Recueil Dalloz 1993, p 181. Note Ghestin, Cité par: Tassel Yves, L’action 

en avaries et manquant du tiers porteur d’un connaissement sans en-tête, art.p.cité, p 52. 
5
 Cf. Bonassies Pierre /Christian Scapel, op.cité, p 607.
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TST

Achard

Jessica

CGMCGMFSoufflot

Comet Shipping

Nanterre

Comet Shipping 

                                                           
1
 CA D’Aix-en - Provence du 08/09/1994, navire j. jessica, DMF 1995, p 52, Obs. Patrick Simon. 

2
 DMF 1993, p 40, Cité par: M. Bachir Hadj Hamou, op.cité, p 81. 

3
 Bulletin des Transports et de la Logistique, N° 2698, 1997, p  227, Ibid, p 75. 
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Raynaud

                                                           
1
 Cour d’appel de Versailles (12 chambre, 2 sect), 20 mars 1995, navire soufflot, DMF 1995, n° 554, p 813, obs R. 

Achard. 
2
 Cf. Marie-Noëlle Raynaud, art. p. cité, p 30. 
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http://journal.nahrainlaw.org/pdf/1/2015/1/245.pdf 

https://www.asjp.cerist.dz/en/article/57715
https://www.asjp.cerist.dz/en/article/81032
https://www.asjp.cerist.dz/en/article/72324
https://www.google.fr/url?sa=t&rct=j&q=&esrc=s&source=web&cd=&ved=2ahUKEwjJq_yTstfqAhUlxIUKHWkSCfsQFjAAegQIBBAB&url=https%3A%2F%2Fweb2.aabu.edu.jo%2Fjournal%2Fmanar%2FmanarArt1384.html&usg=AOvVaw1GLdOWhD08f2Y-nz8uHjGh
https://www.google.fr/url?sa=t&rct=j&q=&esrc=s&source=web&cd=&ved=2ahUKEwjJq_yTstfqAhUlxIUKHWkSCfsQFjAAegQIBBAB&url=https%3A%2F%2Fweb2.aabu.edu.jo%2Fjournal%2Fmanar%2FmanarArt1384.html&usg=AOvVaw1GLdOWhD08f2Y-nz8uHjGh
https://www.google.fr/url?sa=t&rct=j&q=&esrc=s&source=web&cd=&ved=2ahUKEwjJq_yTstfqAhUlxIUKHWkSCfsQFjAAegQIBBAB&url=https%3A%2F%2Fweb2.aabu.edu.jo%2Fjournal%2Fmanar%2FmanarArt1384.html&usg=AOvVaw1GLdOWhD08f2Y-nz8uHjGh
https://www.iasj.net/iasj?func=fulltext&aId=183582
http://journal.nahrainlaw.org/issue.php?i=53
http://journal.nahrainlaw.org/issue.php?i=53
http://journal.nahrainlaw.org/pdf/1/2015/1/245.pdf


تفّاقيات الّدوليّة والقوانين الّداخليةّ       قائمة الراجع                                  صفة الناّقل البحري للباائع في ظلّ الإ  

375 
 

https://lsej.journals.ekb.eg/article_92858_f3ffb2f11262b6262be8f5f6c07c6323.pdf 

https://www.iasj.net/iasj?func=fulltext&aId=70018 

https://www.iasj.net/iasj?func=fulltext&aId=83133 

https://www.iasj.net/iasj?func=fulltext&aId=71107 

https://www.iasj.net/iasj?func=fulltext&aId=60181 

https://www.asjp.cerist.dz/en/article/81033 

https://lsej.journals.ekb.eg/article_92858_f3ffb2f11262b6262be8f5f6c07c6323.pdf
https://www.iasj.net/iasj?func=fulltext&aId=70018
https://www.iasj.net/iasj?func=fulltext&aId=83133
https://www.iasj.net/iasj?func=fulltext&aId=71107
https://www.iasj.net/iasj?func=fulltext&aId=60181
https://www.asjp.cerist.dz/en/article/81033


تفّاقيات الّدوليّة والقوانين الّداخليةّ       قائمة الراجع                                  صفة الناّقل البحري للباائع في ظلّ الإ  

376 
 

https://www.iasj.net/iasj?func=fulltext&aId=109961 

449.pdf-doc.pdf-bin/doc-http://www.arabfcs.org/db  

http://law.uokerbala.edu.iq/wp/blog/2013/01/26/4th-year-1st-number-2012 

https://www.asjp.cerist.dz/en/article/85074 

https://www.iasj.net/iasj?func=fulltext&aId=109961
https://www.iasj.net/iasj?func=fulltext&aId=109961
http://www.arabfcs.org/db-bin/doc-doc.pdf-449.pdf
http://www.arabfcs.org/db-bin/doc-doc.pdf-449.pdf
http://law.uokerbala.edu.iq/wp/blog/2013/01/26/4th-year-1st-number-2012/
https://www.asjp.cerist.dz/en/article/85074


تفّاقيات الّدوليّة والقوانين الّداخليةّ       قائمة الراجع                                  صفة الناّقل البحري للباائع في ظلّ الإ  

377 
 

https://www.iasj.net/iasj?func=fulltext&aId=94434 

A/CN.9/WG.III/WP

A/CN.9/WG.III/WP

A/CN.9/WG.III/WP

https://www.iasj.net/iasj?func=fulltext&aId=94434


تفّاقيات الّدوليّة والقوانين الّداخليةّ       قائمة الراجع                                  صفة الناّقل البحري للباائع في ظلّ الإ  

378 
 

A/CN.9/WG.III/WP

A/CN.9/WG.III/WP

600 UCP 

C.N.U.D.C.I



تفّاقيات الّدوليّة والقوانين الّداخليةّ       قائمة الراجع                                  صفة الناّقل البحري للباائع في ظلّ الإ  

379 
 



تفّاقيات الّدوليّة والقوانين الّداخليةّ       قائمة الراجع                                  صفة الناّقل البحري للباائع في ظلّ الإ  

380 
 



تفّاقيات الّدوليّة والقوانين الّداخليةّ       قائمة الراجع                                  صفة الناّقل البحري للباائع في ظلّ الإ  

381 
 



تفّاقيات الّدوليّة والقوانين الّداخليةّ       قائمة الراجع                                  صفة الناّقل البحري للباائع في ظلّ الإ  

382 
 



تفّاقيات الّدوليّة والقوانين الّداخليةّ       قائمة الراجع                                  صفة الناّقل البحري للباائع في ظلّ الإ  

383 
 



تفّاقيات الّدوليّة والقوانين الّداخليةّ       قائمة الراجع                                  صفة الناّقل البحري للباائع في ظلّ الإ  

384 
 



تفّاقيات الّدوليّة والقوانين الّداخليةّ       قائمة الراجع                                  صفة الناّقل البحري للباائع في ظلّ الإ  

385 
 

1- ouvrages et traités: 

- Aboussoror Abdallah, l’exécution du contrat de transport maritime de marchandise en 

droit marocain et en droit français, Litec, 2001, paris. 

- Athanassiou Garifalia, aspectes juridiques de la concurrence maritime, édition pedone 

paris, 1996. 

- Beurier Jean pierre, droits maritimes, Dalloz, deuxième édition, 2008. 

- Beloti Jean, transport  international des  marchandises, 4
éme

 édition, 2012, paris. 

- Bonassies Pierre / Scapel Christian, traité de droit maritime, LGDJ, 2006. 

- Bon –Garcin Isabelle, droit des transports, 2010, 1 
ère 

édition, Dalloz. 



تفّاقيات الّدوليّة والقوانين الّداخليةّ       قائمة الراجع                                  صفة الناّقل البحري للباائع في ظلّ الإ  

386 
 

- Corbier Isabelle, la notion juridique d’armateur, presses universitaires de France, édition 

1999. 

- Chalaron Yves, L'affrètement maritime, essai de définition théorique, Paris, Librairies 

Techniques, 1967. 

- Charles –Henry Chenut, le contrat de consortium, L.G.D.J, 2003. 

- Dakouri Jean Claude, droit des transports maritimes, l’harmattan, 2014.  

- Darbes Olivier, l’escale du navire marchand, presse universitaire, Aix Marseille, 2013. 

- De Cet Bertin Cécile, introduction au droit maritime, ellipses édition Marketing, paris, 

2008. 

- Delebecque Philippe, droit maritime, Dalloz, 13
émé 

édition, 2014. 

- De pontavice Emmanuel / Patricia. cordier, transport et affrètement maritimes, 

Encyclopédie Delmas pour la vies des affaires, collection française 2
éme 

éd, 1990, H13. 

- De juglart Michael, l’affrètement par charte partie, librairie général du droit et de 

jurisprudence, paris, 1964. 

- Diennet Cécile, introduction au droit maritime, ellipses édition Marketing, paris, 2008. 

- Guignard Laurent, sous traitance et transport, Litec librairie de la cour de cassation, paris, 

2001. 

- Hesse. Ph. J., Beurier. J.P., Chaumette. P., Tassel. Y., Mesnard A.H., Rezenthel. R, droits 

maritimes (mer, navire et marins), Tome 1, éditions juris.  

- Kozubovskaya –Pelle Anastasiya, de la qualité juridique de transporteur maritime de 

marchandises : Notion et identification, presses universitaires d’Aix Marseille, 2011. 

- Le Bayon Alain, Dictionnaire de droit maritime, collection « Didact droit », PUR, presse 

universitaire de Rennes, 2004. 

- Mercadal Barthélémy, droit des transports terrestres et aériens, droit privé, Dalloz, 

Edition Delta, 1996. 

- Rajot Bénédicte, transports maritimes et concurrence communautaire, collection droit des 

affaires et de entreprise, collection droit des affaires et de l’entreprise, séries recherches.  

- Remond Gouilloud Martine, le contrat de transport, Dalloz, 1993. 

- Remond Gouilloud Martin, droit maritime, 2
éme 

édition, pedone paris, 2770. 1998 

- Ripert Georges, droit maritime, tome 1, édition Rousseau et Cie, 2713, paris. 



تفّاقيات الّدوليّة والقوانين الّداخليةّ       قائمة الراجع                                  صفة الناّقل البحري للباائع في ظلّ الإ  

387 
 

- Ripert Georges, droit maritime, tome 2, édition Rousseau et Cie, paris. 

- Rodière René et pontavice Emmanuel du, Droit Maritime, Précis Dalloz, 12
 éme 

édition, 

2777. 

- Rodière René, Traite général de droit maritime, (affrètement et transports), tome II, 

librairie Dalloz Paris, 1970.  

- Safa Pierre, droit maritime, tome 02, libairie sadar, 1 
ér
 édition, 2000. 

- Sabadie Bertrand, l’affrètement d’d’espaces, presses universitaires d’Aix Marseille -

Paum, 2004.  

- pontavice Emmanuel du, le statut des navires (lois de 3 janvier 1967 et 29 avril 1975), 

librairie de la cour de cassation, paris. 

- piedeliévre Stéphane et dominique gency –tandonnet, droit des transports, lexie Nexis 

2013, paris.  

-Vialard Antoine, droit maritime, 1
ére 

édition, 1997, Presses Universitaires de France, 1997.  

2- thèses : 

- Benamar Mohamed, les auxiliaires du transport maritime, Etude comparé, thèse de 

doctorat, Aix Marseille, 1994. 

- Benamar Mohamed, les affrètements en droit algérien (ordonnance de N° 76-80 de 

23/10/1976, thèse de doctorat 3
éme

 cycle, université d’aix Marseille, 1983. 

- Branellec Gurvan, La coexistence des règles applicables au contrat de transport 

international de marchandises par mer: contribution à l’étude de l’uniformité du droit, le 27 

juin 2007, thèse de doctorat, Université de Bretagne Occidentale UFR de Droit et des 

Sciences Economiques Ecole doctorale des Sciences de la Mer. 

- Douet Marie, effets structurantes des consortiums maritimes sur le marche des lignes 

régulières: exemple des consortiums a la participation française, thèse du doctorat, 

université paris 1, panthéon Sorbonne, 1984. 

- Farag Hmoda, La protection des créanciers au sein des groupes de sociétés, Thèse de 

doctorat, école doctorale de droit privé, université Franche-Comté, 2003. 

- Hamadi Gatta Wagué, Le transporteur de fait: contribution à la théorie du transport, thèse 

de doctorat en Droit civil, université Paris-I, 2009.  



تفّاقيات الّدوليّة والقوانين الّداخليةّ       قائمة الراجع                                  صفة الناّقل البحري للباائع في ظلّ الإ  

388 
 

- Hind Adil, Le régime juridique international de la responsabilité du transporteur maritime 

de marchandises sous connaissement: un échec?, thèse de doctorat, Université de Montréal, 

décembre 2009. 

- Hou Wei, la liberté contractuelle en droit des transports maritimes de marchandises 

(l’exemple du contrat de volume soumis aux regles de Rotterdam), thèse du doctorat, 

université paul cézanne- Aix Marseille III, 2010. 

- Moriniere -Jean Michel, les non vessel operating Common carriers (NVOCC) essai sur le 

concept de transporteur maritime contractuel, thèse de université de Nantes, 1997.   

- Soisson Nathalie, la liberté contractuelle dans les clauses du connaissement, thése 

doctorat, université panthéon –Assas- paris 2, 1992.   

3- Mémoires : 

- Azzi Philippe, LES NVOCC, Mémoire de Master 2 Droit maritime et des transports 

Université D’Aix Marseille, 2011/2012.  

- Boukerbout Sarah, le consignataire de navires et l’agent maritime,  Mémoire pour le 

Master 2 « Droit Maritime et des Transports » 2008/2009. 

- Diop Sokhna, Les parties exécutantes maritimes dans les régles de Rotterdam, master 2 

droit maritime, faculté de droit et de sciences politique, université Aix Marseilles, 

2016/2017. 

- Diennet Cécile, la sous-traitance en matiére de transport routier de marchandises, master 

2, centre de droit maritime et des transports, Aix -en- provence, septembre 2006. 

- El Haddad Abderazzak, les obligations du transporteur maritime de marchandises : droit 

et jurisprudence, mémoire master 2, droit des transports et de la logistique université sidi 

mohammed ben abdellah, Maroc, 2013/2014. 

- Elokbani Ansam, la responsabilité du transporteur maritime dans le transport multimodal, 

Mémoire Master 2, 2008/2009. 

- Farhana Frank, le commitionnaire de transport en droit comparé (france, allemagne, 

grand bretagne, Belgique) mémoire master 2de droit maritime et des transports, université 

paul cezanne Aix Marseille 3, 2007/2008. 

-
 
Faye

 
Ngagne, la livraison sans connaissement, Mémoire de Master 2 professionnel de 

Droit Maritime et des Transports, 2007/2008. 



تفّاقيات الّدوليّة والقوانين الّداخليةّ       قائمة الراجع                                  صفة الناّقل البحري للباائع في ظلّ الإ  

389 
 

- Guitard Roseline, Le contrat de gestion du navire ou Contrat de ship management, 

Mémoire du Master 2 Droit Maritime et des Transports, université Aix – Marseille 3, 

Année universitaire 2010 – 2011.  

- Hadj Hamou Bachir, la qualité de transporteur maritime,  Mémoire pour le D.E.S.S de 

Droit Maritime et des Transports, faculté de droit et de science politique d’Aix-Marseille, 

1999/2000. 

- Hou. Wei, Le contrat de tonnage, CDMT 2006/2007. 

- Izenic Pierre, litiges entre fréteurs et  affréteurs au voyage, Master 2 Droit maritime et des 

transports, année 2008. 

- Guével. M, de développement de la signature électronique, Master 2, Droit des affaires, 

2010/2011. 

- Miranda Guerra Frank Nectali, le conflit de lois en droit des transports de marchandises 

par mer, université de Bourgogne, le 12 juillet 2013. 

- Neffous Mohamed Mankour, Le nouveau code maritime algérien, Mémoire DESS, 

France, 2000. 

-Wanguang Wang, Une recherche juridique sur les pratiques des NVOCC en chaine, 

mémoire CDMT, 2005/2006. 

- Walter Jeremy, les clauses du connaissement, Master 2  Droit Maritime et des Transports,  

Année 2005-2006. 

4- articles : 

- Achard Raymonde, Encore sur l'identification du transporteur maritime en présence de 

connaissements sans en-tête, DMF, 1995, n° 554. 

- Anthony Madella, Aspects généraux Du droit maritime chypriote, droit maritime 

étranger, sommaire du N° 537, p 315, avril, 1994.  

- Arradon François La CAMP, Vues sur mer: « F.I.O. », un mode de transport défini en 

trois lettres, n° 06, chambre Gazette Hiver 2004-2005. 

- Arroyo Ignacio, Etude de la législation de la jurisprudence et de la bibliographie du droit 

maritime espagnol en 1987, droit maritime étranger, DMF N° 492, journal du la marine 

marchande, paris 1990.    



تفّاقيات الّدوليّة والقوانين الّداخليةّ       قائمة الراجع                                  صفة الناّقل البحري للباائع في ظلّ الإ  

390 
 

- Auloy J. Calais: « Essai sur la notion d'apparence en droit commercial », In: Revue 

internationale de droit comparé, Vol. 12 N°4, Octobre-décembre 1960.   

 http://www.persee.fr/doc/ridc_0035-3337_1960_num_12_4_12487. 

- Bamba Bakary, La liberté contractuelle: instrument juridique convergent des règles de 

Rotterdam de 2009 et des INCOTERMS 2010 ?, Le Droit Maritime Français, 2015, N°771. 

- Batouan Joseph–Alain, La "déprofessionnalisation" de la qualité de transporteur routier 

de marchandises: une approche de l’article 2 (k) de l’Acte uniforme OHADA relatif aux 

contrats de transport de marchandises par route, Rev électronique Neptunus, CDMO, 

Université de Nantes, 2007, vol. 13-3. 

 http://www.droit.univ-nantes.fr/labos/cdmo/centre-droit-maritime oceanique/cdmo/neptunus/volumes.php 

-  Benamar Mohamed, le consession en matière de transport maritime en droit Algérien, 

Revue Marocaine de droit et d’économie du développement, université Hassan 2 Ain 

Chuck, N°48-2003. 

- Courtois Bertrand / Le Berre Frédéricque, la limitation de 1976 peut elle être invoquée 

par le commissionnaire de transport?, L’affaire Almania, DMF 2007 (octobre 2009). 

- Bergel Jean –Louis, le navire bien meuble à la coloration immobilière ?, mélanges en 

l’honneur de Christian scapel, presses universitaires d’Aix –Marseille, droits des 

transports/ maritime/ aérien et terrestres, septembre 2013. 

- Bokalli Victor-Emmanuel, Crise et avenir du connaissement, DMF 579, Février 1998. 

- Bonassies Pierre, statut et contrat dans le droit maritime, mélanges en l’honneur de 

Christian scapel, presses universitaires d’Aix –Marseille, droits des transports/ maritime/ 

aérien et terrestres, mars 2013. 

- Bonassies Pierre, le droit positif français en 1985, DMF 1987. 

-Bonassies Pierre, le droit positif français en 1989, sommaire du N° 491, DMF 1990, 

Copyright by «Journal de marine marchande M, Paris. 

- Bonassies Pierre, Chronique de jurisprudence maritime Américaine (1992-1993), le droit 

maritime français, sommaire du N° 545, janvier 1995. 

- Bonassies Pierre, Le droit positif française 1993, sommaire du N
o 
101, février 1994. 

- Bonassies Pierre, Le droit positif français en 1994, Sommaire du N° 547, mars 1995. 

- Bonassies Pierre, Le droit positif français en 1995, DMF 557, Février 1996. 

http://www.persee.fr/doc/ridc_0035-3337_1960_num_12_4_12487
http://www.droit.univ-nantes.fr/labos/cdmo/centre-droit-maritime%20oceanique/cdmo/neptunus/volumes.php


تفّاقيات الّدوليّة والقوانين الّداخليةّ       قائمة الراجع                                  صفة الناّقل البحري للباائع في ظلّ الإ  

391 
 

- Bonassies Pierre, Le droit positif français en 1999,  DMF Hors-série, n° 4, 2000.  

- Bonassies Pierre, Le droit positif français en l’an 2000, DMF Hors série n°5, 7 Mai 200. 

- Bonassies Pierre, Le droit positif français en 2001, Hors-série n°6 - juin 2002. 

- Bonassies Pierre, Le droit positif français en 2002, Hors-série n° 7,  juin 2003. 

- Bonassies Pierre / Delebecque Philippe, Le droit positif français en 2003, DMF Hors-

série n° 8, juin 2004. 

- Bonassies Pierre, Des modalités de l’action en responsabilité extra-contractuelle du 

destinataire contre le fréteur à temps, droit maritime français 03-2009, N° 701. 

- Boukhatmi Fatima, nationalité du navire, qualité d’armateur, d’affréteur et de 

transporteur en droit maritime Algérien-quelques amalgames, problèmes récurrents du 

droit maritime algérien, journée d’étude samedi 22 avril 2006, faculté de droit université 

d’oran. 

- Boukhatmi Fatima, Les nouvelles dispositions de la loi 98-05 portant code maritime 

algérien, DMF 610 Décembre 2000. 

- Caprioli Eric A., Considérations sur les nouvelles Règles CNUCED/CC applicables aux 

documents de transport multimodal, doctrine, le  droit maritime francais, sommaire du n° 

526 avril 1993. 

- Chaumette Patrick, Le capitaine de navire et son pouvoir de représentation en justice, un 

nouve au  représentant du bord ?, Neptunus, revue électronique, centre de droit maritime et 

océanique, université Nantes vol 11-2005/03. 

https://cdmo.univnantes.fr/medias/fichier/nep331_1342427281268.pdf 

- Cissé Yacouba, Le commissionnaire de transport, le Non Vessel Operating Common 

Carrier le consortium maritime: sont-ils transporteurs maritimes ?, Revue général de droit, 

N°34-2004, R.G.D, UNIV, 407-429. 

- Cissé Yacouba, L’identification du transporteur maritime à l’épreuve de la qualification 

juridique, Revue générale de droit, vol. 34, n° 1, 2004, p. 5-49. 

- Corbier Isabelle, Identification du transporteur d’un connaissement de charte-partie, DMF 

N° 631, Novembre 2002, jurisprudence française. 

- Corbier Isabelle, armateur, rép .com Dalloz octobre 2002. 

https://cdmo.univnantes.fr/medias/fichier/nep331_1342427281268.pdf?ID_FICHE=877416&amp;INLINE=FALSE


تفّاقيات الّدوليّة والقوانين الّداخليةّ       قائمة الراجع                                  صفة الناّقل البحري للباائع في ظلّ الإ  

392 
 

- Corbier Isabelle, Identité du transporteur maritime clairement précisée sur le 

connaissement: théorie de l'apparence évincée, DMF N°674, 10-2006.  

- Daniel Ammer, Pour une doctrine de l'apparence et de la théorie de l'apparence en droit 

maritime, Recuiel Dalloz  1999, Copyright 2016, Dalloz. 

- Delebecque Philippe, la diversification des actions contre le transporteur maritime de 

marchandises : unité ou pluralité de régime ?, Mélanges en l’honneur de mélanges en 

l’honneur de Christian scapel, presses universitaires d’Aix –Marseille, droits des 

transports/ maritime/ aérien et terrestres, 2013. 

- Delebecque Philippe, La Convention sur les contrats internationaux de transport de 

marchandises effectué entièrement ou partiellement par mer : « a civil Law perspective », 

DMF 04-2009, N° 702-5. 

- Delebecque Philippe, Journée National De Réflexion Sur Les "Règles De Rotterdam", Le 

16 Novembre 2010, avocats du bureau de Cameron. 

- Delebecque Philippe, Le projet CNUDCI d’instrument sur le transport de marchandises 

par mer, DMF N° 642, Novembre 2003. 

- Delebecque Philippe, Sous-traitance et transport, le droit maritime français, Sommaire N° 

547, Mars 1995. 

- Delebecque Philippe, Le transport multimodal, In: Revue internationale de droit comparé, 

Vol. 50 N°2, Avril-juin 1998, Etude de droit contemporain [Contributions françaises au 15 

ème
 Congrès international de droit comparé (Bristol, 26 juillet-1er août 1988)] pp. 527-537. 

http://www.persee.fr/doc/ridc_0035-3337_1998_num_50_2_1175 

- Delebecque Philippe, Identification du transporteur maritime sur les connaissements de 

Charte-Partie, Lettre d’information de la Chambre Arbitrale Maritime de Paris, Gazette de 

la chambre, N° 24, Hiver, 2010/2011. 

- Delebecque Philippe, «Affrètement et transport maritimes», DMF, 1999, n° 591, numéro 

spécial anniversaire. 

- Delebecque Philippe, Contrats de «services»: quelle qualification?, Gazette de la 

Chambre, Printemps 2004, N° 4. 

- Delebecque Philippe, L’évolution du transport maritime, droit maritime français 01-2009, 

N° 699-3.  

http://www.persee.fr/doc/ridc_0035-3337_1998_num_50_2_1175


تفّاقيات الّدوليّة والقوانين الّداخليةّ       قائمة الراجع                                  صفة الناّقل البحري للباائع في ظلّ الإ  

393 
 

- Delebecque Philippe, réunion débat sur « l’identification du transporteur » le 18 

novembre 2010, Gazette de la Chambre, N°24, Hiver 2010/2011, pp. 2/11. 

- Delebecque Philippe, Les «Single ship companies, la Chambre arbitrale maritime de 

Paris. 

https://www.arbitrage-maritime.org/CAMP-V3/miscellanees/ 

- Delebecque Philippe, La Convention sur les contrats internationaux de transport de 

marchandises effectué entièrement ou partiellement par mer: « a civil Law  perspective», 

DMF, 04-2009, n° 702-5. 

- Delebecque Philippe, Le projet CNUDCI d’instrument sur le transport de marchandises 

par mer, DMF 642 Novembre 2003. 

- De Richemont Henri, L’affréteur d’espace peut-il bénéficier de la limitation?, « La 

limitation de responsabilité du propriétaire de navire » Actes de la IXème « Journée 

Ripert» Colloque organisé par l’Association Française du Droit Maritime Paris, le 1er 

juillet 2002, DMF 632, Numéro spécial,  Décembre 2002.  

- Diallo Ibrahima Khalil, étude de l’acte uniforme relatif au contrat de transport de 

marchandises par routes, Ohadata D-05-08. 

- Duault Marie, Les méga-alliances, à l’image des groupements d’entreprises de transport 

maritime, en droit communautaire de la concurrence, Neptunus, revue électronique, Centre 

de Droit Maritime et Océanique, Université de Nantes, Vol. 17, 2011/3. 

http://www.droit.univ-nantes.fr/labos/cdmo/centre-droit-maritime oceanique/cdmo/cdmo/cdmo.php 

- Drevs. M, La distinction de l'affrètement et du transport maritime en droit allemand, 

Revue internationale de droit comparé, Revue internationale de droit comparé. Vol. 32 

N°4, Octobre-décembre 1980,  pp 841-842. 

http://www.persee.fr/doc/ridc_0035-3337_1980_num_32_4_3799 

- Guillemette de Fos, Transporteurs, transporteurs successifs, transporteurs sous-traitants 

au sens de la CMR, Communication écrite préparée pour les Actes du Symposium sur “Les 

50 ans de la Convention CMR – Avenir et perspectives du transport international par 

route”, tenu à Deauville (France), les 18-19 mai 2006, Unif. L. Rev. 2006. 

https://www.arbitrage-maritime.org/CAMP-V3/miscellanees/
http://www.droit.univ-nantes.fr/labos/cdmo/centre-droit-maritime%20oceanique/cdmo/cdmo/cdmo.php
http://www.persee.fr/doc/ridc_0035-3337_1980_num_32_4_3799


تفّاقيات الّدوليّة والقوانين الّداخليةّ       قائمة الراجع                                  صفة الناّقل البحري للباائع في ظلّ الإ  

394 
 

- Haddoum Kamel, Les investissements maritime et portuaire en Algérie: la consécration 

du régime de la concession, Neptunus, e. revue Centre de Droit Maritime et Océanique 

Université de Nantes, vol. 20, 2014 /1. 

- Hervé Tassy, Affrètement d'espaces et garanties réelles, le droit maritime français, 

sommaire du N° 552, Septembre 1995. 

- Kang Hyuk Lee,  La navigabilité et le contrat d’affrètement établi par une charte-partie : 

les obligations du fréteur et de l’affréteur, Lex Electronica, vol. 15.2 (automne 2010). 

- Kende Christopher / O’Cannor Cozen, Une nouvelle définition de la notion de navire en 

droit américain, DMF Nº 775 -Décembre- 2015, 995. 

- Kozubovskaya–Pelle Anastasiya, De la qualité du transporteur maritime de marchandises: 

notions et identifications, Thèse soutenue, Nantes 14 novembre 2008, in ‘‘Résumé de la 

thèse’’: Neptune, revue électronique, Centre de Droit Maritime et Océanique, Université de 

Nantes, Vol. 15, 2009/1. 

 http://www.cdmo.univ-nantes.fr/centre-droit-maritime-oceanique/cdmo 

- Kenguep Ebénézer, le commissionnaire de transport est-il Le mandataire de son 

commettant?: Une occasion manquée pour le législateur OHADA,  Revue de l’Ersuma 

droit des affaires et pratique professionnelle, Numéro 1, Les Editions IPE. 

- Laurent Fedi, la responsabilité des opérateurs des terminaux portuaires dans le cadre des 

conventions CNUDCI, le droit maritime dans tous ses états, presses universitaires d’Aix –

Marseille, 2016. 

- Mamadou Sow, Le « facteur temps » dans l'affrètement au voyage, Neptunus, revue 

électronique, Centre de Droit Maritime et Océanique, Université de Nantes, Vol. 15, 

2009/2. 

- Marc Bernie, «Dommages en cascade: responsabilité du commissionnaire de transport, 

auteur de la faute initiale», Le Droit Maritime Français, 2011, N°722. 

- Marie Tilche, Cherchez le transporteur!, Bulletin des Transports et de la Logistique, 

2005, 3071. 

- Marie-Noëlle Raynaud, Le connaissement sans en-tête, Extrait d’une communication 

présentée à la 3
ème

 journée RIPERT de l’A.F.D.M, DMF, 1997, n° 567. 

http://www.cdmo.univ-nantes.fr/centre-droit-maritime-oceanique/cdmo


تفّاقيات الّدوليّة والقوانين الّداخليةّ       قائمة الراجع                                  صفة الناّقل البحري للباائع في ظلّ الإ  

395 
 

- Mes Le Prado, Blanc, avocats, Maritime: effet pervers de la clause «identity», Bulletin 

des Transports et de la Logistique. 

- Mlle Anne-Isabelle Anfray, Résumés de jurisprudence appliquant et interprétant des 

instruments internationaux de droit uniforme, extraits publiés au Bulletin des transports et 

de la logistique 2003, 757. Rev. dr. unif. 2004-1. 

-
 
Med Kamel el Khalifa, le connaissement (les transports maritimes), fascule 01. 

- Moriniere Jean –Michel, les non vessel operating Common carriers (NVOCC) essai sur le 

concept de transporteur maritime contractuel, DMF 575, octobre 1997.  

 - Montas Arnaud, « Entre réalité juridique et fiction pratique, libre propos sur l'articulation 

des contrats d'affrètement au voyage et au transport de marchandises par mer », Neptunus, 

2003, vol 9-3. 

https://cdmo.univnantes.fr/medias/fichier/nep28_3_1342427788832.pdf 

- Montas Arnaud, Dommages aux marchandises avant livraison : Recherche des 

responsabilités et de l’identité du transporteur maritime, DMF N° 757, avril. 

 - Montas Arnaud, l’affrètement au voyage est-il un contrat de transport ?, Neptunus, 

Revue électronique, centre de droit maritime et océanique, université Nantes, vol 16, 

2010/01. 

http://www.droit.univ-nantes.fr/labos/cdmo/centre-droit maritimeoceanique/cdmo.php 

- Ndende Martin, Evolution des structures armatoriales et difficultés d'identification du 

transporteur maritime, (Communication présentée par l'auteur au cours d'une conférence 

organisée par AFDM sur: « L'identification du transporteur maritime », Assemblée du 

17 février 2005 à Paris, DMF 03- 2006, N°668. 

- Ndende Martin, La mutation des entreprises du secteur des transports maritimes, DMF 

1992. 

- Ndende Martin, Fantomas rattrapé par les juges : Identification et action en responsabilité 

contre les transporteurs maritimes masqués et artificieux, droit maritime francais, mars 

2006.  

- Nicolas Terrassier, La concurrence entre armateurs de lignes régulières de conteneurs se 

gagne à terre…, Synthèse n°35, mai 2001, ISEMAR. 

https://cdmo.univnantes.fr/medias/fichier/nep28_3_1342427788832.pdf
http://www.droit.univ-nantes.fr/labos/cdmo/centre-droit%20maritimeoceanique/cdmo.php


تفّاقيات الّدوليّة والقوانين الّداخليةّ       قائمة الراجع                                  صفة الناّقل البحري للباائع في ظلّ الإ  

396 
 

- Paul Tourret, Stratégie de coopération des armements de ligne régulière, Note de synthèse 

172 – Mars 2015, ISEMAR. 

- Pourcellet Michel, le transport maritime sous connaissement, Droit canadien, américain et 

anglais, Revue international du droit comparé, université de Montréal, 1972, Vol. 25 N°4, 

Octobre-décembre 1973. pp. 972-973. 

http://www.persee.fr/doc/ridc_0035-3337_1973_num_25_4_15395       

- Pierronnet François-Xavier, La clause Himalaya: Fondement et application, revue 

juridique Neptunus,Volume 3, 1997/1, Centre de Droit Maritime et Océanique 

 Ray José Domingo, Liberté contractuelle et normes impératives dans le contrat maritime  

au regard de la législation argentine et internationale, Le Droit Maritime étranger N° 588, 

décembre 1998. 

- Remery Jean-Pierre, La notion d’armateur dans l’affrètement à temps, jurisprudence 

française, Cour de Cassation, ch com, 26 octobre 1999, Navire Fatima, Obs. de I. Corbier, 

DMF 2000, n° 601.  

- Rohart Jean-Serge, La saisie des navires apparenté: suite et fin?, doctrine, DMF 1994. 

- Rossignol Pierre Marie, Identification du transporteur  maritime en présence d’un 

Connaissement de charte partie sans en-tête, Le droit maritime français, sommaire du N° 

549, Mai 1995. 

- Serge Azébazé, Les nouvelles techniques d’affrètement imaginées par les acteurs du 

monde maritime, Communication lors de la journée Ripert le 27 juin 2011 à Paris. 

- Simon Patrick., « Qui est le transporteur maritime? », droit maritime français, janvier 

1995.  

- Tassel Yves, Une absurdité : le connaissement d’enseigne commerciale !, droit maritime 

français 1999.  

- Tassel Yves, De l’identité du transporteur maritime en présence d’un connaissement de 

charte-partie sans en-tête, Le Droit Maritime Français, 2007- 682. 

- Tassel Yves, Transport sous connaissement/ Transporteur/ Responsabilité / Cas 

exonératoire / Buée de cale / Vice propre de marchandise / Affrètement à temps / Armateur 

/ Responsabilité / Buée de cale / Vice apparent du navire, Revue Judiciaire de l'Ouest, 

1986-3. 

http://www.persee.fr/doc/ridc_0035-3337_1973_num_25_4_15395


تفّاقيات الّدوليّة والقوانين الّداخليةّ       قائمة الراجع                                  صفة الناّقل البحري للباائع في ظلّ الإ  

397 
 

http://www.persee.fr/doc/juro_0243-9069_1986_num_10_3_4314 

- Tassel Yves, Responsabilité du NVOCC destinataire au connaissement de transport pour 

frais stationnement et de destruction de marchandises non réexpédiées, DMF, N°691-06, 

04-2008. 

- Tassel Yves, Identification du transporteur maritime, connaissement de transport, 

connaissement administratif et caducité du connaissement,  Droit Maritime Français, 

N°668, 03-2006. 

- Tassel Yves, Retour sur l’affrètement  d’espaces, DMF 636, Avril 2003. 

- Tassel Yves, L’affrètement d’espaces sort progressivement, N°10 Supplément, DMF, 06-

2006. 

- Tassel Yves, le contrat d’affrètement d’espaces, communication Journée Ripert de 

l’AFDM, université de Nantes,  28 juin 2004, DMF 2005, n°655. 

- Tassel Yves, affrètement au voyage et la qualité de transporteur, Revue judiciaire de 

l’Ouest, année 1987, Volume 11, n° 01. 

- Tassel Yves, La responsabilité du propriétaire du navire », Revue générale de droit, vol. 

32, n° 3, 2002. 

- Tassel Yves, identité du transporteur et action en responsabilité délictuelle, A propos de 

l’affaire «The Starsin», Le Droit Maritime Français, 2003,  N° 641. 

- Tassel Yves, Chronique de jurisprudence maritime Anglaise, droit maritime étranger, 

DMF 595, N° 634 Juillet-Août 1999. 

- Tassel Yves, L’affrètement d’espaces sort progressivement, N°10 Supplément, DMF 06-

2006. 

- Tassel Yves, Projet CNUDCI: une double critique de fond, droit maritime francais N° 

644, janvier 2004. 

- Tassel Yves, L’action en avaries et manquant du tiers porteur d’un connaissement sans 

en-tête, DMF  N°567, Janvier 1997. 

- Tetley William, Q.C., Jurisprudence maritime canadien 1988-1989,  DMF 1990. 

 - Topaloğlu Binnaz, LL.M., Le Connaissement Maritime Et Conflit De Lois, [Annales 

XLIII, N. 60, 283-336, 2011]. 

http://www.persee.fr/doc/juro_0243-9069_1986_num_10_3_4314


تفّاقيات الّدوليّة والقوانين الّداخليةّ       قائمة الراجع                                  صفة الناّقل البحري للباائع في ظلّ الإ  

398 
 

-
 
Vaillancourt G, « la saisie d’un navire en droit maritime canadien et anglo-saxon : le 

Halcyon Ble ou le Har Rai? un débat inachevé, DMF 1990. 

- Véronique Guilloux, Fabrication d’un e-centre de calcul: cadrage spatial dans la chaîne 

logistique internationale, 2
ème

 journée thématique SILOGIN, Systèmes d'information, 

Logistique et Innovation 3 novembre 2011, Nantes. 

- Vialard Antoine, Personnalité morale des sociétés d'armement et apparentement abusif 

des navires saisis, DMF 560, Mai 1996. 

5- Ordonnace et lois et décerts et règlements :   

- Ordonnance n° 67-821 du 23 septembre 1967 sur les groupements d'intérêt économique 

complété par la loi n° 89-377 du 13/06/1989 relative aux groupements européens d'intérêt 

économique, JORF du 15 juin 1989 page 7440. 

- Loi 1804-02-07 promulguée le 17 février 1804 du code civil Abrogé par Ordonnance 

n°2016-131 du 10 février 2016, portant réforme du droit des contrats, du régime général et 

de la preuve des obligations, JORF n°0035 du 11 février 2016. 

- Loi du 2 avril 1936 relative aux transports des marchandises par mer, JORF du 11 avril 

1936 page 4002. 

- Loi n°66-420 du 18 juin 1966, J.O. 24/06/1966, sur le contrat d‘affrètement et les 

transports maritimes modifiée par la loi n° 79-1103 du 21 décembre 1979, sur les contrats 

d’affrètement et de transport maritimes, JORF du 22 décembre 1979. 

- loi n° 66-420 fut abrogé par l’ordonnance n°2010-1307 du 28/10/2010 relative à la partie 

législative du code des transports La partie législative du code des transports fait l'objet 

d'une publication spéciale annexée au Journal officiel de ce jour, JORF n°0255 du 3 

novembre 2010 page 19645. 

- Loi n°66-537 du 24 juillet 1966 sur les sociétés commerciales, JORF 26 juillet 1966 

rectificatif JORF 19 octobre 1966 en vigueur le 1
er
 février 1967 Abrogé par Ordonnance 

2000- 912 du 1333-37-23 , relative à la partie Législative du code de commerce, JORF n° 

0219 du 21 septembre 2000 page 14783. 

- Loi n°67-5 du 3 janvier 1967 relative au statut des navires et autres bâtiments de mer, JO 

4 janvier 1967 version consolidée au 17 janvier 2001.  

https://www.legifrance.gouv.fr/affichTexteArticle.do;jsessionid=D20EF995D7AC87825B8F03738E7EAC33.tplgfr27s_2?cidTexte=JORFTEXT000032004939&idArticle=LEGIARTI000032006591&dateTexte=18040217&categorieLien=id#LEGIARTI000032006591
https://www.legifrance.gouv.fr/affichTexteArticle.do;jsessionid=D20EF995D7AC87825B8F03738E7EAC33.tplgfr27s_2?cidTexte=JORFTEXT000032004939&idArticle=LEGIARTI000032006591&dateTexte=18040217&categorieLien=id#LEGIARTI000032006591
https://www.legifrance.gouv.fr/affichTexte.do;jsessionid=EF30A1446DD39CDE7B7181712F89E8D0.tplgfr30s_3?cidTexte=JORFTEXT000000692245&dateTexte=19660726&categorieLien=id#JORFTEXT000000692245
https://www.legifrance.gouv.fr/affichTexte.do;jsessionid=EF30A1446DD39CDE7B7181712F89E8D0.tplgfr30s_3?cidTexte=JORFTEXT000000692245&dateTexte=19660726&categorieLien=id#JORFTEXT000000692245
https://www.legifrance.gouv.fr/affichTexte.do;jsessionid=EF30A1446DD39CDE7B7181712F89E8D0.tplgfr30s_3?cidTexte=JORFTEXT000000219662&dateTexte=20000921&categorieLien=id#JORFTEXT000000219662
https://www.legifrance.gouv.fr/affichTexte.do;jsessionid=EF30A1446DD39CDE7B7181712F89E8D0.tplgfr30s_3?cidTexte=JORFTEXT000000219662&dateTexte=20000921&categorieLien=id#JORFTEXT000000219662
https://www.legifrance.gouv.fr/affichTexte.do;jsessionid=EF30A1446DD39CDE7B7181712F89E8D0.tplgfr30s_3?cidTexte=JORFTEXT000000219662&dateTexte=20000921&categorieLien=id#JORFTEXT000000219662


تفّاقيات الّدوليّة والقوانين الّداخليةّ       قائمة الراجع                                  صفة الناّقل البحري للباائع في ظلّ الإ  

399 
 

- Loi n°69-8 du 3 janvier 1969 relative à l’armement et aux ventes maritime, JORF du 5 

janvier 1969 page 200. 

- Loi n° 75-300 du 29 avril 1975 modifiant l'article 3 de la loi n° 67-5 du 3 janvier 1967 

portant statut des navires et autres bâtiments de mer, JORF du 30 avril 1975 page 4412. 

- Loi n°86-1292 du 23 décembre 1986, JORF du 24 décembre 1986 page 15542 modifiant 

la loi 66-420 du 18-06-1966 sur les contrats d’affrètement et de transport maritime, 

modifiée par la loi n° 79-1103 du 21 décembre 1979. 

- Loi n° 91-650 du 9 juillet 1991 portant réforme des procédures civiles d'exécution, JO 

n° 163 du 14/07/1991,  rectificatif paru au JO n° 110 du 12/05/1992. 

- Décret n°66-1078 du 31 décembre 1966 modifié par le décret n° 87-922 du 

12/11/1987 Sur les contrats d'affrètement et de transport maritimes, JORF du 11 janvier 

1967, rectificatif JORF 23 avril 1967 en vigueur le 11 avril 1967 version consolidée au 18 

novembre 1987. 

- Décret n°67-967 du 27 octobre 1967 portant statut des navires et autres bâtiments de Mer, 

JORF du 4 novembre 1967 page 10836. 

- Décret n° 69-679 du 19 juin 1969 relatif à l'armement et aux ventes maritimes, JORF du 

22 juin 1969 page 6318. 

- Décret n° 90-200 du 5 mars 1990, JORF du 7 mars 1990, p 2800. 

- Règlement (CEE) n° 4056/86 du Conseil du 22 décembre 1986 déterminant les modalités 

d'application des articles 85 et 86 du traité aux transports maritimes, JO L 378 du 

31.12.1986, p. 4–13. 

- Règlement du conseil n° 479/92/CEE du 25/02/1992 concernant l’application de l’article 

81/3 du traité CE à certains catégories d’accords, des décisions et des pratiques concertées 

entre compagnies maritimes de ligne, JOCE, n° L 55, 29 févr. 

- Règlement (CE) n° 870/95 de la Commission, du 20 avril 1995, concernant l'application 

de l'article 85 paragraphe 3 du traité à certaines catégories d'accords, de décisions et de 

pratiques concertées entre compagnies maritimes de ligne (consortia) en vertu du 

règlement (CEE) n° 479/92 du Conseil, JOCE L 89 du 21.4.1995, p. 7–14  

- Règlement (CE) nº 823/2000 de la Commission du 19 avril 2000 concernant l'application 

de l'article 81, paragraphe 3, du traité à certaines catégories d'accords, de décisions et de 

http://legifrance.gouv.fr/affichTexte.do?cidTexte=JORFTEXT000000172847
http://legifrance.gouv.fr/affichTexte.do?cidTexte=JORFTEXT000000172847
http://www.legifrance.gouv.fr/WAspad/UnTexteDeJorf?numjo=JUSX8900065Z
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/FR/AUTO/?uri=celex:32000R0823


تفّاقيات الّدوليّة والقوانين الّداخليةّ       قائمة الراجع                                  صفة الناّقل البحري للباائع في ظلّ الإ  

400 
 

pratiques concertées entre compagnies maritimes de ligne (consortiums) (Texte présentant 

de l'intérêt pour l'EEE), JOCE 21 Avr. 2000, Rectificatif au règlement (CE) n
o
 611/2005 de 

la Commission du 20 avril 2005 modifiant le règlement (CE) n
o
 823/2000, JO L 55 du 

29.2.1992, p. 3. 

- Règlement (CE) n° 1/2003 du Conseil du 16 décembre 2002 relatif à la mise en œuvre 

des règles de concurrence prévues aux articles 81 et 82 du traité (Texte présentant de 

l'intérêt pour l'EEE), JO L 1 du 4.1.2003, p. 1–25. 

- Règlement (CE) n
o
 463/2004 de la Commission du 12 mars 2004, portant modification du 

règlement (CE) No 823/2000. 

- Règlement (CE) n
o
 906/2009 de la Commission du 28 septembre 2009 concernant 

l’application de l’article 81, paragraphe 3, L 256 du 29/09/2009. 

- Règles CNUCED/CCI applicables aux documents de transport multimodal 

TRADE/WP.4/INF.117/Corr.1 TD/B/FAL/INF.117/Corr.1, 7 janvier 1992. 

- CNUDCI, Rapport du groupe de travail III (Droit des transports), 19
e
 session, 16-27 avril 

2007. 

- Les connaissements, conférence des nations unies sur le commerce et les développements 

Genève, Rapport de secrétariat de la CNUCED, nations unies New-York, 1971, 

TD/B/C.4/ISL/6/Rev.1 

- questions relatives a la règlementation du transport maritime international, direction de la 

science, de la technologie et de l’industrie division des transports, Organisation for 

Economic Co-operation and Development 08-Mar-2002 . 

6- Revues, repertoires, recueils de jurisprudences françaises : 

- La chambre Arbitral Maritime de Paris 1978, 2007. 

- Le Lamy transport, tome 2, Mise à jour 12/2015. 

- Bulletin des Transports et de la Logistique, 2002. 

- Droit Maritime Français 2000, 2002, 2004, 2006, 1990, 1991, 2771, 1993, 1994, 1995.  

- Annuaire du Comité Maritime International, 1995/1997/1998. 

7- Dictionnaires : 

- Le Robert Dictionnaire pratique de la langue française, France Loisirs, 2002, p 1662 ; 

Larousse, Dictionnaire en volume 1, Dictionnaire encyclopédique, 1989, p 496.  



تفّاقيات الّدوليّة والقوانين الّداخليةّ       قائمة الراجع                                  صفة الناّقل البحري للباائع في ظلّ الإ  

401 
 

8- Bases de données électroniques et Webographie : 

www.legifrance.gouv.fr 

www.joradp.dz 

https://uncitral.un.org 

https://unctad.org 

www.lantenne.com/le-transporteur_a14434.html 

https://eur-lex.europa.eu 

www.arbitrage-maritime.org/CAMP 

https://comitemaritime.org/ 

https://lamyline.lamy.fr 

https://www.dalloz.fr 

www.Cdmt.droit.univcezanne.fr 

 https://www.isemar.fr/fr/notes-de-synthese/ 

 ية:ثالثا: باللغة الإنجليز

1- Theses : 

- Catherine Wanjala Kituri, The Rotterdam Rules: Do They Solve the Problems arising 

from Multimodal Transportation?, Master of Commercial Law, university cape town, 

2009. 

https://open.uct.ac.za/bitstream/handle/11427/4646/thesis_law_2009_kituri_cw.pdf?sequen

ce=1&isAllowed=y 

- Helen Louise Renggli, an evaluation of the solutions provided by the rotterdam rules to 

identifying the carrier, masters in shipping law dissertation, university of cape town, 2013. 

- Jens Weinmann, Identifying the carrier, The effect and validity of demise- and identity of 

carrier clauses in bills of lading – A comparative study –30/07/2014. disponible seulement 

en ligne 

https://open.uct.ac.za/bitstream/item/4446/thesis_law_weinmannj_2005.pdf?sequence=1 

- Ruvarashe Kudzai Samkange, Are the relevant provisions of the Rotterdam Rules dealing 

with the identification of the carrier an improvement over the Hamburg and Hague-Visby 

Rules?, university of cape town, Masters in Shipping Law Dissertation, Date: 28 August 

2017. 

http://www.legifrance.gouv.fr/
https://uncitral.un.org/sites/uncitral.un.org/files/media-documents/uncitral/ar/ott_a.pdf
https://unctad.org/
http://www.lantenne.com/le-transporteur_a14434.html
https://eur-lex.europa.eu/
http://www.arbitrage-maritime.org/CAMP
https://comitemaritime.org/
https://lamyline.lamy.fr/Content/Search.aspx
https://www.dalloz.fr/dalloz
http://www.cdmt.droit.univcezanne.fr/
https://www.isemar.fr/fr/notes-de-synthese/
https://www.isemar.fr/fr/notes-de-synthese/
https://open.uct.ac.za/bitstream/handle/11427/4646/thesis_law_2009_kituri_cw.pdf?sequence=1&isAllowed=y
https://open.uct.ac.za/bitstream/handle/11427/4646/thesis_law_2009_kituri_cw.pdf?sequence=1&isAllowed=y
https://open.uct.ac.za/bitstream/item/4446/thesis_law_weinmannj_2005.pdf?sequence=1
https://open.uct.ac.za/bitstream/item/4446/thesis_law_weinmannj_2005.pdf?sequence=1


تفّاقيات الّدوليّة والقوانين الّداخليةّ       قائمة الراجع                                  صفة الناّقل البحري للباائع في ظلّ الإ  

402 
 

https://open.uct.ac.za/bitstream/handle/11427/27091/thesis_law_2017_samkange_ruvarash

e_kudzai.pdf?sequence=1&isAllowed=y 

2- Journal Articles : 

- Christopher Giaschi, who is a carrier shipowner or charterer,  An earlier version of this 

paper was presented by the author at the Open Meeting of the Canadian Maritime Law 

Association at Toronto, Ontario on January 20, 1994. 

- Ellen Eftestol –Wilhelmsson, The Rotterdam Rules in a European multimodal context, 

Legal Studies Reseach Paper Series, Paper No 9, (2010) 16 JIML.  

https://www.rotterdamrules.com/sites/default/files/Wilhelmson 

- Frank Smelle, The maritime performing party in the Rotterdam Rules 2009 , dans Les 

Règles de Rotterdam: le droit des transports maritimes du XXIe siècle, Annales IMTM 

2010, 25
ème

 édition.   

 https://repub.eur.nl/pub/23175/maritime_performing.pdf 

- Gard Insight No. 163 ‘A Charterer’s involvement in cargo claims’, 1 August 2001 

available at 

 http://www.gard.no/web/updates/content/53043/a-charterers-involvement-in-cargo-claims 

- Kozubovskaya –Pelle Anastasiya, Brief overview of the state of negotiations of the 

UNCITRAL Draft convention on the carriage of goods wholly or partly by sea, Revue 

électronique Neptunus, CDMO, Université de Nantes, 2007, vol13-3. 

- Kozubovskaya –Pelle Anastasiya, Report from the 18 Th session o the UNICTRAL WG 

Ш on draft convention on the carriage of goods (wholly or partly by sea), ADMO 2007. 

- Nikola Mandića/ Vesna Skorupan Wolffb, Maritime Performing Party under the 

Rotterdam Rules 2009, doi: 10.7225/ toms.v 04.n 02.005. 

- Nicholas Bond, the maritime performing party and the scope of the rotterdam rule, [2014] 

ANZMar Law Jl 11; (2014) 28(2) Australian and New Zealand Maritime Law Journal 95. 

- Tetley William QC, ‘The Demise of the Demise Clause’, (1999) 44 (4) McGill, Law 

Journal, 807.    

  http://www.austlii.edu.au/au/journals/ANZMarLawJl/2014/11.pdf 

-Van der Ziel, G.Multimodal aspects of the Rotterdam Rules, in CMI Yearbook, 2009. 

https://pdfs.semanticscholar.org/c5cb/0577438b5f5c869dda9915251bf46525e109.pdf 

https://open.uct.ac.za/bitstream/handle/11427/27091/thesis_law_2017_samkange_ruvarashe_kudzai.pdf?sequence=1&isAllowed=y
https://open.uct.ac.za/bitstream/handle/11427/27091/thesis_law_2017_samkange_ruvarashe_kudzai.pdf?sequence=1&isAllowed=y
https://www.rotterdamrules.com/sites/default/files/Wilhelmson
https://repub.eur.nl/pub/23175/maritime_performing.pdf
http://www.gard.no/web/updates/content/53043/a-charterers-involvement-in-cargo-claims
http://www.austlii.edu.au/au/journals/ANZMarLawJl/2014/11.pdf
https://pdfs.semanticscholar.org/c5cb/0577438b5f5c869dda9915251bf46525e109.pdf


تفّاقيات الّدوليّة والقوانين الّداخليةّ       قائمة الراجع                                  صفة الناّقل البحري للباائع في ظلّ الإ  

403 
 

3- Laws : 

- Partnership Act 1890 [14th August 1890] [53 & 54 VICT], (c39) 

- Merchant Shipping Act 1894, [57 & 58 VICT. OH. 60.] 

- The merchant shipping Act, 1958, ACT NO. 44 OF 1958, [30th October, 1958.] 

https://users.wfu.edu/palmitar/.../Conexus/UniformActs/upa1914.pdf 

-l’Uniform Partnership Act de 1914 et la nouvelle version de 1992 de cet acte uniforme.  

-Carriage of Goods by Sea Act 1992 qui est entré en vigueur le 16/09/1992, (COGSA 92) 

repeats the Bill of Lading Act 1855 [14th August 1855]. 

- The Shipping Act Of 1984 Untited States of America, 20/03/1984, (now replaced by The 

Shipping Act of 1998). 

- The Ocean Shipping Reform Act (OSRA) is an amendment of the Shipping Act of 1984, 

It was signed in late 1998 and took effect during 1
er
 half 0f 1999. 

4- Internet Sources : 

www.legislation.gov.uk 

https://users.wfu.edu/palmitar/.../Conexus/UniformActs/upa1914.pdf
https://users.wfu.edu/palmitar/ICBCorporations-Companion/Conexus/UniformActs/upa1914.pdf
https://users.wfu.edu/palmitar/ICBCorporations-Companion/Conexus/UniformActs/upa1914.pdf
http://www.legislation.gov.uk/


 

 



تفّاقيات الّدوليةّ والقوانين الّداخليةّصفة الناّقل البحري للباائع                                           فهرس   ال    في ظلّ الإ

405 
 

 ......................................................................................................................................... 2 

 ................................................................. 7 

 ......................................................... 21 

24 

 .............................................................. 21 

 ........................................................................ 21 

 ................................................. 24 

 ....................................................................... 27 

 ............................................... 27 

 .......................................................... 13 

 ................................................ 11 

 ............................................................... 14 

 ............................................................................... 11 

 ............................................................................... 11 

.................................................................... 14 

 ........................................................................................ 14 

 ......................................... 17 

 ....................................................................................... 17 

Ship management ....................... 03 

 .......................................................... 03 

 ............................................................................. 01 

 Les consortiums maritimes  ...................................... 04 



تفّاقيات الّدوليةّ والقوانين الّداخليةّصفة الناّقل البحري للباائع                                           فهرس   ال    في ظلّ الإ

406 
 

...................................................................... 01 

 .............................................. 04 

 ................................................................. 04 

 ................................................................... 03 

 ........................ 07 

 ..................................................................... 43 

le consortium noyau ........................................ 43 

....................................................... 42 

 ................... 42 

le consortium intégré .............. 41 

 ................................................... 41 

 .................................. 44 

 .............................................. 41 

 .................................................................... 44 

le consortium semi intégré ....... 44 

 ........................... 44 

 ...................................... 47 

 ............................................................................................................................ 43 

............................................ 43 

 ......................................... 43 

 ................................. 13 

........................... 10 

 ................. 14 



تفّاقيات الّدوليةّ والقوانين الّداخليةّصفة الناّقل البحري للباائع                                           فهرس   ال    في ظلّ الإ

407 
 

 . 14 

 ................. 13 

 ........................... 17 

 .................................................. 43 

 ................................................ 42 

 ......................................................................... 41 

 ...................................... 40 

 ................................................. 41 

 .... 73 

 ........................................................................................ 71 

 .................................. 71 

 ........................... 74 

 ............. 74 

 .................................................... 33 

  ............................................................................ 33 

 ......................... 31 

 ..................................................... 31 

 ......... 34 

 ..................... 34 

 ........ 37 

 ............................. 37 

 ............................................................ 33 

 ................................. 33 

 ............................................ 37 



تفّاقيات الّدوليةّ والقوانين الّداخليةّصفة الناّقل البحري للباائع                                           فهرس   ال    في ظلّ الإ

408 
 

 ...................................................... 72 

 ................................... 74 

 .............................................................. 74 

 ..................................................................... 71 

 ....... 77 

 ................................... 73 

 ............................ 77 

 ...................... 232 

 .................... 232 

 ....................... 231 

 .................................................... 234 

 .................................. 231 

 ................... 237 

 .............................................................................. 233 

 ................. 233 

 ............................................. 237 

 ................................... 222 

 .................... 227 

 ....................... 213 

 ............................................................... 211 

 ..................... 211 

 ........................................ 217 

1778 .................. 217 

 ................................................................. 213 



تفّاقيات الّدوليةّ والقوانين الّداخليةّصفة الناّقل البحري للباائع                                           فهرس   ال    في ظلّ الإ

409 
 

 ......................................................................... 217 

 ...................................... 217 

 .................................................................. 203 

 .......................................... 202 

 ............................................................................................... 201 

 ................................................................................................................... 200 

0228...................................... 204 

 ................................................................................... 204 

................................. 207 

 ............................... 207 

18 ............. 241 

0228.............................. 241 

 ......................................................... 241 

 ....................................................................... 244 

 ............................................................... 244 

 ..................................................................................... 244 

 ....................................................................................... 247 

 .................................. 243 

 .................. 213 

 ..................... 210 

 ......................................... 210 

 ................... 210 

 ................ 214 



تفّاقيات الّدوليةّ والقوانين الّداخليةّصفة الناّقل البحري للباائع                                           فهرس   ال    في ظلّ الإ

410 
 

 .............................................. 217 

 ................................ 213 

 ................................. 243 

 ...................................................................................................................... 241 

 ................. 241 

 ......... 241 

 ........................ 244 

 ............................................................................................................... 243 

 ...... 272 

 ........................................................... 272 

 ........................................ 270 

 .................................................................................. 271 

 ............................................................. 277 

 ............................................................... 277 

 ................................. 273 

 ....................... 233 

 ..................................... 231 

 .............. 230 

 ..... 234 

 ......... 237

 



تفّاقيات الّدوليةّ والقوانين الّداخليةّصفة الناّقل البحري للباائع                                           فهرس   ال    في ظلّ الإ

411 
 

  .......................................................... 237 

 ............................................................ 271 

 ............................................ 270 

 ............................................................... 270 

 ............................................................................. 274 

 ......................................... 274 

 ...................................................................... 274 

 ................................................. 274 

 ................................................................ 274 

 ............................................... 277 

 ...................... 273 

 ............................................................................. 132 

 ................................................. 132 

 ....................................................................... 130 

 ....................................................................... 134 

 ............................................................................ 131 

 ................................................................... 134 

 ................................................................. 137 

 ....................................................................... 137 

 ......................................................... 133 

 ...................................................................... 123 

 ................................................... 120 

 ................................................................................... 120 

 ................................................................................. 124 



تفّاقيات الّدوليةّ والقوانين الّداخليةّصفة الناّقل البحري للباائع                                           فهرس   ال    في ظلّ الإ

412 
 

 ..................................................................................... 124 

........................................................................................ 121 

 ........................... 121 

 ..................................................................... 124 

 ............................................................. 124 

 .......................................................................................................................... 127 

 ................... 127 

 ................... 127 

 ......................... 123 

 ............................................................. 127 

 ......................... 127 

 ................................................................ 127 

 ............................................... 113 

 .......................................................... 113 

 ................................................................................... 112 

FBL ................................................................. 111 

 ........................................................................ 110 

  ................ 114 

........................... 113 

  ........ 117 

 .............. 103 

 .............................. 103 

 .............................. 100 



تفّاقيات الّدوليةّ والقوانين الّداخليةّصفة الناّقل البحري للباائع                                           فهرس   ال    في ظلّ الإ

413 
 

1778 ..................................................................................................................... 104 

0228 ..................................................................................................................... 104 

 ........... 103 

 ...................... 143 

 ................................................. 141 

 ...................................................................... 141 

 ............................................. 141 

 ................................. 144 

 ................................................ 144 

 ............. 147 

 .................................................................................... 143 

 .................................................................................. 147 

 .................... 113 

 113 

 .................................... 111 

 ............................... 110 

 ............................... 114 

 ............................................... 114 

 .......................................................... 117 

 ................................ 143 

 ........................................................... 142 

 .................................. 142 



تفّاقيات الّدوليةّ والقوانين الّداخليةّصفة الناّقل البحري للباائع                                           فهرس   ال    في ظلّ الإ

414 
 

 ...................... 142 

 ................................................... 144 

 ................................................................. 141 

 ................................ 141 

 ............................................ 144 

 ........................... 147 

 ................................................................................................. 147 

 .............................................................................................................. 173 

 .............................................................................................................. 173 

consortium ............................................... 171 

 ............................................ 170 

 ....... 174 

 ......................................... 171 

................................................................................................................ 177 

 ............................................. 177 

 ....................................................................... 133 

 ............................................................................................. 132 

 ...................................................................... 131 

 .................................................... 131 

 ............................................................................................ 131 



تفّاقيات الّدوليةّ والقوانين الّداخليةّصفة الناّقل البحري للباائع                                           فهرس   ال    في ظلّ الإ

415 
 

 ................................................................................................ 130 

 ..................................................................................... 130 

 .............................................................................. 130 

 ........................................................... 134 

 ...................................................................... 134 

 .............................................. 134 

 ......................................... 133 

 .............. 172 

  . 174 

as agent ....... 174 

 ................................................................................................................. 177 

1 .......................................................................................... 173 

2 .......................................................................................... 173 

 ............................... 177 

................................... 032 

 ........................................... 031 

 .................................................... 030 

 ......................................................................................................... 030 

 .......... 030 

 .................................................. 034 

 ............................ 034 

VOMAR ........................... 034 

 ......... 022 



تفّاقيات الّدوليةّ والقوانين الّداخليةّصفة الناّقل البحري للباائع                                           فهرس   ال    في ظلّ الإ

416 
 

 .................................................................................................... 021 

 ........................... 024 

 .................. 021 

0228 .... 024 

 ............................................... 027 

 .......................................................... 013 

 ................................ 013 

 .................................................... 011 

 ...................... 010 

 ........................................................... 014 

 ................................ 014 

 ................................................ 014 

 ............................................................. 017 

 .................................................................................... 017 

 ............................................. 017 

 ....................................................... 017 

 ............................................................................................ 017 

 ............................... 003 

 ..................... 000 

 ........... 007 

........................................... 003 

 ............................... 043 

 ...................................... 043 

.................................................... 042 



تفّاقيات الّدوليةّ والقوانين الّداخليةّصفة الناّقل البحري للباائع                                           فهرس   ال    في ظلّ الإ

417 
 

 ... 041 

1 ............................................. 041 

0 ...................................... 044 

 ................................ 047 

..................................................... 047 

 ........................... 047 

 .................................. 013 

 .................................... 012 

 .................................................................................. 012 

............................................................................. 011 

 ..................... 014 

 ................................................................................................................................ 013 

 ........................................................................................................................... 040 

 ........................................................................................................................... 041 

 ........................................................................................................................ 434 





 

 
 

Résumé : 

La qualité du transporteur maritime est d’une importance primordiale quand il 

sagit de  réparer des dommages causé aux marchandises transportées à bord d’un 

navire. Toutefois, l’identification du transporteur maritime se fait à travers plusieurs 

critéres telle que la propriété et affrètement d’un navire, l’exploitation maritime, sous 

traitance de transport, et le connaissement ou d’autre document du transport 

maritime, et aussi les données du contrat du transport maritime, ce sont des solutions 

qu’ on trouve dans divers lois nationales et droit conventionnel. 

Les mots clés: Qualité du transporteur maritime, navire, marchandise, 

connaissement, identification, apparence, régime de responsabilité. 

 

Abstract: 

The Quality maritime carrier is importance for the identification of the bound 

Repair damage to the goods transported On board a ship owned by him or a chartered 

ship through sea stage or in association other previous or subsequent phases, 

However, the identification of the maritime carrier is complicated by the issue of 

detection This requires that several criteria be used such as ownership and charter, 

exploit the ship, transport subcontracting, the bill of lading or martime transport 

document and also maritime transport contract data, These are solutions that can be 

found in various national laws and conventional law.  

Key- Words: Quality maritime carrier, vessel, cargo, bill of lading, identifying, 

apparent, liability regime. 


