
 

 

 عمار فيصل                                         أ.د. بن عمار محمد 

 



     

 يقول النبيّ صلى الله عليه وسلم: "لا يشكر الله من لا يشكر الناس".

هذا العمل سواء من الناحية المعنوية من خلال  أتقدمّ بالشكر الجزيل لمن قدّم لي يد العون في إنجاز

حرصه على متابعة إنجاز هذا البحث، أو من الناحية المادية من خلال توفيره لنا كل الظروف 

المساعدة على العمل، وأخص بالذكر الأستاذ الدكتور "بن عمار محمد"، بالإضافة إلى أعضاء لجنة 

ذي تكرّم بقبوله أن يكون رئيسا لهذه اللجنة، والدكتور المناقشة بداية من الدكتور كحلولة محمد ال

وعلي جمال والدكتورة بن دريس حليمة من ولاية سيدي بلعباس اللّذين قبلا مناقشة هذه الرسالة، 

وأخيرا ومن دون أن نفوّت هذه الفرصة في الترحم على بعض الأساتذة الذين كان لي الشرف أن أكون 

ر "بن حمو" والدكتور "بوحفص" والدكتور "مامون عبد الكريم" راجين طالبا عندهم: الأستاذ الدكتو

 من المولى عزّ وجل أن يتغمّدهم برحمته الواسعة.

والله ولي التوفيق



 

أشكر المولى عزّ وجلّ الذي وفقّني في إنجاز هذا العمل، فالحمد لله ربّ العالمين،                        

 أمّا بعد:

ملي وجهدي إلى من لا تفي الكلمات عن التعبير عن قيمة ومكانة الوالدين الكريمين أطال أهدي نتاج ع

الله في عمرهما واللذان كانا بمثابة السند والمعين طيلة مشواري الدراسي داعيا لهما ربّ العزةّ بأن 

 يعزّهما في الدنيا والآخرة.

ونذكر منهم زميلي: بن طيفور عبد إلى إخوتي وكل أصدقائي الذين شاءت الظروف أن نلتقي بهم 

الباسط، وخلواتي مصعب، وبوقادة عبد الكريم، وبورويس نجيب، وإلى كل الذين أحببناهم وأحبونا 

 بصدق.
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Résumé  

Le connaissement maritime constitue le document fondamental du contrat de 

transport maritime.

Le connaissement est émis à la demande du chargeur qui doit lui fournir toutes 

les indications relatives à la marchandise à transporter . Ces indications sont 

reportées par le transporteur maritime sur le connaissement. 

Le connaissement est- utilisé comme moyen de preuve du contrat de transport 

maritime. Le porteur du connaissement est considère comme détenteur de la 

marchandise. 

Mots clés : 

Connaissement - transporteur - chargeur - destinataire- marchandises- 

connaissement électronique.  

 

Summary: 

   The maritime transport document is the centerpiece of the contract for the 

charriage of good by sea, which is not issued by the shipping carrier except at 

the request of the shipper, which provides him with all information concerning 

the goods to be transported by sea. The marine carrier fills this information, 

The holder of the document is considered a holder of the goods in possession 

of the token while the physical possession is directly under the master, and 

these functions are performed by the document on the basis of the data 

included in it relating to the parties to the contract of carriage and other data 

related to As well as the shipper's own declarations, with the possibility of the 

shipper issuing a maritime letter of guarantee if the carrier accepts a clean bill 

of lading. 

key words: 

Shipping document, carrier, shipper, consignee, ship, goods, port of shipment, 

port of discharge, maritime voyage, applicable law, authentic shipping 

document, electronic bill of lading, reservations. 


