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OBJECTIFS 

• Processus management des risques, ISO 31000 ;

• Identifier les risques et problèmes liés aux tunnels se

basant sur un RBS ;

• Application de l’AMDEC pour le projet de tunnel OUED

TLELAT /TLEMCEN, en appliquant une décomposition

systémique et une analyse fonctionnelle.
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PLAN DE PRÉSENTATION 

• Introduction;

• Processus de management des risques, ISO31000;

• Méthodes et outils de gestion des risques;

• Description du tunnel OUED TLELLAT/TLEMCEN ;

• R.B.S (risk breakdown structure) ;

• Application de l’AMDEC sur le projet de tunnel étudié;

• Matrice des risques;

• Conclusion.
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PROCESSUS MANAGEMENT DES 

RISQUES;ISO 31000

identification du risque

analyse du risque

évaluation du risque 

traitement du risque
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METHODES DE MAITRISE DES RISQUES
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LA METHODE AMDEC

Analyse systémique

Analyse fonctionnelle

Modes de défaillance

Effets et criticités
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TRACE DE LA NOUVELLE DOUBLE VOIE 

ELECTRIFIE
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PRESENTATION DU TUNNEL
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CARACTERISTIQUES DU TUNNEL [1]
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CARACTERISTIQUES DU TUNNEL [2]
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MODE DE REALISATION DU TUNNEL OUED 

TLELAT/TLEMCEN [1] : CREUSEMENT
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MODE DE REALISATION DU TUNNEL OUED 

TLELAT/TLEMCEN [2] : SOUTENEMENT
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MODE DE REALISATION DU TUNNEL OUED 

TLELAT/TLEMCEN [3] : REVETEMENT
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R.B.S-TUNNEL OUED TLELAT/TLEMCEN
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DECOMPOSITION SYSTEMIQUE DU 

TUNNEL
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ANALYSE FONCTIONNELLE DU TUNNEL
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A.M.D.E.C [1]: S-S1-REVETMENT 
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A.M.D.E.C [2]: S-S2-SOUTENEMENT
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A.M.D.E.C[3]:S-S3-ETANCHEITE/DRAINAGE
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A.M.D.E.C [4]:S-S4 VOIE DE 

CIRCULATION 
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A.M.D.E.C[5] :S-S5

EQUIPEMENTS(ECLAIRAGE) 
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A.M.D.E.C[6]: S-S5

EQUIPEMENTS (VENTILATION)
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A.M.D.E.C [7]:S-S5

EQUIPEMENTS (SECURITE)
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MATRICE DE RISQUE [1]
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MATRICE DE RISQUE [2]
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MATRICE DE RISQUE [3]



MATRICE DE RISQUE [4]
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MATRICE DE RISQUE [5]
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CONCLUSION

Après analyse et identification des risques dans le projet tunnel

OUED TLELAT/TLEMCEN (phase de réalisation), on a pu

identifier les risques a partir d’un R.B.S ; l’appréciation des

risques (risk assesment) a été développée par l’analyse

matricielle. Il s’est avéré que les principaux risques identifiés

dans cette phase sont les effondrements et les accidents

professionnels .

Par la suite, nous avons utilisé la méthode AMDEC pour faire

ressortir la criticité, les effets et particulièrement les modes de

défaillances.

Ceci nous a démontré que la méthode AMDEC est parfaitement

utilisable pour un projet de tunnel ; ainsi, elle permet de donner

plus de visibilité aux modes de défaillances et de pouvoir ainsi

agir sur les éventuelles causes.
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